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Yol kavugmanin ve farkli cografyalardaki insanlarla bir araya gelebilmenin aracidir.
Ortagag’da iletisimin saglanmasinda 6nemli unsurlardan birisi yoldu. Bu sebeple yol
yapmak, tamir etmek ve onu daima agik tutmak ¢ok onemliydi. Insan ve onu tasiyan
hayvan da iletisimde rol oynayan diger faktorleri olusturmaktaydi. islam oncesindeki
yollar ve iletisim aglar1 Islam devletlerine miras kalmistir. Bu yollarin tamirine Abbasiler
doneminde de devam edilmistir. Bunlara ek olarak yeni yollar agimustir. Islam
cogratyasinda ve oteki iilkelerle iletisimde genis yol aglari kurulmustur. Islam diinyasinda
iletisim, Berid adli posta teskilatiyla yapilirdi. Abbasiler zamaninda da bu sistem
kullanilmigtir. Bu ¢alismada yol ve bu eksende gelismis olan berid teskilati incelenmistir.
Oncelikle Abbasilerdeki genis yol aglar1 ele alinmistir. Ardindan berid teskilat1 inceleme
konusu yapilmigtir. Bu ¢alisma, Abbasilerin baglangicindan 11. yiizyila kadar olan zaman
araligint kapsamaktadir. Bu nedenle calisma, bu yilizyilla kadar olan ana kaynaklarla
siirlandirilmigtir. Bu yontem ayni zamanda modern literatiirden istifade edilirken de takip
edilmistir.
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Research Article

The road is a way to reach and meet people from different regions. At that time, one of the
important elements of communication was the road. For this reason, it was very important
to do it, repair it and keep it always open. The man and the animal that carries it was the
other factors that have played a role in communication. Pre-Islamic roads and networks
inherited to Islamic states. The repair of these roads continued during the Abbasid period.
Also, new roads were opened. Broad road networks have been established in Islamic
geography. In the Islamic world, communication was made through the Berid. This system
was used in the Abbasid era. In this study, road and berid organizations were examined.
Firstly, the wide road networks in the Abbasids were discussed. And the distances on these
roads were mentioned. Then the organization of Berid was examined. This study covers
the period from the beginning of the Abbasids to the 11th century. Therefore, the study is
limited to the main sources until this century. This method was also followed while
benefiting from modern literature.
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Extended Abstract

From the middle of the 8th century, all roads began to travel to Baghdad in eastern Islamic geography.
The most important road traveling between east and west during this period was Cadde-i A'zam /Main Silk
Road. Another road, the North Road (Silk Road), started from China and has extended to Constantinople.
Another was the road between Baghdad and Mecca. This road was very active since it was one of the roads to
Hajj. The road from Baghdad to the west would be passed from Mosul to Damascus, Cairo, Alexandria and from
here to the Maghreb area, and continue until Andalusia. Another road was going from Baghdad to the Caucasus
region. During the Abbasids period, there were road networks between North and South. A road descending
from the Russian steppes to the Caspian Sea primarily has reached the coastal cities. The road deviating from
these cities to the east and west has reached Baghdad. A road starting on the south-north axis started from
Yemen and arrived in Baghdad, where it merged with other roads and reached China via the Khorasan region. A
road starting from the Maghreb area has come from the Egyptian geography to the Hejaz region and has
descended from Bahrain to the Persian Gulf. The southern road from the sea reached China from India. From
there its came to the Persian Gulf. From here it was connected to Baghdad by land.

In Islamic states, the name of the institution which conducts the business of postal service,
communication and intelligence was “berid”. Iranians were employed in “berid” of Abbasid period; Sasanid
heritage was profited. Berid’s doings were executed through a council. Berid had a complex organism and from
“berids” and inspectors to vizier, it had perfected bureaucratic structure. Choice of chiefs and officers of “berid”
overdone. The most important of various qualities asked from these officers were credibility and faithfulness.

Berid council principally was an intelligence unit. Both preventing possible outbursts, reporting foreign
attacks and officers’ proper behavior to the public were controlled by this institution. State’s forensic and
administrative control was made by this means. Lawsuits, governors' activities and financial situations were
within this scope. It was for this reason that they preferred the officers based on trust when they were selected.
The Berid organization was particularly active in political activities. Any activity in this sense would be reported
to the center immediately.

One of the important works of the Berid council was roads. Works such as the construction, opening,
repair and safety of the road during the Abbasid period were given to the responsibility of the berid council.
Providing road safety was a requirement in the healthy delivery of the posts. The postal officer was responsible
for constantly following the roads. Therefore, the relevant officer was tasked with knowing and preparing road
names, distances and logistics facilities on the road.

One of the requirements for fast communication was accommodation. For this reason, regular
accommodation was built on the road at suitable distances. These spaces were designed to meet the needs of the
berids and their horses. All kinds of needs of the postmen were tried to be met here, the officers were inspected
and completed if there were deficiencies, and if necessary, the animals they had come to were replaced. The
horses kept for the post and the camels were kept ready for the road to be able to pass the deserts easily to reach
the destination of the ribs quickly. In addition to the messengers coming and going, berids were also kept in
these places. The speed of the post could vary depending on the characteristics of the mount and the road.

Transporting mail in medieval conditions seems to be a laborious task. Even when all kinds of needs were
provided and road safety was established, death, hunger, and fatigue were inevitable. According to the season,
there were many factors such as snow and sand storms, bandit attacks in the desert, lost logistics and losing the
road. Nevertheless, postal services have not been stopped and have been made continuous.

Since the horse is superior to all animals in terms of speed, postal services were mostly done with horses.
It is seen that the mail was sent to the camels along with the commercial goods. Mail service was also tried to be
provided with people walking fast. One of the tools that the postal service was provided was the pigeon. In the
time of the Abbasids, pigeons were widely used in postal services from the 9th century onwards. There were
certain limits for sending mail with pigeons. Mail was quickly transported with these animals within clear
boundaries. The news could be sent to the surrounding cities in a short time like a day through pigeons.
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17 Yunus ARIFOGLU

The message in the postal service was made with a letter of material value. This was referred to under
different names depending on the content on which it was written. It was a requirement to put the password on
the letters. Letters without a password were unreliable. For this reason, the berid officer had a password between
the caliph and the high bureaucrats.

Giris

Dogu Islam cografyasinda VIIL yiizyiln yarisindan itibaren biitiin yollar Bagdat’a
cikmaya baglamiglardir. Sora sora Mekke bulunur ifadesi daha sonra Bagdat sehri {izerine sbir
sOylence haline gelmistir. Bu s6z, Bagdat’in yollarin merkezinde olusunu adeta teyit
etmektedir. Klasik dénem Islam cografyacilarindan da anlagildigr iizere VIII-XI. yiizyillar
arasinda biitlin yollarin Bagdat’a ¢iktig1 goriilmektedir. Bagdat Firat ve Dicle gibi 6énemli su
yollarinin kesisme noktasinda bulunmaktaydi. Bu durum sehre ulasimi kolaylastirmaktaydi.
Basra korfezi gibi uluslararasi boyutta ticari faaliyetlerin yapildigi bir limana yakin olmasi da
sehrin 6nemini arttirmaktaydi. Bagdat’in hem 6nemli su yollarinin hem de kara yollarinin
kesigsme noktasinda olmasi, biitiin yollarin bu sehre ¢ikmasini saglamaktaydi. Bu da sehirdeki
haberlesmenin/iletisimin saglanmasinda ve gelismesinde 6nemli faktorlerden birisi olmustur
(Yakbi 2002: 274; Ibn Havkal 1939; Makdisi 1992: 302; Mortan-Ertan 2010: 35-36;
Abdiilaziz ed-Dliri 1991: 425-433).

Bagdat'ta her meslek grubuna ait ¢arsilarin yan1 sira, kurulan pazarlar ile ticaret oldukg¢a
hareketliydi. Bagdat, Abbasi hilafetinin baskenti idi. Bu zamanda Bagdat bir diinya sehriydi.
Sahip oldugu niifus ve giinliik girip ¢ikanlarla siirekli canli ve hareketli bir yerdi. Islam
diinyas1 buradan yonetilmekteydi. Yonetime talip olanlar da halifeden onay1r buradan
almaktaydi. Bagdat halifenin ve yiiksek biirokratlarin oturdugu sehirdi. Ayni zamanda alimler,
entelektiieller ve tiiccarlar da bu sehirde yasiyorlardi. Farkli sehir ve bolgelerden alimler,
seyyahlar Bagdat’a gelirlerdi. Buraya eski diinyanin her yerinden tiiccar da gelirdi. Sehirde
cok c¢esitli ¢arsilar ve tretim tesisleri vardi. Cin carsisi olarak bilinen bir ¢arsi dahi
bulunmaktaydi. Misir, Anadolu, Sam, Medine ve Iran cografyasindan bir¢ok {iriin Bagdat’a
getirilmekteydi (Makdisi 1992: 119; Ibn Havkal 1939: 240-242; Yildiz 1988; Miquel 2003:
16; Curtin 2008: 132; Saricam-Ersahin 2014: 121).

Abbasiler’de devletin resmi iletisimi ve istihbarati Berld Teskilati ile saglanmaktaydi.
Ayrica bu teskilat sayesinde kismen de olsa sivil iletisim olanagi da bulunmaktaydi (Zeydan
2004: 299).

Bu calismada yol ve bu eksende gelismis olan berid teskilati incelenmistir. Oncelikle
Abbasilerdeki genis yol aglar1 ele alinmistir. Ardindan berid teskilati inceleme konusu
yapilmustir. Calismada “Ipek Yolu” terimi bilingli olarak tercih edilmemis, bunun yerine
Ortagag’da bilinen adlar tercih edilmistir.

1. Abbasiler Doneminde Yol Ag:
1.1. Yollar

Abbasiler zamaninda merkez Bagdat’ti. Bu sehir dikkate alinarak diger bolge ve
sehirlerin gilizergahlar1 belirlenmisti. Bu déonemde ulasim ve iletisim hizmetleri ¢ogunlukla
karadan saglanmaktaydi. Donem agisindan kismi olarak da olsa uzak bolgelerle denizden de
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ulagim imkani saglanmus ve tiiccar araciliiyla da iletisim baglantilar1 kurulmustu (Ibn Havkal
1939: 17; Makdisi 1992: 17; Selen 1938: 19).

Ortacag’da dogu-bat1 arasindaki en onemli yol, Cadde-i A’zam (Ipek Yolu) denilen
yoldu. Bagkent Bagdat’tan baslayan yol, Hulvan’dan Rey’e gelirdi. Bu sehirden Nisabur’a
varirdi. Yol burada ikiye ayrilirdi. Bir kol Belh sehrinden gecerdi. Bir kol ise Merv tizerinden
devam ederdi. Buhara ve Semerkand’a gelirdi. Yol buradan iki kol halinde devam ederdi.
Birisi Sas’a/Tagkent’e digeri Fergana’ya giderdi. Yol buradan Dokuzoguzlara kadar
ulasmaktaydi. Fergana’dan yol, ova, mera ve sarp daglardan giderdi. Yol buradan I¢ Asya’nin
kuzey sehirlerinden Cin’e ulasird:r (Yakabi 2002: 20; Ibn Hurdazbih 1967: 35-36; Kudame
2018: 169-173; Marvazi 1942: 13-29; Baipakov 2000: 222; Bozkurt 2000: XXIX/369).

Abbasiler zamaninda 6nemli yollardan birisi, Bagdat-Mekke yoluydu. Yol, hac’a
gidilen yollarin i¢inde en 6nemli glizergahti. Bu sebeple de oldukg¢a aktifti. Hac zamanlarinda
yol giivenligi i¢in emirler tayin edilir, hacilar kolluk kuvvetlerinin nezaretinde yolculuk
ederlerdi. Bu yol hac yolu oldugundan sadece halifeler degil, onlarin esleri de bu yolun
yapimina katki saglamis ve yol tistiindeki ihtiyaclar i¢in ¢okea su kuyulari agtirmislardi. Bu
yol, ara duraklarla Mekke’ye varirdi. Ardindan Medine’ye giden yol, buradan Taif’e
ugramaktaydi. Yol son olarak ise Yemen’in sehirlerine gitmekteydi. Ayrica Kufe ve
Basra’dan yollar 6zellikle hac ibadeti i¢in agilmisti. Yine bu sebeple Misir’dan Mekke’ye yol
gitmekteydi. Misir’dan yol iki koldan devam etmekteydi. Birisi Fustat iizerinden gelirken
digeri sahil boyunca devam eder, o6ncelikle Medine’ye ulasir, buradan ana yolla birleserek
Mekke’ye varirdi (Kudame 2018: 166-179; Ozaydin 1996, XIV/399).

Bagdat’tan batisina dogru ise yol, Musul’dan gecerdi. Buradan ise yol Sincar ve Dicle
Nehrinin kiyisindaki yerlesim birimlerinden gegerek Cizre'ye varirdi. Yol, Cizre'den
Nusaybin, Rakka, Menbic ve Halep sehirlerine giderdi. Oradan, Hama, Hims, Ba'lebek ve
Dimask sehirlerine ulasirdi (Ibn Havkal 1939; Makdisi 1992). Bu yol, Dimask’tan Remle,
Refah ve Fustat’a varirdi. Buradan bir yol Iskenderiye’ye ulasir, sahilden devam ederek
Barka’ya varir ve buradan Magrip bolgesi boyunca devam ederdi. Bu yol ara duraklarla
Endiiliis’e kadar ulasirdi. Ayrica Fustat’tan bir yol I¢ Afrika’ya dogru giderdi (Kudame 2018:
166-179).

Cin’den Hindistan’a gelen giiney ipek yoluydu. Yol buradan gesitli kollar halinde
devam ederdi. Hindistan bolgesindeki dar gecitlerden gecen bu kol, 6ncelikle Bamiyéan’a
ulasirdi. Buradan Belh sehrine varirdi. Nisdbur {lizerinden Rey’e ve Hemedan’a ulasarak
Bagdat’a giderdi. Bunlara paralel bir bagka yol denizden gelmekteydi. Bu yol, Cin’den
baslayarak Hindistan korfezlerine, Hiirmiiz ve Basra korfezine inerdi (Ibn Hurdazbih 1967:
35-36; Baipakov 2000: 222; Uhlig 2000: 11-12).

Bagdat’tan Kafkasya bolgesine giden bir yol da bulunmaktaydi. Bu yol, Erdebil‘den
Tiflis’e giderdi. Bir bagka yol ise Anadolu’nun i¢lerine gelirdi. Bu yol, Diyarbakir {izerinden
Urfa’ya buradan Samsat/Adiyaman’a ulasirdi. Yine Rakka’dan gelen bir baska yol, dncelikle
Antakya’ya varmakta, buradan Malatya’ya kadar gitmekteydi (Kudame 2018: 176).

Bizans ile birlikte aktif oldugu diisiiniilen bir baska yol, Kuzey Yolu (Ipek Yolu)
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19 Yunus ARIFOGLU

Cin’den baslayarak Kostantinopolis’e kadar uzanmaktaydi. Tanr1 daglarin1 asip gelen bu yol,
kuzeydeki hakim devletlerin kontrolunde devam ederdi. Taklamakan ¢oliinden Aral goliine
ulasirdi. Buradan Harizm’e varirdi. Hazar denizinin sahili boyunca kuzeybatiya dogru giden
bu yolda, Ural, Volga, Don nehirlerinden ¢okc¢a istifade edilmekteydi. Karadeniz kiyilar
boyunca devam eden yol, Tuna vasitasiyla orta Orta Avrupaya gittigi gibi Dinyeper nehri
tizerinden ise Iskandinavya bolgesine varirdi. Bu yolu kullanan Miisliiman tacirlerin Kiev’e
kadar gittikleri goriilmektedir (Ibn Hurdazbih 1967: 35-36; Kudame 2018: 175; Uhlig 2000:
11-12).

Abbasiler zamaninda Kuzey-Giiney arasinda da yol aglar1 vardi. Rusya steplerinden
Hazar denizine inen bir yol, 6ncelikle kiy1 sehirlerine varirdi. Bu sehirlerden hem doguya hem
de batiya ayrilan yol, Bagdat’a kadar ulasird1 (Ibn Hurdazbih 1967: 32, 154; Arifoglu 2018).

Giiney-kuzey ekseninde baslayan bir yol ise, Yemen’den baslayarak Bagdat sehrine
gelir, buradan diger yollarla birlegserek Horasan bolgesi tizerinden Cin’e ulasirdi. Magrip
bolgesinden baslayan bir yol Misir cografyasindan Hicaz bolgesine gelir, Bahreyn’den Basra
korfezine inerdi. Buradan Hiirmiiz korfezine gelen yol, karadan Herat sehrine baglanirdi.
Yemen’de deniz yolunu tercih etmeyenler kara yoluyla bu sekilde Cin’e giderlerdi (Ebt Diilef
2017: 113-115; Ibn Havkal 1939: 37, 157-158).

Yolun yapimi, acgilmasi, tamiri ve glivenliginin saglanmasi gibi isler, berid divaninin
sorumlulugundaydi. Berid memurunun 6ncelikli isi posta islerini yiiriitmekti. Postanin saglikl
yiiriitiilmesinde ise yol giivenliginin saglanmasi bir gereklilikti. Posta memuru siirekli olarak
yollart takip etmekle sorumluydu. O, yol adlarini, mesafelerini, yol istiindeki lojistik
imkanlar1 bilmek ve onlar1 hazirlamakla vazifeliydi (Kudame 2018: 165).

Abbasiler zamaninda beridlerin varis siirelerinin bilinmesi i¢in yol mesafeleri tespit
edilmisti. Yol mesafesinin belirlenmesinde bir kervanin bir giinliik varis yolu esas alinmusti.
Bir giinliik yol kimi zaman giin dogumundan batimina kadar bir 6l¢iiyli kapsamakta, kimi
zaman ise bundan daha az bir zaman1 gostermektedir.

Posta menzilleri bir atin gidebilecegi hiz esas alinarak tespit edilmistir. Kuddme b.
Cafer’in vermis oldugu bilgilere gére bir posta menzili 16.5 kilometredir.’

Abbasiler donemindeki bagkent ile diger sehirler arasindaki bazi posta menzilleri su
sekilde idi. Bagdat’tan Medain’e 3, Ahvaz’a 37, Basra’ya 40 posta menzili bulunmaktaydi.
Bagdat’in dogu tarafinda ise Rey sehrine 31 posta menzili vardi. Buradan kuzeye dogru
Dinever’e 53, Merega’ya 93 ve Erdebil’e 104 ve Tiflis’e 135 posta menzili mevcuttu. Bagdat-
Samarra ve Musul arasinda 7, Nusaybin’e 13, Resiilayn’a 23, Rakka’ya 28, Birecik’e 38,
Bitlis’e 24, Ahlat’a 28, Diyarbakir’a 23, Samsat’/Adiyaman’a 22 ve Erzurum’a 36 posta
menzili bulunmaktaydi. Bagdat-Dimask arasinda 73 posta menzili vardi. Bagdat’tan
Filistin’in bir sehri olan Remle’ye 93 posta menzili mevcuttu (Kudame 2018: 179-180).

5 Kudime b. Cafer’in vermis oldugu bilgilere (Kudame 2018: 179-180) gore 47 fersah 16 posta menzili
etmektedir. Bir fersah 5,7 kilometre ettigine gore 47 fersah, 267.9 kilometre etmektedir. Bu say1 16’ya
boliindiigiinde, 16.7 gibi kusiirlii bir rakam ¢ikmaktadir.
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2. Abbasiler Doneminde Berid Teskilati
2.1. Berid Teskilati

Islam devletlerinde posta, haberlesme ve istihrabarat islerini yiiriiten kurumun ad1 berid
idi. Bu kelimenin kokeni hakkinda; Pehlevice'de posta hayvanlari anlamina gelen buride-
dum’dan veya Latince veredus kelimesinden tiiredigine dair ¢esitli goriisler bulunmaktadir.
Posta hayvanina, yiik tasiyan anlaminda Akkadca; buridu veya puridu, Babilce de ise buridu
denilmekteydi. Kelimenin burideden degil, burtan veya burd kelimesinden tiiredigi de
distiniilmektedir (Soylemez 2001; PTT 2007: 59). Dolayisiyla Mezopotamya devletlerinde
berid, getiren, gotiiren, kaldiran, tastyan anlamina gelmektedir. Kelime daha sonra iran
devletlerinin tegkilat yapisinda da ayni1 anlamda kullanilmistir.

Terim anlami olarak Berid, bir haberlesme teskilati olup, bir biitiin olarak ise posta
teskilat1 denilmektedir. Bu nedenle berid i¢in; devlet postasi, posta menzili, posta hayvant ve
iki posta menzili arasinda mesafe ifadeleri kullanilmistir (Zeydan 2004: 299; Harekat 1992:
498).

Berid teskilati, Islimiyet oncesinde Sasaniler’den Hire Arap Devleti’ne gelmistir. Bu
sayede Arap Yarmmadasinda bilinmektedir. Emeviler, Bizans Imparatorlugu'ndan Suriye'yi
aldiklarinda islerligini yitirmemis bir haberlesme sistemi bulmuslardi. Abbasi Devleti berid
teskilatini Emevilerden almis olsa da, biirokraside Iranlilari istihdam ederek bu anlamda
kendilerinden istifade etmislerdi. Bu donemde de posta ve haberlesme hizmetleri beridle
yapilmaya baslanmistir (S6ylemez 2001; PTT 2007: 59, 67).

Abbasilerde Berid isleri bir divan aracilifiyla yapilirdi. Ilgili divanmn bu devlet
zamaninda kuruldugu gorilmektedir (Kudame 2018: 205). Divanin bir sorumlusu ve altinda
ise ¢esitli gorevliler bulunurdu. Bunlardan birkagi; berid amili, viikela, muhbirler, mirettipler,
muvakkiler, fervanikiler, kithban ve suuzi adi verilen memurlardi. Herbirinin yaptigi is
farkliydi (Zeydan 2004: 304; Kazic1 2015: 405; Aykag 1997: 53-54).

Berid Amili, bu adla kurulu olan divanin sorumlusuydu. Bizatihi halife tarafindan
atanirdi. Muhbir, ihbar eden anlamina sahip olup, istihbarat bilgilerini toplayan Kkisidir.
Kiihban, berid amiliyle birlikte istihbarat elemant gibi calisirdi. Mirettipler, Muvakkiler ve
Fervanikiler adinda berid teskilatinda ¢alisan memurlar bulunmaktaydi. Miirettip, tertip eden
diizenleyen anlamina gelmektedir. Miirettipler menzilhane gorevlisi olup, bir istasyondan
digerine yaya veya atli olarak posta tasiyan memurlardi. Muvakki, kaydeden anlamina
sahiptir. Muvakkiler, mdiirettiplerin zamaninda islerini yapip yapmadiklarin1i denetleyip
kaydeden gorevlilerdir. Fervanikiler, raporlar1 toplayip merkezdeki berid divanina iletirlerdi.
Berid kompleks bir organizmaya sahip olup, beridlerden, miifettislere ve vezire kadar
tamamlanmuis bir biirokratik yapiya sahipti (PTT 2007: 59, 67; Aykag 1997: 53-54).

Berid reisleri ve memurlarinin se¢iminde 6zen gosterilirdi. Bu gorevlilerde ¢esitli
ozellikler aranirdi. Bunlar igerisinde giivenilir ve sadik olmalar1 en 6nemlileriydi. Bu kisi ayni
zamanda berid islerinden anlayan bir kisi olmaliydi (Kudame 2018: 165). Bu sebeple berid
memurlarinin ayliklar yiikliiydii. Abbasilerde genelde idari 6rgiitlemenin ve 6zelde ise berid
teskilatinin 6nemi Halife Mansur’un ifadelerinde goriilmektedir. Halife, dort namuslu adama
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ihtiyacinin  oldugunu ve devlet idaresinin ancak bu sekilde saglikli bir sekilde
ylriitiilebilecegini belirtmektedir. Ardindan bunlar arasinda en 6nemli kisi olarak, devlet
icerisinde adeta bir kontrol mekanizmasi islevinde olan posta memurunu ayri bir yere
koymaktadir. Halife, posta memuruna yiikledigi bu anlam dolayisiyla onun 6nemini ayrica
vurgulamistir. Diger memurlart denetleyici rolti bakimindan berid memuru, bu yoniiyle
gliniimtizdeki sayistayin yaptigi vazifeleri tistlenmistir (Kazic1 2015: 403-404).

Berid divami esas itibariyle bir istihbarat birimiydi. Hem olabilecek isyanlarin
onlenmesi, hem dis saldirilarin haber verilmesi hem de memurlarin halka dogru davranip
davranmadiklart bu teskilatla denetlenmekteydi (Bakir 2003: 13-15). Devletin adli ve idari
denetimi bu sayede yapilabilmekteydi. Davalar, valilerin faaliyetleri ve finansal durumlar bu
kapsamdaydi. Gorevlileri segilirken giiven esasli olarak tercih etmeleri de bundan dolayiydi.
Bu nedenle bu divan onemli gordiigii her durumu zaman kaybetmeden halifeye bildirirdi.
Ornegin; Horasan'da Tahir b. Hiiseyn, bulundugu Nisabir sehrinde Abbasi halifesi Memun'un
adina hutbe okutmay1 kestiginde bu durum halifeye hizli bir sekilde bildirilmisti.

Berid teskilat1 6zellikle de siyasal faaliyetler konusunda aktifti. Bu anlamdaki her tiirlii
faaliyet aninda merkeze rapor edilirdi. Medine’de Muhammed b. Abdullah adinda bir sahsin
isyan edecegini, Uveys b. Ebi Serh Bagdat’a gelerek, bu durumu halifeye bildirmisti. Halife,
s6z konusu durumu bagka sahislar vasitasiyla da teyit etmeye ¢alisip, haberi dogruladiktan
sonra harekete gecmisti. Halife Mansur bu durumdaki istihabri bilgileri getiren posta
memurlarina 6nemli oranda 6demede bulunmaktaydi. Medine’den isyan haberini ulastiran
Uveys b. Ebi Serh’e 9 bin dirhem civarinda 6demede bulunmustur (Bakir 2003: 16-17).

Berid divani, mektuplarin gidis gelisini diizenler, bulundugu sehirde her tiirlii bilgiyi
toplayip derlerdi. Yine bu divan ile yollarin giivenligi de tesis edilirdi. Ilgili memurlarin
maaslar1 da bu divanla karsilanirdi (Kudame 2018: 165). Berid divani, halife, vezir, emiru’l-
timera ve valilerin mektuplarini olabilecek en kisa ve en ivedi sekilde merkeze ulastirmaya
calisirdi (Zeydan 2004: 302).

Hizli haberlesmenin gereklerinden birisi de konaklama yerleriydi. Bu sebeple yol
tizerlerinde uygun mesafelerde diizenli olarak konaklama yerleri insa edilmisti. Bu mekanlar,
beridlerin ve atlarinin ihtiyaglarini karsilayacak bigimde tasarlanmiglardi. Postacilarin her
turlii ihtiyaclar1 buralarda giderilmeye calisilir, memurlar denetlenerek eksiklikleri varsa
tamamlanir ve gerektiginde ise yol geldikleri hayvanlar1 degistirilirdi. Ribatlarda postalarin
hizl1 bir sekilde hedefine ulasabilmeleri i¢in posta i¢in tutulan atlar ve ¢olleri rahat asabilmek
adina develer, yola koyulmaya hazir bir sekilde tutulurdu. Ayrica gelip giden habercilerin
yani sira bu yerlerde de beridler bulundurulurdu. Postanin hizi, binegin ve yolun 6zelligine
gore degisebilirdi (Zeydan 2004: 302-303; PTT 2007: 59, 67). Yollarda ayrica ¢esme ve
havuz gibi imkanlarla su ihtiyaci saglanmaya ¢alisilmigti. Harun Resid’in hanimi Ziibeyde hac
yolunda hacilar i¢in ¢ok sayida kuyu agtirmistir. Col ve 1ss1z yerlerde ise yollarin giivenligi
iki fersahta bir karakol kurularak saglanmustir (Ibn Havkal 1939: 405-407, 504-505; Uyar
2013).

Ortacag kosullarinda posta ulastirmak zahmetli bir isti. Her tiirlii ihtiyacin saglandigi ve
yol giivenliginin olusturuldugu zamanlarda bile o6liim, aclik ve yorgunluk kacinilmazdi.
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yolu kaybetme gibi faktorler ¢okca yasanmaktaydi. Bunlara ragmen posta hizmetleri
durmamas stirekli hale getirilmistir.

2.2. Tasima Araclari, Tasinan Nesne ve Icerik

[slam diinyasinda kara tasimacilig1 deve, at ve insanlar tarafindan yapiliyordu. Ilk olarak
esekler evcillestirilmis ve posta hizmetlerinde kullanilmiglardir. Ancak esegin yavas olmasi
islerin hizli yiirimesinde engeldi. At hiz agisindan tiim hayvanlardan iistiin oldugundan posta
hizmetleri ¢ogunlukla at ile yapilmaktaydi. Ticarl esyayla birlikte develerle de postanin
gonderildigi goriilmektedir (Uhlig 2000: 176).

Hizl yliriiyen insanlarla da posta hizmeti saglanmaya calisilmaktaydi. Bu kisiler ¢ok
hizl1 ylirtiyebilen, dayanikli, degisen mevsim sartlarina ¢abuk uyum saglayan ve bunun i¢in
egitilmis insanlardi. Abbasiler zamaninda boyle bir gorevlendirme ilk olarak Irak Valisi
Muizzii’d-Devle’nin valiliginde yapilmistir. Bu doénemde hizli yiirtimeleriyle meshur iki
postaci Fazl ve Merus adli sahislar bu yonleriyle meshur olmuslardi (Kazici 2015: 409).

Posta hizmetinin saglandigi araclardan birisi de giivercindi. Abbasiler zamaninda 9.
ylizyildan itibaren giivercinler posta hizmetlerinde yaygin bir bi¢gimde kullanilmislardir
(Durant 2004: 67; Kazic1 2015).

Giivercinle posta gonderiminin belli sinirlar1 bulunmaktaydi. Bu hayvanlarla belirgin
sinirlar icerisinde posta hizli bir sekilde ulastirilmaktaydi. Ornegin, Musul ve Rakka
sehirlerinden Bagdat, Vasit, Basra ve Kiife ¢cevre sehirlerine giivercin araciligiyla bir giin gibi
kisa bir zaman igerisinde haber ulastirilabilmekteydi. Giivercin ile tasinan postanin hafif
olmasi gerekmekteydi. Bunlar giivercinin tasiyabilecegi kadar olmaliydi. Bu sebeple bu posta
hizmetinde ince kagitlar kullanilmaktaydi. Bunun i¢in oncelikle giivercinin ayagina bir halka
takilirdi. Posta ise bu halkaya baglanarak gonderilirdi. Giivercinle gonderilen mektubun kisa
olmasi kadar sifreli bir bicimde yazilmasi da Onemsenmesi gereken br baska husus
olmaktaydi (Harekat 1992: 500; Yilmaz-Boz 2012: 47).

Posta hizmetindeki ileti maddi bir deger tasiyan mektup ile yapilmaktaydi. Ketb
kokiinden tiiretilmis olup "yazilan sey" anlamina gelem mektup, yazildig igerige gore farkl
adlarla anilmaktaydi. Mektuba baslamanin bir usulu vardi. Ornegin, Hz. Peygamber mektuba
baslarken, Bismillahirrahman ve Bismilldhirrahmanirrahim ifadelerini  kullanmustir.
Mektuplar ayn1 zamanda miihiirlenirdi (Bozkurt 2004: 13).

Mektuplarda yapilan bir bagka islem ise parolanin konulmasiydi. Parolasi olmayan
mektuplara giivenilmezdi. Berid amilinin halife ve yiiksek biirokratlarla aralarinda bir parola
bulunmaktaydi. Mektuplar ilgili kisinin el yazisi ile yazilmis, miihiirlenmis olsa bile 6nemli
olan parolanin varligiydi. Parolasi olmayan mektuplara giivenilmezdi. Bu tarz mektuplarin
baski altinda yazildigi ihmalini diistindiirtiirdii. Ornegin, Ebli Miislim, Mansur'un daveti
tizerine Horasan'dan ayrilinca emrindeki askerin komutanligin1 vekaletle Ebu Nasr Malik b.
Heysem'e teslim etmis ve kendisine,
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“sana mektubum gelinceye kadar burada bekle, eger mektubum sana yarim miihiirle
gelirse o mektubu benim miihiirledigimi anlarsin, biitiin miihiirle ulasirsa o durumda ben
miihiirlemis olmam” diyerek kendisine giivenli mektubun parolasini vermistir.

Ebu Miislim Medain'e varip da 6ldiiriiliince halife Mansur, EbG Miislim'in dilinden Ebt
Nasr'a yaninda biraktigit mali ve serveti alip beraber gelmesi emrini igeren bir mektup
yazarak, Ebu Mislim'in miihriiyle miihiirlemistir. Ebu Nasr miihrii tamam goériince Ebu
Mislim'in o mektubu yazmamis oldugunu hemen anlamistir (Kazici1 2015: 405; Bozkurt
2004: 13).

Posta hizmetiyle tasinan sey ¢cogunlukla devletin istihbari bilgileriydi. Devletin iktisadi
faaliyetleri de posta hizmetleriyle saglanirdi (Kudame 2018; 165-170, 205-210; Cehsiyari
1980: 109-110; Duri 1974: 126; Yildirim 2017: 249-264).

Sonuc¢

Abbasiler zamaninda dogu-bati arasinda Bagdat’t merkeze alan Onemli yollar
geciyordu. Bunun yani sira kuzey-giiney yollar1 da Bagdat'tan gidiyordu. Dogu Islim
cografyasinda 8. yiizyilin yarisindan itibaren biitiin yollarin Bagdat’a ¢iktig1 goriilmektedir.

Abbasiler miras aldiklar1 eski yollar1 tamir ettirdikleri gibi, yeni yollar insa etmis, yol
tizerinde ribatlar yaparak konaklama ihtiyacini karsilamis, buralardaki finans ihtiyacini
ribatlarin etrafindaki araziyle karsilamis, ribatlarlarin canli ve hareketli hale getirilerek posta
hizmetinin aksatilmadan yiiriitiilmesini saglamaya ¢alismislardir.

Haberlesme/iletisim her ¢agda bir ihtiyagtir. Abbasiler zamaninda bu ihtiyag, o cagin
imkanlart igerisinde ve ¢agin sundugu tekniklerle gergeklestirilmistir. Ortacag zaman
diliminin kisitli imkanlar1 igerisinde de olsa bu ihtiyaca cevap verilmeye calisilmistir.
Haberlesmenin fiziken gerceklestirildigi bu dénemde posta, olduk¢a zor sartlar dahilinde
stirdiirtilmistiir.

Abbasiler zamaninda posta hizmetlerinin saglikli bir sekilde yiiriitiilmesinde bir kuruma
duyulan ihtiyagla oncesinde katiplik diizeyinde var olan berid divani, vezirlik seviyesine
cikarilmig, bu anlamda kurumsal bir yap1 inga edilmistir. Bu donemde berid divani, kompleks
bir hale gelmis, divandaki hiyerarsik diizen tam anlamiyla tesis edilmistir.

Berid divaninin bu dénemde en 6nemli islevi istihbari bilgileri saglamaktadir. Bir diger
taraftan ise bu divanla devletin i¢ isleyisinde kontrol saglanmistir. Halkin sikayetleri, valilerin
isglizarligi, baglarina buyruk hareket etmeleri ve kadilarin yanh davranislari bu kurum
vasitasiyla merkeze rapor edilmistir. Devletin isleyisi bu sayede saglikli bir bi¢imde
gergeklestirilmistir.

Abbasiler zamaninda posta hizmetleri ¢gogunlukla at ile saglanmistir. Bunun yani sira
hizl1 yiiriyen insanlar ve, giivercinler de posta hizmetlerinde kullanilmiglardir. Sivil posta
hizmetleri ¢ogunlukla deve kervanlariyla saglanmistir. Posta ise mektup ile yapilmustir.
Abbasiler zamaninda berid posta teskilatiyla iletisim siirekli ve canli kilinmis, genis Islam
cografyasi sahasinda bir uctan digerine aktif bir haberlesme ag1 kurulmustur.

Etik Beyan

NDEXAD
Cilt / “Yolume: 3, Say1 / Jssue: 1, 2020



ABBASILER DONEMINDE YOL VE BERID (11. YUZYILA KADAR) 24

“Abbasiler Doneminde Yol ve Berid (11. Yiizyila Kadar)” adli ¢alismanin yazim
stirecinde bilimsel, etik ve alint1 kurallarina uyulmus; ULAKBIM TR Dizin 2020 6l¢iitlerine
gore calismada etik kurul onaymi gerektiren herhangi bir veri toplama ihtiyact duyulmamastir.
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