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DUNYADA AKILLI ULASIM SISTEMLERININ
GELECEK HEDEFLERI JAPONYA
ORNEGININ INCELENMESI

FUTURE GOALS OF INTELLIGENT
TRANSPORTATION SYSTEMS IN THE WORLD
EXAMINATION OF JAPAN SAMPLE

Dog¢. Dr. Necla TEKTAS
Bandirma Onyedi Eyliil Universitesi, IIBF

Prof. Dr. Mehmet TEKTAS
Bandirma Onyedi Eyliil Universitesi, Miihendislik ve Doga Bilimleri Fakiiltesi

OZET

eyahat siivelerinin azaltilmas, trafik giivenliginin arttirilmast, mevcut yol kapasitelerinin optimum
kullanimi, mobilitenin arttrrilmasi, enerji verimliligi saglanarak iilke ekonomisine katkisi ve cevreye

verilen zararin azaltilmasi gibi amaglar dogrultusunda gelistirilen kullanici-arac-altyapi-yolcu ara-

sinda cok yonlii veri alisverisi ile, izleme, dlgme, analiz ve kontrol iceren sistemler olarak tanimlanan Akill Ulagim
Sistemleri (AUS) otomotiv sektoriinden ulastirma sektiriine, sagliktan cevreye ve haberlesmeden bilisim-yazilim sek-
toriine pek cok sektorii ilgilendiren ve bu sektor ya da sektorlere katk: saglayan yapisyyla disiplinler arast bir kavram
olarak karsimiza cikar.

Diinyanin geleceginde en dnemli rekabet unsurlarindan biri tiim sektirleri etkileyen AUS Diinya pazar: olacaktzr.
Bu pazardan pay almak icin her iilke sehirlerinde, yollarmda ve tiim ulasim modlarmda (Karayolu, Havayolu, De-
nizyolu, Demiryolu) AUS uygulamalarin: son yillarda kullanmaya baglamiglar ve gelecek hedeflerini planlamakradir-
lar. Diinyada bu doneme kadar ve gelecek yillarda kullanilacak olan AUS wygulamalar: sunlardr.

Siiriicii Destek Sistemleri(Akills Navigasyon, 360 Derece Cevre Goriisii, Otomatik Park), Tiim Ulasim Modla-
rimin Entegrasyonu (Tiim Ulasim Igin Tek Odeme Bigimi, Erisilebilir Ulasim), lleri Trafik Yonetim Sistemleri (Acil
Durum Yonetimi, Toplu Ulasim, Filo Yonetimi, EDS, VMS, HGS, OGS, LCS, ACC, Yesil Dalga, Kameralar, Akills
Otoparklar, Akilly Kavsaklar, Ulasim Kontrol Merkezi) Akills Enerji Sistemleri, Elektrikli Araglar, Otonom Araglar ve
Trafik Verisi Yonetim Sistemleri (Tiim Ulasim Verisi, Biiyiik Veri (Big Data), Siber Giivenlik, Veri Giivenligi ve Pay-
lasimz). Bu uygulamalarin tiimii pilot bolgelerde test edilmis ve pek cok calismada yayinlanmastr.

AUS uygulamalarinin faydalar: asagidaki sekilde izetlenebilir. Trafik kazalarinin ve buna bagls sliim ve yaralan-
malarm azaltmasi, ulasim zamanin: azaltarak yakit tasarrufu saglamasi, karbon salinimini azaltmasi, arag yspranma
stivesinin kisalmasi, kameralar ve benzeri wygulamalardan elde edilen big data analizi ile ulasim kolaylig sagladigin-
dan iilke ekonomisine, toplumsal moral degerlere ve tiim sektirlere katk: sunmast AUS wygulamalarinin faydalar: ola-
rak siralanabilir. Sonug olarak, AUS kapsam: ve uygulamalar: itibariyla hem disiplinler avast hem de sektorler aras:
bir kavramdyr. AUS bu genis kapsamls yapisiyla, giiniimiiziin ve gelecegin diinyasmda tiim dilkeler igcin en inemli re-
kabet unsurlarindan biri olacaktir. Bu anlamda, ¢calismamizda AUS yapist, wygulamalar: ve gelecek stratejileri ile rol
model olarak Japonya drnegi incelenmistir.

Bu nedenle, calismamizin giris boliimiinde AUS tanima, taribgesi ve onemi vurgulanmustrr. Calismamizin ikinci
boliimiinde AUS Japonya raribgesi detayls bir sekilde aciklanmigtr. Calismamizin digiincii boliimiinde ise AUS Ja-
ponya wygulamalarinin ornekleri verilerle anlatilmstir. Sonug boliimiinde ise Japonya AUS igin gelecek hedefler ve
planlar: actklanmastr.

Anahtar Kelimeler: Akill; Ulasim Sistemleri (AUS), AUS Uygulamalars, AUS Japonya Ornegi
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ABSTRACT

ith multi-directional data exchange between user-vehicle-infrastructure- pedestrian developed

Jfor the purposes such as reduction of travel time, increase of traffic safety, optimum use of exist-

ing road facilities, increase of mobility, contribution to country economy by providing energy
efficiency, Intelligent Transportation Systems (ITS), which is defined as systems that include measurement, analysis
and control, emerge as an interdisciplinary concept with the automotive sector moving from the health sector to the
transportation sector to the information and software sector and contributing to this sector or sectors.

One of the most important competitive elements in the future of the world will be the AUS World market which
affects all sectors. In order to get a share from this market, countries started to use. ITS applications in their cities,
roads and all modes of transportation (Road, Airway, Sea, Railway) in recent years and plan their future goals. ITS
applications which have been used so far and will be used in the coming years in the world are as follows. Driver Sup-
port Systems (Intelligent Navigation, 360 Degrees Environment, Automatic Parking), Integration of All Transporta-
tion Modes (Single Payment Format for All Transportation, Accessible Transportation), Advanced Traffic Management
Systems (Emergency Management, Public Transportation, Fleet Management, EDS, VMS, HGS, OGS, LCS, ACC,
Green Wave, Cameras, Smart Car Parks, Intelligent Junctions, Transportation Control Center), Intelligent Energy Sys-
tems, Electric Vebicles, Autonomous Vehicles and Traffic Data Management Systems (Big Data , Cyber Security, Data
Security and Sharing). All these applications have been tested in pilor areas and published in many studies. The ben-
efits of the ITS applications can be summarized as follows.

Reducing traffic accidents and related deaths and injuries, saving fuel consumption by reducing travel time, and
fuel consumption, reducing carbon emissions, shortening vebicle wear time, contributing to the country economy, social
moral values and all sectors owing to big data analysis obtained from cameras and similar applications thereby facil-
itating transportation can be pointed out as the benefits of ITS applications. Therefore, ITS with its content and ap-
plications is both interdisciplinary and intersectoral concept. ITS with its comprehensive body will be one of the most
important competition element in todays and future world for all countries. With this context, in this study Japan ex-
ample have been analysed as the role model in the scope of ITS structure, applications and future strategies. As a result,
AUS is both interdisciplinary and cross-sectoral in scope and practice. AUS has been one of the most important com-
petitive elements for all countries in today’s and tomorrow’s world with this comprebensive structure. In this sense, our
study examines the AUS structure, its applications and future strategies, and the Japan case as a role model.

For this reason, the introduction of our work emphasized the definition of AUS, its history and its importance. In
the second part of our work, the AUS Japan history is explained in detail. In the third part of our work, examples of
AUS Japan applications are explained. In the conclusion section, future goals and plans for Japan AUS are explained.

Keywords: Intelligent Transportation Systems (ITS), ITS Applications, ITS Japanese Example
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GIRIS

killi Ulagim Sistemleri (AUS); seyahat siirelerinin azaltilmasi, trafik giivenliginin artu-
rilmasi, mevcut yol kapasitelerinin optimum kullanimi, mobilitenin arttirilmasi, ener-
ji verimliligi saglayarak iilke ekonomisine katkist ve ¢cevreye verilen zararin azalulmast
gibi amagclar dogrultusunda gelistirilen kullanici-arag-altyapi-merkez arasinda gok yonlii veri aligverisi

ile izleme, 6l¢me, analiz ve kontrol iceren sistemlerdir (Tektas, Korkmaz, & Erdal, 2016).

Tablo 1: Mevcut ve gelecek AUS uygulamalar:

* Alalli Navigasyon,360 Derece Cevre Goriisii
*Siiriicii Destek Sistemleri

*Otomatik Park

*Otonom Aracglar

* Akall Kavsaklar

*EDS,VMS HGS,0GS,LCS,ACC
*Yesil Dalga,Kameralar

e Algilayicilar

*UKOME,AKOM

* Acil Durum Yonetimi,
*Toplu Ulagim-filo Yénetimi
* Alalli Otoparklar
*Giivenli Ulasim

* Akilli Enerji Sistemleri,Elektrikli Araglar
*Cevreye Duyarli Ulagim Alt Yapis1

* Aus Ekonomik Katkist

einsan Faktorii

*Tiim Ulagim Modlarinin Entegrasyonu
*Ulasim Kontrol Merkezi

*Miisterek Aus Yapisi

Tiim Ulasim i¢in Tek Odeme Bigimi

*Tiim Ulasim Verisi,Big Data ( Biiyiik Veri)
*Veri Giivenligi Ve Paylasimi

*Siber Giivenlik

*Haberlesme Sistemleri

Kaynak: (Tektas, Korkmaz, & Erdal, 2016)
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Tablo 1'de diinyada baslangi¢tan giiniimiize kadar uygulanan ve gelecek yillarda uygulanacak olan
AUS uygulamalari goriilmektedir.

Yol kapasitelerinin yeterli olmamaya bagladigt 1970’li yillar AUS icin baslangi¢ noktast oldugu yil-
lardir. Bu yillardan itibaren Avrupada, Amerikada, Japonyada AUSnin kullanildigi bélgesel projeler
yapilmistir. Sekil 1'de goriildiigii tizere 1990t yillardan sonra AUS gelismis tilkeler basta olmak tizere
yaygtn olarak kullanilmaya baglamistir.

4 )

+*Manyetik loop dedektérii

sKirmiziigik kamerasi

+Degisken mesaj levhalan

sDegisken hiz limiti levhalari (mekanik)

+Degisken mesaj ve hiz limiti levhalari (elektronik)
*ERGS (Electronic Route Guiadnce System-ABD)

/+Hiz tespit radarlari g

+CACS (Comprehensive Automobile Traffic
Control System-Japonya)

*ARI (Autofahrer-Rundfunk Information
Systems)

sTelekomiinikasyon+Enformatik= Telematik

«Konusan isaretler
Dtomatilkn

*Mobil hiz tespit ve trafik kameralan

*SCATS(Sydney Coordinated Adaptive Traffic
System-Almanya)

sYol-hava durumu bilgi sistemleri

«Otomatik navigasyon sistemleri

¢Elektronik hiz sabitleyici

F

*Otomatik gegis sistemi

*GPS tabanh navigasyon sistemleri

*|SO tc 204 »Akilh Ulagim Sistemleri
*Dinamik trafik 1sig1 kontrol sistemleri
*Diinya Alallli Ulasim Sistemleri Kongresi
<ERTICO ITS Europe , LED Trafik isaretleri

eDijital kirmizi 151k kamera sistemleri \

*Kdr nokta bilgi sistemleri -Mobil trafik bilgi
sistemi

*|EEE 802 11 P tasit ici Wifi standartlan
eSerit ihlali uyar sistemleri

*E-call acil durum arag bilgi sistemi (EU)
*Web2.0

¢Otonom (slriictisiiz arag) calismalari
sBaglantih araglar ve altyapi
sUlasimda paylasim ekonomisi

Sekil 1: Akilli ulagim sistemlerinin tarihgesi

Kaynak: Yazar tarafindan olusturulmustur
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Bu dénemde, AUS her yoniiyle ele alinarak uluslararasi sempozyum, kongre ve calistaylar araci-
lig1 ile tilkeler aras istisare toplantilarinda giindem olmaya basglamistir. Bunun yansimasi olarak, AUS
Diinya kongreleri (ITS World Congress) o zamandan beri farkli ilkelerde her yil diizenli olarak gercek-
lestirilmektedir. Hem bu tip etkinlikler hem de teknolojik gelisimler ve ihtiyaglar, tilkelerin ve bolgele-
rin kendi AUS yapilarini kurmalarina yol agmugtir. Baglica AUS yapilarinin dnciileri olarak ERTICO,
ITS Amerika, ITS Japonya ve ITS Kore 6rneklerini verebiliriz. Ozellikle 2015 yilindan sonra diinya
AUS pazarinda pay sahibi olmak icin gelismis tilkeler arasinda amansiz bir rekabet baglamistir. Bunun
en 6nemli gostergesi olarak AUS projeleri, altyap1 ve teknoloji yaturimlari, ulasgima ayrilan biitgeler ve

bunlara bagl: tilkelerin AUS gelecek vizyonlaridur.

AUS otomotiv sektdriinden ulastirma sektdriine, saglik sektoriinden ingaat sektdriine, haberlesme
sektoriinden bilisim-yazilim sektdriine pek ¢ok sektorii ilgilendiren ve bu sektor ya da sektorlere katki

saglayan yapistyla disiplinler arast bir kavram olarak karsimiza ¢tkmaktadir (Sekil 2).

Biligim-

Yazilim

@ e
=
-

fumy
W

> Sanayi & ¥

Sekil 2: Akills ulagim sistemleri uygulamalarindan etkilenen sektérler
Kaynak: (Tektas & Tektas, 2017).

AUS uygulamalarinin sektorel dagilimi ve faydalari asagidaki gibidir;

*  Mobiliteyi arttirmast ve toplum psikolojisine katk: saglamast literatiirde belirtilen pek ¢ok ca-
lismada ortaya konulmugtur. Bu nedenle hem ulagtirma hem de saglik sektoriine fayda sagla-

maktadir.

 Trafik kazalarini azaltan ve buna bagl 6liim ve yaralanmalari azaltmast literatiirde belirtilen pek
cok calismada ortaya konulmustur. Bu nedenle, toplumsal moral degerlere ve saglik sektoriine
fayda saglamakradr.

¢ Ulagim zamaninin azalmasindan dolay1 yakit tasarrufu saglandigs, karbon saliniminin azaldig,
ara¢ yipranma siiresinin kisaldigt literatiirde belirtilen pek ¢ok calismada ortaya konulmustur.

Bu nedenle hem ulagtirma hem enerji hem de otomotiv sektdriine fayda saglamakeadir.
e Cevre kirliligini azaltmast nedeniyle hem gevre hem de saglik sektoriine fayda saglamaktadir.

*  Alternatif enerji kaynaklarinin kullanimi ile elekerikli araglarin sayisi artmakta ve petrol titke-
timi buna bagli olarak azalmaktadir. Enerji ithal eden tilkemizde, biitge agigint azaltarak hem

enerji sektoriine hem de tilke ekonomisine fayda saglamaktadir.

2019, Cilt/Vol: 15, Sayi/Issue: 2, Page: 189-210
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e Akl yollar, kavsaklar ve en sonunda akilli kentler ile ingaat sektoriinii canlandirip istthdam
arttran yapisiyla hem ulagtirma hem enerji hem otomotiv hem de haberlesme sekedriine fayda

saglamaktadir.
e Acil yonetim sistemleri ile saglik sektoriine fayda saglamaktadir.

*  Arag-arag, arag-altyapi, arag-siiriicti haberlesme sistemleri ile seyahat siiresini azaltip ulasim ko-
laylig1 sunar ve bunun yani sira hem ulagtirma hem bilisim-yazilim hem otomotiv hem de ha-

berlesme sektoriine fayda saglamaktadir.

 Trafik giivenligine ve toplu ulagima katk: saglayan yazilimlar iceren Web-mobil uygulamalar ile

bilisim-yazilim sektoriine fayda saglar. MobIETT Istanbul 6rnegi gibi.

* Kameralar, algilayicilar ve benzeri uygulamalar yardimiyla arag, gevre ve altyapidan elde edilen
biytik veri (big data) analizi ile ulasim kolaylig1 saglar. Ayni zamanda, ulastirma sektoriine ve

bu verinin giivenligi agisindan (siber giivenlik) bilisim sektoriine katk: saglamaktadir.

*  Elekerikli ve hybrid araglarin arust ile akilli enerji sistemlerine gegisi zorlamasi sebebiyle enerji

sektoriine fayda saglamaktadir.

* Kameralardan ve benzeri uygulamalardan elde edilen verilerle suglularin ve sucun tespiti yapi-

larak toplumun huzuru ve giivenligine fayda saglamakradir.

* Diinyada AUS ile ilgili yapilan ¢aligmalar, bu ¢alismalarin performansi ve kargilastirilmasi, mev-
cut donem ve buna gore gelecek donemler icin stratejik eylem planlarinin hazilanmasi ve ra-
porlanmasi, AUS alaninda ¢alisan personelin lisans-yiiksek lisans-doktora seviyelerinde yetis-
tirilmesi, AUS gelismelerinin duyurulmast ve toplum bilincinin arttirilmast adina konferans,
sempozyum, ¢alistay ve fuarlarin diizenlenmesi egitim sektorii ile saglanmaktadir. Bu anlamda,
gerek egitim agamasinda gerekse projelerde gergeklestirilen isbirligi agisindan AUS, Kamu-O-

zel-Universite isbirligine dnemli seviyede katki saglamakeadir.

* Yerel yonetimlerin AUS uygulamalarint bolgelerinde hayata gecirdiginde, trafik kazalarinda ve
trafik sikigtkliginda azalma oldugu, emisyon hacminin azaldigs, yol ve siiriis giivenliginin art-
ugt ve bunlarin sonucu olarak mobilitenin artug: diinyanin ¢ok farkli bélgelerinde test edilerek
ispat edilmis ve literatiirde gosterilmistir. AUS bilinci yerel yonetimden merkezi yonetime ka-
dar olusturularak tiim tilkenin erisilebilir, giivenli, konforlu ve ¢evreci bir ulagima sahip olma-
sint saglar. Bu yonii itibar ile yukarida ayri ayri sekedr faydalarini agikladigimiz AUS, tiim sek-
torlere katki saglamasi agisindan son yillarin en cazip alanlarindan biri haline gelmistir (Tektas

& Tektas, 2017).

JAPONYA ORNEGI VE GEREKCESI

Birlesmis Milletler tahminlerine gére, 2016 yilinda Japonya niifusu 126.323.715 olup 249.766
%0,2 oraninda azalmistir. 2016 yilinda Japonya niifusunun %93,9’u kentlerde %6,1’i kirsal bélge-
lerde yasamaktadir (Japan:Intelligente Transport Systemen in de logistiek. Phased AUS Development
in Japan, 2015). 2016 yilinda Japonyada kullanimda olan motorlu ara¢ sayist JAMA (Japan Automo-
bile Manufacturers Association, Inc.) tarafindan 61.403.630 adet otomobil, 14.411.953 adet kamyon,
232,321 adet otobiis ve 1.702.616 adet 6zel amacli ara¢ olmak iizere 77.750.520 olarak aciklanmigtir
(Resilient ITS, Government of Japan, 2013). Bu rakamlarla birlikte dogal afetlerle i¢ ice yasayan cog-
rafi konumunu da goz 6niine aldigimizda Japonya zor olani bagaran (altyapi, ulasim, teknoloji v.b.) ve
gelismis tilkelerle basa bas rekabet edebilen az sayida tilkeden biridir. Diinyanin en biiyiik 2.otomotiv

tireticisi, diinyanin en biiyiik 3.ekonomisi ve teknoloji transfer eden tilkelerinden biri olan Japonya su
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an bulundugu konumun siirdiiriilebilirligi icin stratejik hedefler belirlemistir. Bu hedeflerden birisi de
gelecegin AUS alanindaki planlardir.

2016 yili igin toplam uluslararast otomobil ihracat1 698,2 milyar dolar olup bu rakam 2012°den
%7,1 oraninda ve 2015’te %2,7 oraninda artig gostermistir. Raporda gecen tilkelerin 2016 yilinda ih-
rag ettikleri otomobil satig degerleri ve diinyadaki tiim ihracata gore ytizdelikler; asagida gortildugi gibi-
dir. Japonya, diinyadaki toplam otomobil ihracatinda ise ikinci siradadir (http://www.worldstopexports.

com /car-exports-country, 2017). Asagida diinya siralamasi yer almakradir.

Almanya: $151.9 milyar dolar (21.8%)

Japonya: $91.9 milyar dolar (13.2%)

> -

e =

Amerika: $53.8 milyar dolar  (7.7%)
LT T LT LY LY A A

ingiltere: $41.3 milyar dolar (5.9%)

- o o o o o o

Giiney Kore: $37.5 milyar dolar (5.4%)

o o 2 o 2 2 o 2 o "

Kaynak: (http://www.worldstopexports.com /car-exports-country, 2017)

Amerika Birlesik Devletleri ekonomisi diinyanin en biiyiik ekonomisidir. 2017 Subat verilerine
gore, 18 trilyon dolarla kiiresel ekonominin yaklagitk dortte birini (%24,3) temsil etmektedir. Japonya,
diinya ekonomisinin yaklagtk %6’sin1 temsil eden 4,4 trilyonluk bir ekonomiyle tigiincii sirada yer al-

maktadir (World Development Indicator Database, World Bank, 2017)(Sekil 3).
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Sources: World Development Indicators database, World Bank, 1 February 2017

Sekil 3. Diinyanin en biiyiik ekonomileri
Kaynak: (World Development Indicator Database, World Bank, 2017)
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AUS Japonya Tarihgesi (1995-2015 DONEMI)

Japonya Akilli Ulagim Stratejileri (AUS) i¢in 1995 yilindan itibaren {i¢ agamali eylem plant olustur-
mustur. Bu plan Japonya'nin ii¢ sehrinde 2015 yilina kadar uygulanmugtir. (Sekil.4)

Ikinci Evre Yeni Hedefler
) {hizh Yayginlastirma) {AUS icin sdrdirileb

|

Otomobil Nayigasyon,

T Yol Trafik Giivenligi

P | ETC

Diizgiin Trafik Akisi

‘ Givenli Sirds

L | Trafik Yonetimi

Uygunluk

v

AUS | Yol ¥anetimi

Toplu Ulasim
Ekonominin Simiilasyonu

Ticari Arag Calismasi

| ‘ ‘Yaya Destegi Platform/Standartlasma

v

‘ Acil Arag Calismas

AVAAAA A A A4
) 4

1996 Yokohama WC 2004 MNagoya WC 2013 Tokyo WG

Sekil 4: Japonya 1995 -2015 dénemi AUS eylem plani

Kaynak:https://www.iatss.or.jp/common/pdf/en/publication/commemorative-publication/iatss40_theory_05.pdf

Sekil.4'de resmedilen Japonya 1995 -2015 donemi AUS eylem planlari asagidaki gibi ti¢ evreden

olusmustur (International Association of Traffic and Safety Sciences, 2018).

1996-2004 SURECI (Birinci Evre)

Sekil.4'den de anlagilacag: gibi Japonya AUSdaki “Birinci Evre”gelisim ve saha uygulamalari evresi

olup 9 adet 6ncelikli AUS uygulamasi yiiriirlige girmistir. Bu evreler;
1) Ara¢ Navigasyonu
2) Elektronik Ucret Toplama
3) Siiriis Giivenligi
4) Trafik Yonetimi
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5) Yol Yonetimi

6) Kent ici Ulasim

7) Ticari Ara¢ Uygulamalar:

8) Yayalara Destek veren Uygulamalar

9) Acil Durum Ara¢ Uygulamalar:

Japonyada 1996 yilinda olusturulan genis kapsamli AUS plant ve AUS hizmetleri uygulamaya bas-
landi. Bu plana ait detaylar 9 alt baglik altnda sekil 5’te asagidaki sekilde sunulmustur.

3) Siirtis Giivenligi

(= ]

6) Kent ici Ulagim

(=] RS

8) Yayalara Destek Veren

Uygulamalar 9)Acil Durum Arag¢ Uygulamalari

7)Ticari Ara¢ Uygulamalar:

Sekil 5: Japonya AUS birinci evre uygulamalar:
Kaynak: http://www.mlit.go.jp/road/ITS/pdf/ITSinitiativesinJapan.pdf

1996-2004 siirecinde, elektronik ve haberlesme kontrol teknolojileri 6nemli 6lgiide gelismis ve bu
ulasimda yeni teknolojilerin uygulanarak yayginlagmasina neden olmustur.
2004 yilina kadar yiiriitiilen bu siirecte amag odakl: bir yaklagim benimsenmistir.

2004-2013 DONEMI (ikinci Evre)

2004-2013 donemini kapsayan siiregte, giivenli, cevre dostu ve kullanisli olan Baglantili Arag Sis-
temleri’nin entegrasyonu ve yayginlasmasi saglandi. Bu dénemin 6nceki evreden ayri oldugunu belirt-

mek icin “Ikinci Evre” olarak adlandirilmistir.

2013-2017 DONEMI (UgiinciiEvre)

Bu dénem Siirdiiriilebilir Mobilite olarak adlandirilmis olup 2018 ve sonrasi dénemde stratejik
eylem planlarina zemin hazirlayacak entegrasyon sistemleri, saha uygulamalari, bilimsel faaliyetler, ya-
urimlar, veri toplama, Big Data problemi ve inovasyon projelerinden olusmaktadir. Bu donemi yan-
sitmast agisindan ITS Japonya icin 2015 Yili Taslak Plani ele alinmalidir. ITS Japonya 2015 yili taslak
plani asagidaki gibidir (Sekil.6).
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Gavenli Baglantil1 Arag |:> Baglantili ve
Yol Sistemleri _ Otomatik Siiriis
Trafigi Afet Ve Giinlik e
Sarddrdlebilir Hizmetler icin Bilgi
Kentsel Toplama Platformu
Ulagim

Surddrdlebilir
Nakliye Sistemleri

\Hr > AUS Bilyiik Veri
- f

Co; Emisyon
Azaltmanin Nicel
Degerlendirmesi

Otomatik Siiriig |
Sistemleri

Teknolojik imkan
Saglama

Sekil 6: Japonya 2015 yili taslak plani
Kaynak: https://www.ituaj.jp/wp-content/uploads/2015/07/nb27-3_web-02-I1TSJapan.pdf

Sosyal déniisiimii hizlandirmak igin Oncii Projeler (2008-2012) kapsaminda, model sehirlerde AUS
entegrasyon alan degerlendirmesi testleri Japonya Bilim ve Teknoloji Politikast Konseyi denetimi altinda
yapilmustir. Bu proje, haberlesme, bilgi isleme ve otomatik kontrol gibi teknolojileri gelistirmeye yardimct
olmustur. Projenin sonunda 2013 ve sonrast i¢in daha ileri ¢alismalar kapsaminda ulagimda; AUS Biiyiik
Veri (Big Data) Uygulamalari ve Baglantuli /Otomatik Siiriis Sistemleri olarak iki ana baslik belirlenmistir.

AUS JAPONYA 2015 SONRASI DONEM ICIN HAZIRLIK ASAMASI

2015 yilindaki AUS planlarina gére Japonya, 2030 yilinda kargilasabilecegi sorunlar icin ¢6ziim
odakls stratejik hedefler belirlemistir. Japonya, bu anlamda son derece istikrarli politikalar olusturarak
hem akilli ulagimdaki 6nciiliigiinii korumak hem de uluslararasi rekabette 6ncii olmak adina 2020 ve
sonrasi i¢in AUS eylem planlarini agiklamistir. Bu strateji dogrultusunda kamu ve 6zel sektoriin, aka-
demik diinyanin ve biirokrasinin onciiliigiinde, tasarimlar olusturulup, eylem planlari gelistirilmis ve
bireysel ¢abalar koordine edilerek gelecegin Japonya AUS misyonu ve vizyonu ortaya konmustur. Ozel-
likle 2020’ye kadar stratejik eylemler iceren AUS uygulamalarina hiz veren Japonya, 2020 Tokyo Olim-
piyatlar’'nda Diinya'ya AUS rekabetinde meydan okumaya hazirlanmaktadir.

2020 ve sonrast gelecegin tam anlamuiyla dijital caga doniisecegi aciktir. AUS anlaminda bakugimizda
gelecekte s6z sahibi olmanin baslica etkenlerinden birisi haberlesme sistemleri alt yapisini tamamlamak
olacaktr. Bu amag dogrultusunda Japonya VICS and ETC uygulamalarini ilgili biitiin sektdrlerle bir-
likte tilke capinda dagitmi icin adeta seferber olmusgtur.

e VICS/ABIS (Vehicle Information and Communication System- Arag Bilgi ve Iletisim Sistemi)

AUS bilesenlerinden biri olan Arag Bilgi ve Iletisim Sistemi (ABIS) 1996'dan beri Japonyada kul-
lanilmaktadir. VICS, Japonyadaki karayolu operatorleri ve polis kontrol merkezlerinden topladigs ka-
muya agik trafik bilgilerini ticretsiz olarak stirticiilere sunmaktadir.

VICS, siiriiciilerin hedeflerine ulasmak i¢in optimal rota bulmalarina yardimer olmaktadir. Bunun so-
nucu olarak trafik tikanikliginin azalmasina katk: saglamaktadir. Japonyada 35 milyon adet VICS sauldig:
ve 2009 yilinda 2.4 milyon ton CO, emisyonunda azalma sagladig1 belirlenmistir (Sekil.7). Japonyada,
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VICS'ye sahip ara¢ navigasyon sistemleri kamyon siirticiileri arasinda ¢ok popiilerdir. Su anda Toyota, Honda,
Nissan ve Pioneer sirketleri, kullanicilarina probe verilerine dayanan ayrintli trafik bilgilerini sunmaktadir.

11 Mart 2011’de Japonyada meydana gelen biiyiik felakette, bolgeden toplu trafik bilgisi alinama-
mis ve Japonya nin kuzeydogu bolgesindeki bircok yol yok olmustu. Felaketten sonraki sekiz giin i¢inde
ITS Japonya'nin baslattg: bir girisim sayesinde, bu bélgedeki siirticiiler probe verileri akilli telefonlar
veya kisisel bilgisayarlar vasitasiyla arabalarindaki veya ITS Japonya web sitesinde bulunan ara¢ navi-
gasyon sistemlerinden alabildiler. Bu 6rnek, dogal afet durumlarinda bile akilli sistemlerin toplumsal
katkilarini gostermesi agisindan onemlidir.

ITS Japonya'nin ¢aligmalarina Toyota, Honda, Nissan ve Pioneer firmalari da katk: sagladilar. Bu
bilgiler, 6zellikle giindelik tiiketilen mallari siginma evlerine tastyan kamyon filosuna sahip lojistik ope-
ratorleri icin son derece faydalidir.

* ETC/EGTS (Electronic Toll Collection- Elektronik Gegis Toplama Sistemi)

AUS bilesenlerinden olan Elektronik Gegis Toplama Sistemi (EGTS),1997'den beri Japonyada oto-
yollarda uygulanmaktadir. ETC, siirticiilerin otoyol gecis kapilarina ugramamalarini saglar. ETC’ den
once, siirtictiler gecis kapilarinda bir kez durmak zorunda kaliyorlardi buda gecis kapilarinda trafik -
kanikligina neden oluyordu.

2016 yilinda Japonyadaki tiim otomobillerin %87 ‘sini olusturan 39 milyon otomobil, ETC kul-
lanmaktadir ve ETC otoyol ticret 6deme turnikelerinde meydana gelen trafik tikanikliklarinin %30 unu
azaltug tespit edilmistir (Sekil.7) (ITS Initiatives in Japan, Ministry of Land, Infrastrucure, Transport
and Tourism, 2016).

VICS | ETC
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milyon otomobil)

o Ekspresyollardakilicret ddeme giselerindeki
tikamikhin bayok Slciide giderir{batan
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o Arac navigasyon ekraninda yol trafik
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Sekil 7: VICS ve ETC‘nin faydalari
Kaynak: http://www.mlit.go.jp/road/ITS/pdf/ITSinitiativesinJapan.pdf
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ITS Japonya, yollardaki otomobillerin %30dan fazlasinin CACC (Cooperative Adaptive Cruise
Control-Miisterek Uyarlamali Hiz Sabitleme Kontrolii) teknolojisi ile donatilmast durumunda trafik
tikanikliginin hafifleyecegini 6ngormekeedir. Bunu gergeklestirmek icin Japonya, daha ileri teknik dii-
zeyde calismalara odaklanmaktadir. Bu anlamda, Japonya 2017-2020 doneminde ACC (Adaptive Cru-
ise Control-Uyarlamali Hiz Sabitleme Kontrolii)’ye ek olarak otoyollarda tikaniklik noktalarinda saha
testleri yapmay1 hedeflemektedir (Prime Minsiter of Japan and His Cabinet, 2018).

2020 ve sonrast dénemde ise Japonya, ACC ile donatilmis otomobilleri kullanarak, otoyollarda oto-
matik siiriis “Otopilot” gerceklestirmeyi planlamaktadir. Benzer sekilde, lojistik ile ilgili olarak gelecek-
teki otomatik tagit gruplari, cevresindeki seritleri, lojistik merkez istasyonlari, deniz tasimaciligt ve de-

miryolu tasimacilig gibi cevredeki altyapiy1 degistirebilir (Sekil.8).

I L A S
B = I Marine Transportatlon

) P

Source. COCN

Sekil 8: Gelecegin lojistik merkezleri
Kaynak: (Kikuo, 2013)

Tokyoda, 20 milyon yolcu, her giin tren ve otobiis gibi toplu tasima araglarini kullanmaktadir.
Ozellikle Tokyo, gelecekte oto pilot otomobilleri ile birlikte sorunsuz bir ulasim gergeklestirmek igin
yeni bir ¢oklu mod lojistik sistemi platformuna ihtiya¢ duymaktadir. Japonyada 1995 ile 2015 arasini
kapsayan 20 yillik periyotta yapilmis olan “Akilli Ulagim Sistemleri Yapisi ve Vaatleri” planinin geklini
goriiyoruz. Bu yap1 “Japonya Bilgi Teknolojileri Plan’inin” bir parcasidir. 2012 verilerine gore Japon-
yada trafik ukanikligs siiresi yilda 5 milyar saatlik bir kayba neden olmus ve olugan 73.000 trafik kazas
4.411 oliimle sonuglanmisur. Ulagim sektorii, Japonyadaki toplam CO, emisyonlarinin %20 kadarin
olusturmakrtadir. Japon hitkiimeti AUS uygulamalari ile 2010 yilina kiyasla trafik sikigikligini 2020 y1-
linda yari yariya azaltmay: hedeflemektedir.

Japonyadaki AUS uygulamalary; tkaniklik, kazalar ve cevresel bozulma gibi trafik sorunlarini ¢oz-
mek amaciyla insanlari, yollari ve araglari entegre etmek tizere tasarlandi. Japonya trafik tikanikligini
azaltmada AUS teknolojilerini kullanarak trafik giivenligini ve yakit verimliligini de gelistirdi. AUS ya-
urimlart Japon Kabinesi ve dort bakanlik tarafindan desteklenmektedir ve su anda 9 kapsamli plan uy-
gulanmaktadir (Kikuo, 2013). (Sekil.9)
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Sekil 9: AUS Japonya kapsamli plan
Kaynak: (Kikuo, 2013)

ITS Japonya, yerel ve merkezi hitkiimetler, tiniversiteler, aragtirma enstitiileri ve dernekler ile isbir-
ligi icinde Japonyadaki araba ve bilgi/iletisim teknolojisi (BIT-ICT) sirketleri tarafindan organize edil-
mektedir. Hollanda TNO Otomotiv’i de dahil olmak tizere toplam 250 tiye bulunmaktadir (Kikuo,
2013)(Sekil.10).
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Sekil 10: ITS Japonya’ya liderlik eden iiyeler
Kaynak: (Kikuo, 2013)

Japonya 6rnegini inceledigimizde iilke genelindeki biitiin akilli ulagim sistemleri ¢aligmalari, AR-GE
calismalari ve yatirim ¢aligmalarinin organizasyonunu yapan ozerk bir kurulus bulunmaktadir. Bunun

alternatifi, benzeri biitiin Asya grubu iilkelerinin ¢ogunda vardir.

ITS Japonya bir yanda devletin bir yanda 6zel sektoriin bulundugu, konuyla ilgili biitiin uzman
kuruluglart bir araya getirerek sistem mimarisi hazirlanma agamasina kadar gelen biitiin ¢alismalari or-
ganize etmektedir. Bu dogrultuda, Japonya Bagbakani Abe, Tokyodaki 2020 Olimpik ve Paralimpik

Oyunlar’'nda Otomatik siiriis transfer hizmetleri saglamak ve ekspres yollarda otomatik siiriis yapmak
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icin 2017 yilinda sistem ve altyap: gelistirmeyi planladiklarini aciklamistir (International Association

of Traffic and Safety Sciences, 2018). Bu amaca ulagmak i¢in Japonya, AUS ve Otomatik siiriis ile il-

gili asagidaki politikalar1 uygulamaktadir:

Otonom Kontrol
Tamalandi )

ACC*
Carpisma Oncesi Fren

Serit Koruma Yardim

[k olarak, 2014 yilinda hiikiimet, sanayi ve akademi tarafindan kurulan Bakanlar Arast Strate-
jik Yenilik Gelistirme Programi (SIP) kapsaminda Universal Services i¢in Otomatik Siiriis Ye-
niliklerinde, Tokyodaki 2020 Olimpik ve Paralimpik Oyunlarinda otomatik siiriis gercekles-

tirme

Ikinci olarak, 2015 yilinda, otomatik siiriis ile ilgili bir calisma grubu ve rekabetci otomatik sii-
ritg sekeoriiyle ilgili konulart goriismek tizere bir forum olusturuldu. Bu konular, hiikiimet, sa-
nayi ve akademi tarafindan ortaklasa ele alinmasi gereken alanlarin yani sira, ticaretin gelismesi
beklenen teknolojileri de icermektedir. Gelecek 3 yil boyunca, tartisma sonuglarina dayanarak
“truck platooning (kamyon filosu) ve “yetersiz yerlesim alanlarindaki ulagim sistemi” gibi tek-
nolojileri gelistirmeyi ve dogrulamay: planliyor. Bu teknolojilerin, kamyon soforii yetersizligi
ve ulagim alanlarinin yetersiz oldugu alanlardaki Japonya'nin su anda kargilastigt sorunlari ¢6z-

mesi beklenmektedir.

Ugiincii olarak, Japonya ve Almanya, Arag Diizenlemelerinin Uyumu i¢in Diinya Forumu uya-
rinca, otoyollarda otomatik olarak seritleri degistirme ve otoyollara giris ve ¢ikis yollari icin oto-
matik siiriis teknolojileri kapsaminda uluslararas: giivenlik diizenlemeleri gelistirmek icin bir ca-
lisma grubunun es bagkanligini yapmaktadirlar. Bu amagla, 2018 yilinda diger tilkelerle anlagma
saglamaya ¢alismaktadir (Prime Minsiter of Japan and His Cabinet, 2018) (Sekil.11).

Miisterek Arac Kontrol i T
(Yanal) Otopilot
ACCilaveten yardim \ g Cooperative Vehicle
Otobanda sikisiklik :0':1“‘0' ACCon
2 - ighways
HJ%%:I?;:ST\%]K el deneyleri (Longitudinal and
lateral)
Arag yol iletisimi kullanarak \

ACC, ile otobanda
Trafik sikisikligi deneyleri

Daha giivenilir
Otonom kontrol gelismesi

Aus Diinya Kongresi

(Tokyo)
- . L }

3T
2011 2012 2013 2020

* ACC (Adaptive Cruise Control)

Sekil 11: 2015 ile 2020 arasindaki uygulanacak planlar
Kaynak: https://www.mlit.go.jp/road/I'TS/pdf/ITSinitiativesinJapan.pdf

Japonyada 23-25 Eyliil 2016 tarihleri arasinda diizenlenen G7 Ulastirma Bakanlari Toplantisinda,

bu faaliyetler hakkinda ABD, Birlesik Krallik ve Almanya’y1 da iceren G7 Devletlerine bilgi verilmistir

(ITS Initiatives in Japan, Ministry of Land, Infrastrucure, Transport and Tourism, 2016).

AUS, genis kapsamli bir kavramdir ve bu kavramin temel pargalarinin bir kismi ortiisiir veya bir-

birine yaklagir. Ornegin, haberlesme sistemleri ve mobil haberlesme gibi. Mobil oparatorlerden ve
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telekomla ilgili firmalardan olusan bir topluluk olan GSMA, mobil haberlesmenin AUS ¢oziimlerini
harekete gecirmek icin gereken gevik, saglam ve giivenli iletisim saglayan tek ¢oziim olduguna inaniyor.
Buna ek olarak, mobil operatorler haberlesme saglamanin 6tesinde ulagim sistemi paydaslarina cazip
is ortakligt yapiyor. Bu kapsamda mobil operatérler (2G (GSM, GPRS, EDGE), 3G (UMTS, HSPA,
HSPA +), 4G (LTE) ve ¢ok yakin bir gelecekte 5G), cesitli AUS ¢oziimlerinin strateji, tasarim, uygu-
lama ve calistirilmasinda 6nemli role sahiptirler. Bunlarin ¢ogu otomotiv ve AUS sektdrlerinde de ola-
cakur. “Baglantili ara¢ (Connected Car)” sayist 2012'de %11 iken 2017'de %60’a (ve ABD ve Bat1 Av-
rupada %80°den fazla) genel olarak artacakur (Sekil.12) (Kikuo, 2013).

Arac ici sistemler
Aractan araca sistemler

Aractan alt yapiya sistemler

Sekil 12. Baglantili ara¢ haberlesme sistemleri
Kaynak: (Kikuo, 2013)

Mobil teknoloji, hayat kurtarma, gercek zamanli bilgiye eriserek siiris deneyimini gelistirme, ba-
kim goriintiileme, ulagim aglar ve toplu tasima seyahat bilgileri (GSMA 2013b) i¢in performans ve
konumun uzaktan izlenmesine olanak taniyan ara¢ kullanma geklimizde devrim niteliginde degisiklik-
ler saglar. Odeme sistemleri kolaylastirilacak ve bazi veya tiim siiriis 2020 yilindan itibaren otomatik
hale getirilecektir. Bu nedenle haberlesme teknolojileri AUS’ un geleceginde 6nemli rol oynayan oto-

nom araglar icin {ilkeler arasi rekabet unsurudur (Prime Minsiter of Japan and His Cabinet, 2018).

JAPONYA ICIN AUS GELECEK PLANLARI

Kamu ve 6zel sektdr, 2016-2030 periyodu icin planlanan yol haritalarinda gosterilen hedefleri pay-
lagsacak, her bir sektriin rol ve sorumluluklarini net bir bi¢cimde tanimlayacak ve kargilikli isbirligi va-

sttastyla tedbir ve politikalari ele alacaktir.

Gelecekte, kamu-ozel isbirligi yoluyla Kamu-Ozel AUS Girisimi, SIP Otomatik Siiriis Sistemleri
Tesvik Komitesi ile Yol Trafik Alt Komitesi arasinda ortak toplant diizenlenecektir. Gelecekeeki yonii-
niin incelenecegi ve arastirma ve gelistirmedeki gelismelere dayanarak yol haritalarinin gézden geirile-
cegi AUS ile ilgili kamu-6zel isbirligi tegvik sisteminin bir parcast olarak yilda iki kez diizenlenecektir.
Ortak toplanty, ilgili bakanliklar, ajanslar ve endistrilerden gelen tiyelerden olusacak ve ilgili bakanlik-
lar sekretarya gorevi yapacakur. Bu anlamda, Japonya AUS icin gelecek hedefleri asagida sekildeki gi-
bidir. (Sekil.13)
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2023 zorluklan 2030 AUS Vizyonu
*  Yash niifus *  Demografik degisiklikler igin bolinmus mobilite opsiyonlar
s Kiiresel 1s1nma *  Rekabet avantaji igin etkin mobilite
. Durgun ekonomi . Surdurilebilir toplum igin gevre dostu mohilite
s Dogal afetler

Hedef Alanlar

-~

A

Tnovatif enerji yénetimi ] { Gelismis siiriis yardimi } [ Bilgi platformu paylasimi ] [ AUS yerel bilgelere dagrtimi ]

=

2015 Ana Konulari

1}Baglantili ve Otomatik Siirlis Sistemleri

2) Kamu Hizmetleri ve is Olanaklari Icin AUS Verileri
3)Paralimpik ve Tokyo Olimpiyatlari Icin Calisma
A)Uluslararasi isbirligi

Sekil 13: AUS Japonya i¢in yaklagimlar
Kaynak: https://www.ituaj.jp/wp-content/uploads/2015/07/nb27-3_web-02-ITSJapan.pdf

AUS Japonya'nin gelecek hedefleri 6zetle;
e Diinyanin en gelismis AUS platformuna sahip olmak,

o Olimciil trafik kazalarini ve trafik tikanikligini azaltmak, yaslilar basta olmak iizere toplumun

tiimiine ulagim kolaylig1 saglamak,
olarak agiklanmugtir.
Japonya AUS hedeflerini yillara gére donemlere ayirmigtir. Bu dénemler;
¢ Kisa Dénem (2016-2018),
¢ Orta déonem (2018-2021),
e  Uzun Dénem (2021-2030)
seklindedir. Bu donemlere gore belirlenen hedefler sunlardir.
2018-2021 orta donem igin hedefleri;
Ana hedef: diinyanin en ileri AUS platformuna sahip olma
1.Alt hedef: Diinyanin en giivenli yol trafigine sahip toplulugu olma
2.Alt hedef: Trafik sikigikligint kolaylastirma
2021-2030 uzun donem hedefleri;

Ana hedef: Oliimciil trafik kazalarini ve trafik tikanikligini azaltmak, yaslilar basta olmak iizere top-

lumun tiimiine ulagim kolaylig1 saglamak.

Alt hedef: Diinyanin en giivenli ve diizgiin yol trafigine sahip toplumu olmak olarak belirlemistir.

Japonya icin yukarida detayli olarak aciklanan stratejiler, eylemler ve donemlerini 6zetlemek ge-

rekirse; AUS Japonya 2016-2030 yillari arasinda asagidaki hedefleri planlamistur (MLIT Ministry of
Land, Infrastrucre and Tourim, 2017).
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1. Siiriig Giivenligini saglamak: Ekspres yollarda otomatik siiriis gerceklestirme

Bunun igin ilk olarak kisa donemde, yar1 otomatik pilot, serit degisimi, takip siiresi hizmetleri sagla-

mak. Orta donemde otomatik pilot siiriise gegmek ve uzun donemde tamamen otomatik siiriis saglamak.

2. Yol Giivenligini saglamak: Karayolu ulagim verilerini kullanan sistemler ve siiriis giivenligi des-

tek sistemleri

Bunun igin, kisa ve orta dénemde siiriis giivenligi destek sistemlerinin yayginlagtirilmasinin tegvik
edilmesi, carpismayi 6nleyici sistemler, acil durumlarda siiriis miidahele sistemleri, acil durum ve oto-
matik kaza rapor sistemlerinin uygulanmast ve uzun donemde yayalar1 destekleyen algilayici sistemle-
rinin yayginlastirilmasi ve Ar-Ge inovasyon c¢alismalarini stirdiirmek.

3. Veri giivenligini saglamak:

Kisa ve orta donemde; trafik veri platformunun hazirlanmasi ve bu hedef icin dijital altyapinin ha-
zirlanarak, dinamik haritalarin olusturulmasi hedeflenmistir. Uzun dénemde, kamu-ozel ortak kullani-
lan verinin incelenmesi ve kamu sektorii tarafindan sahip olunan bilgi sistemlerinin gelistirilmesi, kamu
sektoriindeki mevcut verinin kullanigh hale getirilip paylagilmasi ile yayalar1 destekleme ve toplu tagima

sistemleri ile isbirligi hedeflenmistir.

4. C-ITS (Cooparative Intelligent Transportation Systems) (Miisterek AUS) gerceklestirme:
Kisa dénemde aragtan altyapiya olan hedef orta donemde aragtan araca ve uzun dénemde aragtan ya-

yaya olacak sekilde tiim yapinin standartlarin ve kurumlarin olugumlarinin saglanmasidur.

5. Veri giivenligi: Kisa ve orta donemde; saha uygulamalarindan tiim trafik verisini(big data) top-
lamak ve bu verinin analizi ve giivenligi iin (siber giivenlik) ar-ge yonetim ve bilgi giivenlik yapisinin
hazirlanmasi hedeflenmistir. Uzun dénemde; verilerin agik hale getirilmesi ve gelistirilmesi ile toplu-
mun AUS un faydalarini anlamasi saglanarak tam otomatik siiriis igin zemin hazirlanmasi hedeflenmis-
tir (Prime Minsiter of Japan and His Cabinet, 2018).

Sonug olarak, AUS Japonya icin planlanan hedefler 2020 ‘ye kadar ve 2020 sonrast donem olarak
asagidaki gibi 6zetlenebilir.

2020’ye Kadar Olan Dénem 2020 Sonrasit Dénem

Stiriis glivenligi saglamak Yart otomatik siiriis ve pazar olusturma
(Tokyo Olimpiyatlari 6rnegi)

Yol giivenligi saglamak Mevcut alt yapinin otomatik siirtislere hazirlanmast
Verilerin toplanmast Verilerin (big data) paylasimi ve giivenligi

Yeni nesil AUS’a gecilmesi Aragtan araca ve aragtan yayaya iletisim
Siirdiiriilebilir mobilite Erisilebilir, rahat ve giivenli ulasim

Inovasyon caligmalart Isbirligi ve Ar-Ge calismalarinin gelistirilmesi

Kaynak: Yazar tarafindan olusturulmustur

Bununla birlikte, Kfzteile2 sirketi tarafindan gerceklestirilen ¢aligma ile diinyanin baslica 100 sehri
icin 2017 yili en iyi ve en kotii siiriis performansi; trafik sikisikligy, trafik yogunlugu, toplu tasima se-
cenekleri, ortalama otopark iicreti, yakit maliyeti, ortalama hizlar, hava kirliligi seviyeleri, kazalar ve
oliimler, yol kalitesi ve yol ofke frekansi/algisi faktdrlerine gore incelenmistir (kfzteile24 WIR SIND
AUTO). Bu ¢aligma igin gegici insaat ¢alismalarindan kaynaklanan trafikte gecikme ya da ukaniklik
hesaba katilmamis olup 100 schir igin tiim faktdrler arastirildiktan sonra her biri i¢in final skoru he-

saplanmiusuir. Siiriis skoru hesaplamak icin kullanilan parametreler sunlardir.
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TSS: Trafik Sikigiklik Seviyesi

SHH: Sehir icinden Havalimanina Hiz (km/sa)

Pet: Petrol Litre Fiyau

HK: Hava Kirliligi skoru

Diz: Dizel Litre Fiyat

TYS: Trafikte Yaralanma Skoru

TTA: Toplu Tagima Alternatif Skoru

YK: Yol Kalite Skoru

PM: Park Maliyeti

TT: Trafik Tartisma Skoru

Tablo 2: Diinyanin baslica sehirleri ve Istanbul i¢in 2017 y1l1 en iyi ve

en kétii siiriis performansi

Sehir Ulke TSS  Pet Diz TTA PM SHH HK TYS YK TT  Sira
DUSSELDORF | ALMANYA |20% |5.71% [490t |8.88 [6.53%b 34.12 |5.55 |7.03(9.23 |8.96 |1
TOKYO JAPONYA  [26% [4.27b [3.50% |10 15705 | 49.08 | 4.27 |6.94 | 8.83 | 8.45 |4
DORTMUND | ALMANYA |23% |5.57% [470b |7.39 [6.53% 32.03 |5.18 |7.03]9.23|9.01 |7
MUNICH ALMANYA |[30% |[5.62%b |4.80b [9.26 |7.82% 44.10 [ 6.73 [7.039.23 |7.28 |9
STUTTGART | ALMANYA |[28% |5.62b |4.75% |8.06 |7.82% 40.07 | 5.73 |7.03]9.23 |8.18 |12
SEATTLE ABD 34% |2.64b |250b |827 [39.84b |58.10 [9.82 |3.1 |8.43 (937 |16
BIRMINGHAM | INGILTERE |[40% |5.66% |571% |843 |[17.04b |43.93 [9.55 |9.13 |8.24 | 6.44 |34
BREMEN ALMANYA |32% |5.66% |4.75% [822 |10.03%t |[18.02 |7.09 |7.03|9.23|8.81 |35
SEOUL KORE 30% [4.75b |4.08% [9.33 |20.11b |47.15 |2.82 |4.15|8.63|6.85 |36
LONDON INGILTERE |38% |[5.66% |[571% |9.91 |39.17% |26.07 [8.09 |9.13 | 8.24 | 6.85 |46
LIVERPOOL INGILTERE |40% |5.66b |571% |86 |2443b |25.11 |6.55 |[9.13|8.24 |8.42 |49
BOSTON ABD 28% |2.64b |250b |6.94 |61.68b |27.04 |7.36 |3.1 |8.43|5.81 |50
CHICAGO ABD 26% |2.64b |250b |9.26 |56.88b |2221 |6.64 |3.1 |8.43 422 |52
SAN DIEGO ABD 27% |2.64% |250b |3.56 [37.97% |18.02 |9 3.1 |843|8.13 |56
MANCHESTER | INGILTERE |29% |[5.66% |[571% |[9.1 2213 | 23.01 [ 1.36 |3.01 [10 |7.21 |59
NEW YORK ABD 35% [2.64b |2.50b |9.42 |103.63b |18.02 |8.55 3.1 |8.43|2.58 |70
LOS ANGELES | ABD 45% |2.64b |250b |4.22 [37.97% |3299 |7.27 |3.1 |8.43|3.68 |76
ISTANBUL TURKIYE 49% |552b |4.85b |1.56 [6.34b 18.99 |2.27 [4.23|6.87 | 1.49 |91

* Aragtirmada fiyatlarin Ingiliz Sterlini (GBP) olanlari esas alinmus, tabloda ise 28.09.17 tarihindeki GBP/TL kuru
4.80 baz alinarak Tiirk Lirast kargiligi gdsterilmistir.

** Arastirmada kullanilan hizlarin mil olani baz alinmis, tabloda ise kilometre kargiliklar: verilmistir.

**#* Skor stitunu aragtirmada tablodaki diger sticunlar hesaba katilarak hesaplanmus, skor hesaplanmasinda gegici trafik

diizenlemeleri ve yol yapimlari hesaba katulmamigtir.

Tablo.2’den ¢ikan sonuglart yorumlayacak olursak;

* Almanya sehirlerinin tstiinliigii géze carpmaktadir

Kaynak: (hteps://www.kfzteile24.de)

* 100 sehirden diinyanin metropol baskentlerini arasinda; Japonya'ni baskenti olan Tokyo en iyi

skora sahip ve 4.sirada iken, Giiney Kore baskenti olan Seoul 36.sirada, Ingiltere’nin baskenti

olan Londra 46.sirada 91.olarak Istanbul, Kolombiya'nin baskenti Bogota ve Meksika'nin bas-

kenti Mexicocityden sonra metropol baskentler arasinda en kot 3.skora sahiprtir.

SONUC VE DEGERLENDIRMELER

Japonya 2015 ve sonrasini genel olarak siirdiiriilebilir mobilite olarak adlandirilmistir. Bu dénem

2018 ve sonrast stratejik eylem planlarina zemin hazirlayacak entegrasyon sistemleri, saha uygulamalars,

ISSN: 1305-7979




Dinyada Akilli Ulasim Sistemlerinin ) ) )
Gelecek Hedefleri Japonya Orneginin incelenmesi PARADOKS Economics, Sociology and Policy Journal 209 .

bilimsel faaliyetler, yaurimlar, veri toplama, Biiyiik Veri (Big Data) problemi ve inovasyon projelerin-
den olusmaktadir. 2015 yilindaki AUS planlarina gére Japonya, 2030 yilinda karsilagilacagi sorunlar
icin planladigi ¢6ziim odakl: stratejik yaklasimlar ve eylemler agagidaki gibidir.

* Diinyada ilk AUS uygulamalari Japonya tarafindan gergeklestirilmistir.

* 2014 yilinda hiikiimet, sanayi ve akademi tarafindan kurulan Bakanlar Arast Stratejik Yenilik
Geligtirme Programi (SIP) kapsaminda Tokyodaki 2020 Olimpik ve Paralimpik Oyunlarinda

otomatik siiriis gerceklestirmeyi diisinmektedir.
e “Baglanuli ara¢ (Connected Car)” sayist 2012°'de %11 iken 2017°de %60’ a ulagmustur.

* AUS uygulamalari ile Japon hiikiimeti 2010 yilina kiyasla trafik sikigikligini 2020 yilinda yari
yariya azaltmay1 hedeflemektedir. 2016 rakamlari bunu dogrulamaktadir.

* 2016 yilinda Japonyada 35 milyon adet VICS satlmis ve bu rakam Japonyadaki tiim otomo-
billerin %78’ini olusturmakrtadir. VICS, stirticiilerin hedeflerine etkili bir rota bulmalarina yar-
dimci olarak trafik tikanikliginin azalmasini saglamakeadir.

e 2009 yilinda VICS 2.4 milyon ton CO, emisyonunda azalma saglamustur.

* 2016 yilinda Japonyadaki tiim otomobillerin % 87 ‘sini olusturan 39 milyon otomobil, ETC
kullanmaktadir. ETC otoyol iicret 6deme turnikelerinde meydana gelen trafik tikanikliklarinin
% 30’ unu azaltmustir.

¢ Odeme sistemleri kolaylastirilacak ve bazi veya tiim siiriis 2025 yilindan itibaren otomatik hale
getirilecektir.

* 2020 ve sonrast dénemde Japonya, ACC ile donatulmis otomobilleri kullanarak, otoyollarda

otomatik siirtis ‘Otopilot’ gergeklestirmeyi planlamakeadir.

Sonug olarak, detayli olarak yukarida aciklanan mevcut durum ve gelecek AUS uygulamalari ile Ja-
ponya 2020 ve sonrast i¢cin AUS Devler liginde ve AUS Diinya pazarinda zirvedeki yerini korumaya
calisacakur.
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