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Ozet: 19. yiizyilda Avrupa’da yasanan gelismeler Osmanli Imparatorlugu'nda da ekonomik, toplumsal, kiiltiirel, siyasal
ve mekansal bir takim degisim ve doniisiimlere yol agmistir. Ozellikle Sanayi Devrimi ve buna bagli olarak ortaya
cikan kapitalizm, Avrupa’yi, bir yandan ham madde ihtiyacini ucuz bir sekilde karsilamak i¢in 6te yandan da tirettigi
mallart tilkettirmek igin yeni pazar arayislarina itmistir. Yasanan biitiin bu siirecin etkilerinin goriilebildigi en dnemli
mekanlardan biri ise liman kentleri olmustur. Liman kentleri basta ticaret olmak {izere ekonomik faaliyetlerin etkisiyle
bir takim sosyal, ekonomik ve mekansal doniigiimler gecirmis ve demografik yap1 da bu doniisiimlerden nasibini
almugtir. Osmanl imparatorlugu’nda liman kentleri 19. yiizyilda tarimsal merkezli olmaktan ¢ikip ticari yapilanmaya
dogru evrilmistir.

Bu calismada 19. yiizyilda ticari orgiitlenmelerin yasandigi liman kentleri Dedeaga¢ Orneginde ele almmustir.
Dedeagac, Edirne vilayetine bagli bir kaza iken Sultan II. Abdiilhamid déneminde sancak olarak teskilatlandirilmistir.

* Bu calisma Amasya Universitesi tarafindan SEB-BAP 17-0139 Nolu Bilimsel Arastirma Projesi kapsaminda
desteklenmis ve ilk hali 2017 yilinda UBTAS ta sunulmustur.
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Merig¢ Nehri'nin tagidigi malzemelerden dolay1 Enez limaninin igeride kalmasiyla Dedeagag 6n plana ¢ikmistir. Artan
ticari yogunluk ve talepler, Dedeaga¢'in niifusunu arttirdig1 gibi kentin mekansal doniisiimiine de katkida bulunmustur.
Dolayistyla 19. yilizyilda Osmanli tasrasinda, ticaret yollarinin {izerindeki kentler yerine liman kentlerinin cazibe
merkezi haline gelmesini gérmek mimkiindr.

Anahtar Kelimeler: Kent, Liman Kentleri, Osmanh Devleti, Dedeagag, Ticaret

Abstract: The developments in Europe led to some economic, social, cultural, political and spatial changes and
transformations in the Ottoman Empire as well in the 19th century. Especially the Industrial Revolution and the
capitalism that emerged as a result of this pushed Europe to search for new markets in order to meet its raw material
needs cheaply on the one hand, and to consume the goods it produced on the other. One of the most important places
where the effects of this whole process can be seen has been the port cities. Port cities have undergone some social,
economic and spatial transformations under the influence of economic activities, especially trade, and the demographic
structure has also taken its share from these transformations. In the Ottoman Empire, port cities evolved from being
agricultural centered to commercial structuring in the 19th century.

In this study, port cities, where commercial organizations were experienced in the 19th century, were discussed in the
example of Alexandroupoli. While Alexandroupoli was a district of Edirne province, It was organized as a sanjak
during the reign of Abdilhamid Il. Alexandroupoli came to the fore as the Enez harbor remained inside due to the
materials carried by the Meri¢ River. Increasing commercial density and demands not only increased the population of
Alexandroupoli, but also contributed to the spatial transformation of the city. Therefore, it is possible to see port cities
becoming centers of attraction instead of cities on trade routes in the Ottoman provinces in the 19th century.

Keywords: City, Harbor Cities, Ottoman State, Alexandroupoli, Trade

GIRIS

19. yiizy1lda Avrupa’da yasanan gelismeler, Osmanli imparatorlugu’nda ekonomik, toplumsal,
kiiltiirel, siyasal ve mekénsal yapilarinda ciddi bir takim degisim ve donisiimlere gerekge
olusturmustur. Ozellikle Sanayi Devrimi ve buna bagl olarak Kapitalizmin gelisimi, Avrupa’yi,
bir yandan ham madde ihtiyacini ucuz bir sekilde karsilamak i¢in 6te yandan da tlirettigi mallari
tiikkettirmek icin yeni pazar arayislarina itmistir. Bu siireg merkez ¢evre iligkileri dedigimiz,
cevredeki iilkelerin merkezdeki iilkelere ham madde saglayip, ham maddenin merkezde islenip
mamul tiikketim mallar1 haline getirilerek tekrar ¢evredeki iilkelere satildigi, somiirii iliskileri

olarak tanimlanabilecek iliskiler dogmustur. Tiim bunlarin yaninda, ulastirma alaninda yasanan
teknolojik gelismeler, belirtilen siirecin daha hizli ve aktif olarak yasanmasina yol agmustir.

Osmanli Imparatorlugu da yukarida belirtilen gelismelerden ciddi olarak etkilenen iilkeler
arasinda yer almugtir. Ciinkii imparatorluk Avrupa icin merkez-cevre iliskiselligini yansitan bir
pozisyona gelmistir. Avrupa ile ticari iligkiler kiigiik capta gida ve ham madde ihracatina, biiyiik
Olciilerde mamul tiiketim mallarina dayanmistir. Bu siirecin olusumunda Osmanli Devletinin
aldig1 kararlar dogrultusunda imzalanan ticaret antlagmalarinin ciddi anlamda pay1 olmustur.
Imzalanan ikili antlasmalar sonucunda Osmanli Devleti, yabanc1 devletlere ticari faaliyetlerde
ayricalik tanimaya baslamistir. Ik olarak Ingiltere ile 1838’de Balta Limani Antlasmasi
imzalanmis, bu ve ardindan diger iilkelerle imzalanan benzer igerikteki antlagsmalarla, Osmanli
dis ticaretine uygulanan giimriik vergilerinin diizeyi yeniden belirlenmistir. Bu diizenlemeyle
yabanci tliccarlara serbestge ticaret yapma, diisiik giimriik vergilerinden faydalanma ve envaigesit
mali alip satma olanagi saglanmaistir.

Yasanan biitiin bu siirecin etkilerinin goriilebildigi en 6nemli birimlerden biri ise liman kentleri
olmustur. Liman kentleri basta ticaret olmak iizere ekonomik faaliyetlerin etkisiyle bir takim
sosyal, ekonomik ve mekansal doniisiimler ge¢irmis ve demografik yap1 da bu doniisiimlerden
nasibini almistir,

Bu calismada, 19. yiizyilin sonlarinda ve 20. ylizyilin baslarinda ticaretin etkisiyle degisim ve
doniisiim icerisine girmis olan ve Edirne vilayetini olusturan dokuz sancaktan biri olan, Dedeagag
kenti ve bu kentin sahip oldugu Dedeagag¢ limani ele alinmistir.
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Ticari Kapitalizmin Dogusu ve Liman Kentlerinin Onem Kazanmasi

19. yiizyil, diinya genelinde bir takim doniisiimlerin yasandigi bir donemdir. Bu doniisiimleri
tetikleyen en onemli faktdrlerden biri ticari kapitalizmin sanayi kapitalizme evrilmesine neden
olan Sanayi Devrimi’dir. Bu siirecin ortaya ¢ikis noktasi feodalizmin yikilisina kadar gitmektedir.
Ticaretin gelisimiyle feodal toprak sahiplerinden tiiccarlara gegen zenginlik ve gii¢ feodal diizenin
giiclinii zayiflatmis ve artan ticaretin etkisi ile tiiccarlar yerel olmaktan ¢ikip kentler ve iilkeler
arasinda ticaret yapmaya baglamistir. Boylelikle kentler biitiinlesmis ve feodal toprak sahiplerinin
yerel giigleri zayiflamistir. Bu ekonomik ve politik giic sermayeye yeni anlamlar katmis ve
sermayenin el degistirmesine neden olmustur (Hibbert, 1953). Bu baglamda da feodalizm
zayiflayip daha sonra yerini alan ticari kapitalizmin bilylimesine ortam hazirlamistir (Mumford,
2007; Pirenne, 2006; Harvey, 2003; Holton, 1999; Sjoberg, 2002; Usiir, 2007). Dolayisiyla
belirtilen donemde feodal sistemin ¢oziiliisiinde de kentlerin olusum ve gelisiminde! de temel
faktor ticari kapitalizm olmustur. Ticaretin gelismesiyle kentler 6nem kazanmis, kentler gelistikce
de ticaret hacmi artmustir. Yani birbirini tetikleyen bir siire¢ yasanmustir. Toprak tek zenginlik
kaynagi olmaktan ¢ikip, ticaret itici bir gii¢ olarak ekonomik alanda énem kazanmigtir (Harvey,
2003). Ticaretin gelisimi kuskusuz ki, yeni bir takim gelismeleri tetiklemistir. Bir yandan merkez
cevre iligkileri dedigimiz, ¢evredeki iilkelerin merkezdeki iilkelere hammadde saglayip, ham
maddenin merkezde islenip mamul madde haline getirilerek tekrar ¢evredeki iilkelere satildigi,
sOmiirii iliskileri olarak tanimlanabilecek iliskiler dogmusken, Gte yandan da ticaretin dondiigii
liman kentlerindeki Uretim iligkileri ve mekansal konumlasmalar degisim ve doniisiime
ugramistir. Tlim bunlarin yaninda aydinlanma siireci, ticaret ile saglanan sermaye birikimi ve
teknolojik gelismeler ile ortaya ¢ikan Sanayi Devrimi sozii edilen degisim ve doniisiimleri daha
da derinlestirmistir.

Belirtilen siireg Osmanli Imparatorlugu’nda da gergeklesmistir. Imparatorluk, ¢agin gereklerine
ayak uyduramayinca, Avrupa pazarlari icin ham madde {ireten ve bu pazarlardan sanayi mallar
alan bir bdlge haline doniismiistiir. Bunun anlami, Osmanli imparatorlugu’nda mallarin akisini
devlet eliyle saglayan biitiinlestirici ilkenin islevsiz hale gelmesidir. Sonug¢ olarak ticaret
sermayesi giin gectikce Avrupa pazarinin ekonomik is boliimii ile biitiinlesmistir, i¢ ticaret ve i¢
pazar dis ticarete gore gerilemistir (Inan, 1983). Bu siirecin olusumunda Osmanli Devleti’nin
aldig1 kararlar dogrultusunda imzalanan ticaret antlagmalarinin ciddi anlamda pay1 olmustur.
Imzalanan ikili antlagmalar sonucunda Osmanli Devleti, yabanci devletlere ticari faaliyetlerde
ayricalik tanimaya baslamustir. ilk olarak Ingiltere ile 1838’de Balta Limani Antlagmasi
imzalanmis ve bu antlagsmayla Osmanli dis ticaretine uygulanan giimriik vergilerinin diizeyi
yeniden belirlenmistir (Keyder, 1985; Pamuk, 1994). Keyder’in (1985) vurguladigi iizere
Ingiltere ile 1838°de imzalanan ticaret anlasmasi, imparatorlugun Avrupa kapitalizminin politik-
ekonomik mantigiyla biitiinlesmesini kurumlagtiran ilk adim olmustur. Bu adim sayesinde
yabanci tiiccarlar, yerli tiiccarlar karsisinda ¢ok énemli bir imtiyaz elde etmistir (Pamuk, 1985).
Bu antlagsmanimn sartlarii diger devletlerinde, kendileri icin talep etmesi ilizerine antlagsmanin
benzerleri 25 Kasim 1838 tarihinde Fransa; 2 Eyliil 1838’de Sardunya; 18 Mayis 1839’da
Bremen, Hamburg ve Has Sehirleri; 31 Ocak 1840°ta Isveg, Norveg, 2 Mart 1840°ta ispanya; 14
Mart 1840°ta Hollanda; 1 Mayis 1841°de Danimarka; 7 Haziran 1841°de Toskana, 22 Ekim 1840
yilinda Prusya (Yiicekdk, 1968) ile imzalanmistir.? Karpat’in (2017) da belirttigi gibi, biitiin bu

! Kentlerin olusum siireci ile ilgili bkz. Karaman ve Tiimtas (2016)

2 Biitiin bu antlasmalarla Osmanli Devleti’nin ithalat ve ihracata uygulayabilecegi giimriik vergileri oldukga diisiik
diizeylerde saptaniyordu. Daha da 6nemlisi, Osmanli Devleti, bu antlagmalar1 imzalayarak bagimsiz bir dis ticaret
politikasi izleyebilme, 6rnegin daha sonraki yillarda yerli sanayii korumak amaciyla giimriik duvarlarini
yiikseltebilme hakkindan vazge¢mis oluyordu. Boylece 1838 ve sonrasinda imzalanan ticaret antlagmalart, Osmanl
pazarlarinin ve hammaddelerinin Avrupa ticaret ve sanayi sermayesinin ¢ikarlart dogrultusunda dis ticarete agilmasi
icin gerekli yasal ¢gerceveyi saglamig oluyordu. Bu bakimdan 1838 tarihi, Osmanli ekonomisinin diinya ekonomisine
acilist slirecinde bir doniim noktasi olarak goriilebilir. Ancak, unutulmamalidir ki, 1838-1841 yillarinda imzalanan bu
belgeler. Sanayi Devrimi’nden ve Napolyon Savaslari’ndan sonra Avrupa’da ve diinyada ortaya ¢ikan yepyeni
siyasal, iktisadi ve askerT dengelerin bir triinidir (Pamuk,1985).
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anlagmalar, “Osmanli toplumsal yapisini derinden degistiren i¢ degisim araglart olmustur. Bunun
yaninda Osmanli dis politikasi artik serbest bir sekilde tilkenin temel ¢ikarlarina ve geleneklerine
uygun olarak belirlenememistir.” Nihayetinde Osmanli Devleti’nin sinirlari ticaretin serbestce
yapildigi bir yer olmus ve antlagmalarin sagladigi ayricaliklarla Osmanli pazari yabancilarin eline
gecmistir.

Yasganan biitlin bu gelismeler sonucunda ise kentler, 6zellikle de liman kentleri siirecin en 6nemli
parcasi olmustur. Zira liman kentleri bir yandan, Osmanli Devleti’nin 19. yiizyilda gecirdigi
degisim ve doniisiimiin etkilerinin en iyi tezahiir ettigi yerlesim birimleri olmusken, 6te yandan
da devletin dis diinya ile iligkilerine kosut olarak, ekonomik, toplumsal, kiiltiirel, politik, kentsel,
fiziksel yapilar1 derinden etkilenen mekanlar olmustur (Keyder vd, 1994). Ortayli (1985) da bu
duruma vurgu yapmustir. Yazara gore 19. yiizyilda Osmanli kentleri 6zellikle de dis diinya ile
gelisen iliskilerin diigiim noktasi olan liman kentleri, 6nemli yapisal degisiklikler ge¢irmistir.
Ulkenin degismekte olan ekonomik, toplumsal ve ydnetsel yapisina bagh olarak geleneksel kent
yonetiminde de degisiklik zorunlulugu ortaya ¢ikmistir. Zira Avrupa ile artan ekonomik iligkilere
girmis olan liman kentleri, donemin gereklerine uygun olarak yeni orgltlenmelere gitmek
zorunda kalmistir. Tekeli (1985) de bu orgiitlenmelerin kent dokusunun degismesine neden
oldugunu belirtmistir. Ciinkii liman kentlerinde dis ticaretin agir basmasiyla birlikte buna uygun
yapilanmalar artmistir. Ticar] hareketlilige uygun doku kendini ishanlari, banka binalari, giimriik
yapilar1 bigiminde gostermistir.

Dolayistyla liman kentleri, 19. yiizyilda donen ticaretin etkisiyle sosyo-ekonomik ve mekansal
doniisiimlerin izlenebildigi kentler olmuslardir. Bu baglamda 19. ylizy1l ekonomik ve siyasi
ortaminda sekillenen Osmanli Devleti’nin liman yerlesimlerinin kent dokusu ve mimari igerigi
oncelikle sanayi ve deniz ticaretinin sagladigi olanaklarla iligkili olmustur (Akin, 2015). 19.
yiizyilda sozii edilen bu iliskiselligin etkilerinin goriildiigli liman kentlerinden biri de Dedeagag
olmustur.

Dedeagac Sancagi

Dedagag, Rumeli’de insa edilen demiryollarinin ve gelisen deniz ticaretinin biiyiittiigli sehirlerden
birisidir. Kuleli-Burgaz demiryolu hattinin bir istasyonun insas1 Dedeaga¢’in gelismesinde 6ncii
rol oynamustir (Cevad, 1313). Sancagin Miisliiman, Rum, Bulgar, Ermeni, Yahudi ve Kiptilerden
olusan toplam niifusu 66.290 olup 21.266’s1 merkez kasabada ikamet etmektedir. Dedeagac’ta,
cogunlugu Meri¢ nehrine dokiilen irmaklarin besledigi verimli topraklar bulunur. Ancak gerek
nehrin mecrasinin kumla dolmasi gerekse degirmenler icin setler yapilmasiyla Meri¢ nehrinin
debisi diismiis, eskiden seyriisefer eden kiigiikk gemilerin yerini sallar almistir. Bu durum
Dedeagac’ta modern bir liman yapilmasim zorunlu kilan nedenlerden birisidir. Bununla birlikte
ozellikle yagmurlu mevsimlerde nehir sularinin tagsmasiyla kasabanin etrafinda batakliklar
olugmustur. Bu durum kasabanin havasinin bozulmasina yol agmis, sitma hastaliklarina sebebiyet
vermistir (Sami, 1308).

Dedeagac’ta yetistirilen baglica mahsuller bugday, arpa, susam, burcak, cavdar, dari, mercimek,
tiitiin, pamuk, keten, iiziim ve zeytindir. Y1llik ortalama 500.000 kilo bugday hasad1 yapilir. Ipek
bocekeiliginden yillik 150.000 kilo koza aliir. Sarap iiretimi ise yillik 1.200.000 kiyye
civarindadir. Uziim, tiitiin ve ipegin cogu Sofulu kazasinda iiretilir. Koyun, kegi, sigir ve domuz
hayvanlarin besiciligi yapilir. Bununla birlikte sanayisi gelismemistir. Bazi koylerde dayanikli bir
tdr kilim ve adi hali dokunur. Ormanlar1 yaklasik 40.000 doniimdiir. Kereste, odun ve kémiire
elverisli cam, mese, glirgen, kayin agaglar1 bulunur (Sami, 1308).

Karakiyye ve Hocakdy’ii ile Sofulu kazasinin Asagi ve Yukar1 Kanberler ile Karaviran kdylerinde
simli kursun, bakir ve antimon madenleri; Sahinler kdylinde de komiir madeni mevcuttur. Fere’de
iki 1lica vardir. Bunlar bazi hastaliklara sifa oldugundan 6zellikle havanin sicak oldugu aylarda
ziyaret¢isi goktur. 22 han, 3 un fabrikasi, 20 ¢iftlik, 19.191 bag vardir. (Sami, 1308).
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Dedeagac kasabasi, 1870’li yillarin basinda Rumeli Demiryolu’nun Liileburgaz mevkiinden
ayrilan hattin bir subesine sahip olmasiyla birlikte gelisme gostermistir. Insas1 planlanan limanim
yapilmast ve batakliklarin kurutulmasiyla daha da gelisecegi ongdriilmektedir (Sami, 1308).
Bununla birlikte kasabada bulunan kayik limani, hem Dedeaga¢ hem de gevre i¢in 6nemli bir
ihracat ve ithalat iglevi géormekteydi.

Ingiliz Konsolosluk Raporlarina Gore Dedeaga¢ Limanindan Yapilan fhracat ve ithalat

Yabanci devletler, Dedeagac’in gelisen ticari potansiyeliyle birlikte konsolosluklar1 agiyorlardi
(Yiiksel, 2018). Bunlardan biri Ingiltere konsolosluguydu. 1878 yilinda Dedeagag’ta konsolos
yardimcisi olarak gorev yapan Willshire’in raporuna gore 1877’de Dedeagag limanindan
gergeklestirilen ihracat 783.550, ithalat 101.590 Sterlindir. 1878’de ihrag ve ithal edilen dogal
iiriinler 220.000 Sterlin ihracat, 294.210 Sterlin ithalat gerceklesmisti. Toplam ticaret hacmi
514.210 Sterlindir. iki y1lin verileri karsilastirildiginda biiyiik degisim géze carpmaktadir. Bunda
1877-78 Osmanli- Rus Savagi’nin (93 harbi) etkisi vardir. Bu siiregte misir satis1 yasaklanmistir.
Ancak Rus ordusunun Edirne’yi isgalinden sonra ithalatta artis yasandig1 halde Ruslari bélgeden
ayrilmastyla birlikte ticaret durma noktasina gelmistir. Nisan aymin basindan beri 18 Ingiliz
Buharli gemisi Dedeagag¢ limanina gelip yiik bosaltmigtir. Briit 19.318, net 12.941 tona ulasan
yiikleri getiren gemilerden 6’s1 Cardif’ten komiir, digerleri de Triste ve Odessa’dan Rus ordusu
icin saman, arpa ve yulaf getirmislerdir. Gemilerin hepsi bos olarak limandan ayrilmistir. 1878
yilinda durum daha da kotiidiir. Savag Dedeagag¢’t harabeye ¢evirmistir. Gerek ihracat gerekse
ithalatta eski rakamlara ulagsmak miimkiin degildir. Rus ordusunun ayrilmasiyla birlikte gecen
seneki rakamlar da gortilmeyecek gibidir.®

Tablo 1: 1878 Yilinda Dedeagag Limanindan Yapilan Thracat

Uriin Miktar Deger/Tutar (Sterlin)
Bugday 75,000 155,000
Misir 12,500 12,000
Tohum 3,750 6,600
Arpa 2,500 1,800
Mese Palamudu 1,500,000 9,000
Yin 1,500 12,000
Koza 300 1,700
Kuzu ve Oglak Derisi 500 4,000
Aba Kumas 100 3,000
Tatdn 260 1,000
Kalas/Tahta 1,000,000 7000
Mangal Kémuri 27,000 2,500
Susam Tohumu 620 1,600
Dar1 Tohumu 1,250 800
Mubhtelif Esyalar - 2,000
Toplam - 220,000

Tablo 1’e bakildiginda Dedeagag limanindan 1878 yilinda yapilan toplam ihracat 220.000 Sterlin
tutarinda olmustur. Bunun biiyiik bir boliimiinii ise bugday, musir, arpa gibi tarim {rilinleri
olusturmustur.

3 Daha ayrmtih bilgi igin bknz. Parliamentary Papers, Reports from Her Majesty’s Consuls on the Manufactures,
Commerce of their Concular Districts, Part 111, 1879, Report by Vice-Consul Willshire on the Trade and Commerce
of Dedeagatch for the Year 1878, s. 1011.
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Ayni yilda Dedeagag¢ limanindan yapilan ithalat verilerine ise Tablo 2’de yer verilmistir. Buna
gore Dedeaga¢ limanindan 1878 yilinda toplam 294.210 Sterlin ithalat yapilmistir. Tabloya
bakildiginda gida iiriinlerinin ithalatinin toplam ithalat icinde ciddi agirligi bulundugu

gorilmiistiir.
Tablo 2: 1878 Yilinda Dedeagag Limanindan Yapilan ithalat
Uriin/Mal Miktar Agirhk De(%iglr};‘rl];ar

Seker Varil 2.000 468.000 8.000
Cay Kutu 1.000 46.800 4.000
Kahve Paket 1.500 280.000 9.600
Tuz - - 12.000.000 4.500
Sabun Paket 4.000 468.000 8.000
Zeytin Yagi Galon 31.000 - 7.700
Gaz Yagi/Petrol | Kutu 13.000 - 6.500
Komur Ton 6.200 - 10.230
Yunla Mallar Kutu 560 - 5.200
Pamuklu Mallar | Varil 80 - 4.000
Pamuk ipligi Varil 500 - 8.600
Ham Pamuk Varil 350 - 1.600
Kumas/Bez Varil 80 - 6.400
Hirdavat Kutu 650 - 6.000
Un Cuval 25.000 - 40.000
Sarap ve

AIkoIIU Kutu 10.000 - 4.000
Igecekler

Likor Kutu 600 - 960
Alkol Varil 5.000 - 34.000
Mum Kutu 1.000 - 720
Sekerlemeler Kutu 100 - 1.000
Konserve Et Kutu 1.000 - 4.000
Deri Varil 300 - 2.400
Ilag Kutu 10 - 2.400
Fransiz Civisi Varil 850 - 2.800
Kagit Kutu 450 - 2.400
Zicaciye Kutu 150 - 600
Asi - - - 120
Piring Cuval 4.000 - 12.000
Sipirge - - - 80
Fransiz Egyalarn | Kutu 20 - 6.000
Yulaf Cuval 3.000 - 1.200
Bira Kutu ve Varil 10.000 - 20.000
Saman Varil 30.000 - 16.800
Arpa Varil 30.000 - 40.000
Atesli Silah Kutu 20 - 600
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Biber Cuval 150 - 600
Dana Derisi Kutu 30 - 1.600
Toplam - - - 294.210

1883 yilina ait raporda ise ihracat 560.906, ithalat ise 241.120 Sterlindir. 1882 y1l1 verilerine gore
her iki kalemde de diisiis yasandig1 belirtilmektedir. 1882 yilinda 23 Ingiliz Buharlis1 29.043 ton
yik tagimistir. Bu yiikler 188.998 Sterlin degerindedir. Bu diisiiste her zaman énemli bir ihrag
maddesi olan misirdan ve uluslararasi piyasalarda un fiyatlarinin diisiik olmasindan kaynaklidir.
Dedeagac ve cevresinde artan yoksulluk nedeniyle harcamalarin da giderek azaldigi iddia

edilmektedir (Parliamentary Papers, 1883).

Tablo 3: 1883 Yilinda Dedeagag Limanmdan Yapilan Thracat

Uriin Miktar (Ton) Deger/Tutar (Sterlin)
Kus Yemi 500 5.000
Yulaf Ezmesi 400 1.600
Bugday 23.392 172.160
Koza 94 45.200
Yiin - 12.000
Hint Misiri 6.473 41.033
Arpa 500 2.250
Hayvan Postu ve Derisi - 84.000
Tahta 1.500 48.000
Cavdar 20.050 113.613
Wine 600 12.000
Muhtelif Egyalar - 24.000
Toplam - 560.906

Bu kapsamda Tablo 3’e bakildiginda 1883 yil1 ihracat tutar1 olan 560.906 Sterlin i¢inde bugday,
cavdar, misir gibi tarim {riinlerinin agirliginin oldugu goriilmektedir.

Ayni yilin ithalat rakamlarma da Tablo 4’te yer verilmistir. Buna gore toplam ithalat tutar1 olan
241.120 Sterlin i¢inde kahve, seker, zeytinyagi, piring, baharat, konserve et gibi mamul mallarin

agirhigr dikkat cekmektedir.

Tablo 4: 1883 Yilinda Dedeaga¢ Limanindan Yapilan ithalat

Uran/Mal Miktar DO YA
(Sterlin)
Paris Mallari - - 8.800
Bira Fi¢1 400 400
Mum, Stearine Fig1 6.000 5.520
Kahve Cuval 7.000 28.000
Konserve Et - - 5.400
Deri - - 10.000
Kumag - - 13.200
Baharat ve Ilag - - 12.000
Alkol - - 10.000
Demir Egya - - 3.600
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Brendy ve Likor - - 2.400
Makineler - - 4.000
Mamul Mallar - - 12.800
Kirtasiye Malzemeleri | Balya 3.000 12.000
Ambalaj Kagidi - - 2.000
Gaz Yagi/Petrol Kutu 30.000 9.600
Fransiz Civisi Fic1 800 1.600
Hirdavat/Donanim - - 14.000
Piring Cuval 4.000 10.000
Sabun Cuval 3.000 18.000
Seker Cuval 6.000 24.000
Tutln - - 4.000
Ziicaciye - - 2.400
Zeytin Yagi - - 20.000
Muhtelif Egyalar - - 1.400
Toplam - - 241.120

Nihayetinde Dedeagag¢ limanindan 1877-1883 yapilan ihracat ve ithalat rakamlarina Tablo 5°te
yer verilmistir. Donemsel karsilagtirmaya olanak taniyan verilere bakildiginda, 1877 yilinda
ihracat rakamlari ithalatin 7 katindan fazlayken, savas siiresinde ihracat rakamlarinin ¢ok ciddi
diistis sergiledigi, 1878 yilinda ithalatin ihracat1 gectigi, 1879 yilinda ise ithalat rakamlarinin
ihracat rakamlarim neredeyse tige katladig1 goriilmektedir. 1880 yilinda ise ihracat rakamlarinda
hafif toparlanman goriilmesine ragmen, hala ithalat rakamlarin1 yakalamadigi goriilmektedir.
1881 yilinda ise ihracatin 1877 yilindaki seviyelere geldigi goriilmekteyken, ithalat rakamlar1 eski
seviyelerine donememis ve asag1 yukari savas donemindeki seviyelerinde seyretmistir.

Tablo 5: 1877-1883 yili Dedeagag Limanindan yapilan ihracat-ithalat rakamlar

Yil Ihracat (Sterlin) Ithalat (Sterlin)
1877 783.556 101.590
1878 220.000 294.210
1879 107.280 294.680
1880 214.240 229.780
1881 797.960 274.300
1882 694.540 263.600
1883 560.906 241.120

Toplam 3.378.472 1.699.280

Genel tabloya bakildiginda ise 1877-1883 doneminde ihracat rakamlar1 3.378.472 Sterlin
seviyesinde gerceklesmisken, ithalat rakamlari ise 1.699.280 Sterlin olarak belirmistir.

1893 yilinda Dedeagag taki Ingiliz konsolos yardimcisi hasadin ve fiyatlarin diismesinden dolay1
limandan yapilan 305.500 Sterlin ihracatin 1892 yilina gore diistiigiinii rapor etmektedir. Anadolu
Demiryolu’nun acilmasiyla bugday Anadolu’dan karsilanmaya baslanmistir. Bulgarlar 80.000
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ton bugday icin baska pazarlar bulmak zorunda kaldilar. Demiryolu tasima iicretlerinin
diisiiriilmesiyle 1892 yilinda ithalat 302.000 Sterlinden 401.000’e yiikseldi. Ayrica 1892 yilinda
ilk kez 3.000 tonluk ingiliz kémiirii ithal edilmisti. Yakit i¢in ormanlar giderek azaliyorken,
Ingiliz konsolos yardimci Dedeagag’in énemli bir komiir alicisina déniisebilecegini bildiriyordu
(Parliamentary Papers, 1893).

1892 yilinda Dedeagag-Selanik demiryolu insaatina baslanmisti. Miiteahhidi, Paris merkezli
Vitalis Construction Company’dir. Demiryolunun malzemeler Belgika ve Almanya’dan tedarik
edilmekteydi. Konsolos yardimcisi, Dedeagac’ta bir liman insasindan kaynaklanacak avantajlara
dikkat ¢ekip, Sark demiryollarina alternatif bir giizergah olusturulabilecegini ifade etmektedir
(Parliamentary Papers, 1893).

Yapim Diisiiniilen Dedeaga¢c Limanimin Plam

1904 yilina gelindiginde Dedeagag, Edirne Sancaginda iiretilen iiriinlerin ihracati igin transit
liman islevi goriiyor. Dimetoka, Sofulu, Ferecik kazalar1 i¢in Dogu Demiryolundan hizmet
alinmakta; Giimiilcine, Iskece igin de Istanbul-Selanik demiryolu hattindan faydalamlmaktadir.
Ayrica yine Filibe’de tiretilen bir¢ok iiriin de Dedeagac limani iizerinden ihrag edilmektedir. Bu
yillarda Dedeagag limanindan ihrag edilen baslica madde hububattir. Belgika, italya ve Fransa
1904 yilinda bugdayin biiyiik bir boliimiinii satin aldilar. Birlesik Krallik ise yulaf ve arpa satin
aldi. 1904 yili baslarinda birkag¢ kargo misir Birlesik Krallik limanlarina dogru sevk edildi. Bu
musirlar Onceki yillarda yapilan hasatlara aitti. 1904 yilinda misir hasadi ortalama rekoltenin
altinda olup, yerel halkin tiiketimine dahi yetersiz kalmistir (Parliamentary Papers, 1893).

Bir diger 6nemli ihrag maddesi ise ham deridir. Kegi ve oglak derileri Avusturya-Macaristan ve
Fransa tarafindan alinmistir. Kuzu ve koyun derilerini ise Almanya ve Avusturya-Macaristan ithal
etmistir (Parliamentary Papers, 1893).
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Tiitiin, iskece ve Giimiilcine’de iiretilmektedir. Dedeagag, Kavala ve Karasu Limani’ndan
disariya sevk edilmistir. Iskece ve Giimiilcine tiitiinleri biiyiikk oranda Kavala’ya gonderilip,
burada Drama tiitiinii ile harmanlanmistir. iskece ve Giimiilcine tiitiiniinden y1llik 400.000 Sterlin
gelir saglanmustir (Parliamentary Papers, 1893).

Edirne, Filibe, Giimiilcine ve Iskece’den getirilen ticari iiriinler de dogrudan Dedeagag
limanindan ihra¢ edilmistir. Son birkag yildir Edirne ve Filibe’de iiretilen pamuk Italya’ya ihrag
edilmistir (Parliamentary Papers, 1893).

SONUGC

Osmanli Devleti’nin 19. yiizyillda yasanan gelismelere ayak uyduramamasi imparatorluk
genelinde ekonomik, sosyal, siyasal bir takim problemlerin ortaya ¢ikmasina neden olmustur.
Yasanan bu sorunlar karsisinda tikanma yasayan Osmanli Devleti, Avrupa iilkelerine bir takim
imtiyazlar veren antlasmalar1 imzalamustir. 1838 yilinda Ingiltere ile baslayan ve sonraki yillarda
diger Avrupa iilkeleri ile imzalanan antlasmalar ile Imparatorluk sinirlarindaki yabanci tiiccarlara
vergi avantajlar1 saglanmig ve bu kapsamda da yabanci tiiccarlarin yerli tiiccarlar karsisinda
avantajli konuma gelmesini saglamigken, bu sayede de Avrupa kapitalist sistemi ile mantiksal
birlikteligi gergeklestirmis ve deyim yerindeyse Osmanli Pazari, kapitalist sistemin kullanimina
sunulmustur.

Stiphesiz ki yasanan bu siirecin ekonomik yapiya olan etkisi kadar toplumsal ve mekénsal yap1
iizerinde de ciddi anlamda etkileri olmustur. Bu etkilerin en iyi izlenebildigi yerlesim birimleri
ise kentler, 6zellikle de ticaretin dondiigii liman kentleri olmustur. Liman kentleri, bir yandan
donen ticaretin etkisine kosut olarak mekansal olarak dizayn edilmisken, 6te yandan da donemin
siyasal yapilarmin da etkisiyle beledi yatirimlarin da olugsmasini tetiklemistir.

Yasganan biitiin bu siirecin tezahiirlerinden biri de Dedeagag limaninda gerceklesmistir. Dedeagac
limanindaki, ¢aligma boyunca belirtildigi gibi, basta ticaret olmak iizere ekonomik faaliyetlerin
etkisiyle, Dedeagac sehri bir takim sosyal, ekonomik ve mekansal doniisiimler gegirmis ve
demografik yap1 da bu doniisiimlerden nasibini almistir. Calismanin ele aldigi II. Abdiilhamid
donemi boyunca ticaret vd. ekonomik faaliyetlerden etkilenen yerlesim birimlerinden olan
Dedeagag, savas halleri diginda, ekonomik faaliyetlerin ve bu faaliyetlerin yarattigi degisim ve
doniisiimiin izlendigi yerlerden biri olmustur.
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