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XIII. asrin ilk ¢eyreginde Kore 'den Dogu Avrupa diizliiklerine kadar uzanan saha
Mogol Imparatorlugu nun siyasi hakimiyeti altina alinmistir. Sozii edilen cografyanin
tek elden idare edilmesi dogu-bati ticaretini de canlandwmistir. Imparatorlugun
Ortadogu’daki parcasi Ilhanl Devieti ise, sahip oldugu konumu itibariyle ticarete
biiyiik onem vermis, ticareti gelistirmek igin her tirlii tedbiri almaktan geri
durmamustir. Ozellikle Memluklara karsi Papahgin baslattigi ambargo kisa siirede
ticari giizergdhlarin yon degistirmesine sebep olmustur. Artik Cin ve Hint’ten
Avrupa’ya uzanan yollar Ilhanl hakimiyetindeki topraklar iizerinden gegcmeye
baslamistir. Zira dogu iilkelerinden gelen kervanlar Tebriz’de toplaniyor, buradan
Dogu Anadolu’nun kervan yollari vasitasiyla batiya naklediliyordu. Bu durum [lhanl
hazinesine biiyiik bir katki sagladig: gibi, yol giizergdhlari tizerinde yer alan yerlegim
yerlerinin de refah diizeyini artirmaktaydi. Bu ¢alisma, XIII. yiizyilin ikinci yarisinda
Tebriz merkezli kurulan Ilhanli Devleti'nin deSisen sivasi ve iktisadi sartlar
sonucunda kontrol ettigi Dogu Anadolu topraklarimin dogu-bati ticaretinin seyrinde
oynadig rolii belirtmek gayesiyle kaleme alimmistir.

Anahtar Kelimeler: Dogu Anadolu, lhanlilar, Tebriz, Ahlat.
Abstract

In the first quarter of the 13th century, the area stretching from Korea to the plains
of Eastern Europe was brought under the political domination of the Mongol Empire.
The single-handed administration of the aforementioned geography also revived the
east-west trade. The llkhanid State, which is the part of the empire in the Middle East,
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gave great importance to trade due to its position and did not hesitate to take all kinds
of measures to develop trade. The embargo initiated by the Papacy, especially against
the Mamluks, caused the commercial routes to change in a short time. Now the roads
from China and India to Europe began to pass over the lands under the rule of
Ilkhanid the caravans coming from the eastern countries were gathered in Tabriz and
were transported to the west via the caravan routes of Eastern Anatolia. This situation
not only made a great contribution to the llkhanid treasury, but also increased the
welfare level of the settlements located on the road routes. This study was written in
order to indicate the role played by the Ilkhanid State, which was established in Tabriz
in the second half of the 13th century, in the course of east-west trade of the Eastern
Anatolian lands, which it controlled as a result of changing political and economic
conditions.
Keywords: Eastern Anatolia, Ilkhanids, Tabriz, Khlat.

Giris

Pek c¢ok bilim insanina gore, atli gdgebe toplumlar asalak bir hayat
stirmiislerdir. Hatta ticareti bilmeyen bu toplumlar yerlesik medeniyetlerin
sahip oldugu sehirleri yagmalayarak ancak hayatta kalabilirlerdi.! Halbuki
Hunlardan itibaren Orta Asya bozkirlarinda tesekkiil eden ath gdcebe Tiirk
imparatorluklar1 iiretici olduklar1 gibi komsulariyla ticari faaliyetlere de
bilyik O6nem veriyorlardi. Ticari giizergdhlar tizerinde hakimiyet tesis
edebilmek icin de yogun bir miicadele vermislerdir. Dolayisiyla bolgede
kurulan Tiirk devletlerinin enkaz iizerinde filizlenen Mogol Imparatorlugu da
sozii edilen tarihi mirasi biiyiik 6lgiide sahiplenmistir. 2

1206 yilinda toplanan kurultayda kagan segilip “Cingis Han” unvanini alan
Timugin, kisa siirede biiyiikk bozkir cografyasinda yurt tutmus Tiirk-Mogol
boylarmi hakimiyeti altinda birlestirdi. Akabinde Cingis Han, Ipek ticaret
yolunun biiylik kismina hiikmeden Harezmsahlarla karsilikli ticari
girisimlerde bulundu. Aldeddin Muhammed’den gelen elgilik heyetine
karsilik biiyiik bir ticaret kervaninm1i Harezmsah iilkesine gonderdi. Otrar
sehrinde alikonan bu tiiccar kafilesi Harezmsahlarin Otrar Valisi tarafindan
katledilerek mallari yagmalanmisti.® Valinin kendisine teslim edilmesini
isteyip, karsilik bulamayan Mogol hiikiimdar1 meshur bati seferini baglatti.

! Ahmet Tasagl, Ilk Tiirkler (Bozkirdan Diinyaya Yayilanlar), Kronik Yayinlari, Istanbul 2021,
s. 40.

2 Mehmet Tezcan, “Tiirk-Mogol Hakimiyeti Doneminde Karadeniz’de Ticaret”, Tarih
Incelemeleri Dergisi, XXIV/1, Temmuz 2009, s. 152.

3 Ciiveyni, Tdrih-i Cihdngiisa, C 1, (Cev. Miirsel Oztiirk), Kiiltiir Bakanlig1 Yayinlari, Ankara
1998, 116vd; I. Kafesoglu, Harezmsahlar Devleti Tarihi, TTK Yaymlari, Ankara 2000, 5.236-
246; J. Paul Roux, Mogol Imparatorlugu Tarihi, (Cev. Aykut Kazancigil-Ayse Bereket),
Istanbul 2001, s.174vd.
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Neticede bu sefer Bati Tiirkistan’dan baglayip, Yakindogu ve Dogu
Avrupa’ya kadar uzanacak bir ileri harekatin da fitilini ateslemistir.

Cingis Han’1n ogullar1 ve torunlari tarafindan devam ettirilen bu harekat,
Ipek yolu basta olmak iizere ticaret yollarmin Mogol ydnetimi altina
alimmasiyla sonuclanmistir. Tesis edilen bu siyasi nizam Bati Hiristiyan
diinyasmin Asya ile miinasebetlerini daha da yogunlastirdi.* Zira artik ticari
giizergahlar tek elden toplanmus, giivenlik problemi ortadan kalkmisti. Mogol
Imparatorlugu, Macaristan’dan Kore’ye kadar genis topraklar iizerinde kara
yolu ticaretini daha giivenli hale getirmis ve dolayisiyla kervan yollarinin
hacmi oldukga artmistir.’ Bu baglamda dogu-bat1 transit ticaretinin seyrinin
belirlenmesinde konumu itibariyle Anadolu cografyasi 6nemli bir yer isgal
ediyordu. Bilhassa Cin’den baslayip Iran iizerinden Karadeniz ve Akdeniz
limanlar1 araciligtyla Avrupa’ya wuzanan bu yolculuk Anadolu’nun
dogusundan gecen kervan yollar1 vasitasiyla saglanabiliyordu.

a. Mogol Hakimiyeti Oncesi Kervan Yollarin islevi

Dogu Anadolu Bélgesi eski zamanlardan beri Iran, Kafkasya, Karadeniz
ve Dogu Akdeniz arasinda askeri oldugu kadar ticari a¢idan da bir gegis
ozelligine sahipti. Pers Imparatorlugu déneminde “Kral Yolu”, “Sahrah”
veya “Imparator Yolu” da denilen ticari giizergdh, Maveraiinnehir’den
Akdeniz ve Bizans topraklarina Dogu Anadolu’nun kervan yollar1 vasitasiyla
baglanmaktaydi.® Daha miladi birinci yiizyildan itibaren Ermeniye (Dogu
Anadolu)-Trabzon baglantili ticaret, Karadeniz’i Uzakdogu pazarina agarken;
ayni zamanda Ortagag Ermeniyesi’nde 6nemli ticari merkezlerin dogmasina
da zemin hazirlamistir.” Strabon, Pontus sehirleri olan Komana ve Zela
kentlerinin 6nemli ticaret merkezleri olduklarini, bu sehirlere Armenia’dan
¢ok sayida tiiccarin geldigini belirtmektedir.®

4 Mustafa Akdag, Tiirkiye nin Iktisadi ve Igtimai Tarihi (1243-1453), C. 1, Yapikredi Yayinlari,
[stanbul 2010, s. 323.

STom Standage, /nsanligin Yeme Tarihi, (Cev. Gencer Cakir), Maya Kitap, Istanbul 2016,
5.107vd.

6 Genis bilgi igin bkz. W. M. Ramsay, Anadolu 'nun Tarihi Cografyasi, (Cev. Mihri Pektas),
MEB Yayinlari, Istanbul 1960, s.44vd. Harita iizerinde bkz. Ayni eser, s.561-62.

7 H. A. Mandian, The Trade and Cities of Armenia In Relation To Ancient World Trade, (Edit.
N.G. Garsoian), Lisbon 1965, s.52. Giiniimiizde de Trabzon iizerinden Iran’a ulasan bu yol
“Nah¢ivan’in Kalbi” olarak adlandirilmaktadir. Bkz. Oktay Belli- Veli Sevin, Nah¢ivan’da
Arkeolojik Aragtirmalar, Istanbul 1999, s.13vd; Enver Uzun, “Tmbzon-ftalya Ticaret
Alakalary”, Birinci Tarih Boyunca Karadeniz Kongresi Bildirileri (13-17 Ekim 1986), Samsun
1988, s.81.

8Strabon, Geographika (Antik Anadolu Cografyasi), , (Cev, Adnan Pekman), Arkeoloji ve
Sanat Yayimlari, Istanbul 1993, s.36vd. Bahsi gecen giizergah hakkinda bkz. Ramsay, a.g.e,
5.286vd.
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[ran iizerinden batiya seyreden kervanlar uzunca bir siire Dvin iizerinden
geemekteydi. Ancak Bakrati Ermeni hanedanligt zamaninda Arpagay
iizerinde insa edilen kopriiler vasitasiyla artik kervanlar daha kisa olan Ani
iizerinden batiya ve kuzeye dogunun mallarini tasimaya basladilar.® Bilhassa
X. Yiizyildan itibaren 6nem kazanan Ani, Kars ve Erzen {lizerinden Trabzon
Limani’na ulagan kervan yolu, eski Roma ticaret kafilelerinin fran’a
gecislerini sagladig1 gibi Karadeniz ile Islam Hilafeti arasinda da irtibati
bliyiik 0Olgiide gergeklestiriyordu. Ayrica Hazar Denizi iizerinden
Azerbaycan’a gemilerle getirilen dogunun triinleri Aras ve Kiir vadilerini
takip ederek Karadeniz’e nakledilmekteydi.™

Eski ¢aglardan itibaren dogu ticaret {irtinlerini batiya sevk eden Trabzon
Limam'! ve Dogu Anadolu kervan yollar1 farkli dsnemlerde siyasi nedenlerle
yogunlugunu kaybetmisse de dnemini uzun bir siire daha devam ettirmistir.'?
Ayni sekilde Cin ve Hint tirinlerinin bat1 pazarlarina aktarilmasinda Antakya
Limani da 6nemli bir rol oynuyordu. Iran iizerinden gelen bu mallar yine Dogu
Anadolu kervan yollar araciligiyla ilgili limana ulastirilmaktaydi. Selguklu
fiituhat1 neticesinde Dogu Anadolu’nun Tiirk hakimiyeti altina alinmasiyla
Miisliiman tiiccarlar da aym kervan yollarimi kullanarak uluslararasi ticaretin
ierisinde kendilerine yer bulmuslardi. Nitekim Ibnii’1-Ezrak, XII. yiizyilin ilk
yarisinda Ahlath tliccarlara ait gemilerin Karadeniz’de battigini ve ¢ok sayida
Ahlatlinin bu kazada hayatin1 kaybettigini anlatmaktadir.® Tebriz- Trabzon
hattt tizerinde bulunan Ahlat ve Ercig gibi sehirler, Tiirk hakimiyeti
doneminde bu konumlariin bir sonucu olarak ekonomik ve ticari manada
biiyiik gelisme kaydetmislerdi. Ahlatsahlar bu giizergahin ticari ehemmiyetini
bildiklerinden, yol {izerinde ¢ok sayida koprii ve kervansaraylar insa
ettirmiglerdir.'*

® W. Barthold, “Ani”, I4, |, s. 437.

10 Bu konuda ayrintil bilgi igin bkz., Ali Ipek, “Kars’m Ortacag Ticaretindeki Yerine Bir Bakis
(IX-X. Astrlar)”, Erdogan Mergil’e Armagan, Bilge Kiiltiir SanatYaymlari, Istanbul 2013,
5.285-298.

Jakob P. Fallmerayer, Trabzon /mparatorlugu Tarihi, TTK Yaymlari, Ankara 2011, s. 293.
Trabzon’un ilkgaglardan itibaren sahip oldugu cografi Snemi hakkinda bkz. Mehmet Ozsait,
“Ilk¢ag Tarihinde Trabzon ve Cevresi”, Trabzon Tarihi Sempozyumu (6-8 Kasim 1998),
Trabzon 1999, s. 35-42.

2Ruy Gonzales de Clavijo, Anadolu, Orta Asya ve Timur, Ses Yayinlari, (Cev. O. Riza Dogrul),
Istanbul 1993, s.101vd.

Bibnu’l-Ezrak, Meyyafarikin ve Amid Tarihi, (Artuklular kismm),(Cev. Ahmet Sarvan),
Erzurum 1992, s.46; Faruk Stimer, Sel¢ukiular Devrinde Dogu Anadolu’da Tiirk Beylikleri,
TTK Yayinlari, Ankara 1998, s.53.

14 Osman Turan, Dogu Anadolu Tiirk Devletleri Tarihi, Otiikken Yaynlari, Istanbul 2009, s. 37.
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Tiirkiye Selguklular1 doneminde dogudan batiya uzanan ticaret yollar
Tebriz iizerinden Trabzon ile yine Tebriz’den Dogu Akdeniz’deki Ayas
Limani’na baglanmaktaydi.’® Dénemin siyasi gelismeleri zaman zaman bu
yollarin islerligini olumsuz etkilese de Sultan Aldeddin Keykubat’in aldig:
tedbirler sayesinde Dogu Anadolu sehirleri ve buralardan gegen ticaret yollar
belli bir donem daha canliligina stirdiirmiistii. Ancak oglu Giyaseddin Il.’nin
dirayetsizligi ve yanlig politikalari, genel anlamda iilkede bir giivenlik
sorununu da beraberinde getirmisti. Ozellikle babasi zamaninda devlet
hizmetine alman Harezmlilerin, Giyaseddin II. yOnetimi tarafindan
dislanmasi, Harezmlilerin Dogu Anadolu’daki serkeslikleri bolge ticaretini
olumsuz etkilemistir.'® Bu durum Mogollarin ipek ticaret yolunu kontrol
altina alip, Trabzon Limani’na baglanan Dogu Anadolu’nun kervan yollar
tizerinde etkili oldugu doneme kadarda devam etmistir.*’

b. Dogu Anadolu’da Mogol Hakimiyetinin Tesisi

1251°de toplanan kurultayda Biiyiikk Kagan segilen Mengii, kardesi
Hiilegii’yti tilkenin bat1 topraklarimi diizene koymak maksadiyla biiyiik bir
kuvvetle iran’a gonderdi. 1256’da Iran’a ulasan Hiilegii, kisa siire i¢inde dnce
Batinileri dize getirdi. 1258’de Bagdat Abbasi Halifeligi’ni ortadan kaldirdi.
Bu kararli siyaseti ¢evrede diger siyasi giiclerin kendisine bagliliklarim
sunmalariyla neticelendi. Béylece iran, Irak, Azerbaycan ve Anadolu’nun
dogu ve orta kesimleri Mogol yonetimi altina alinmis oldu. Bilhassa Dogu
Anadolu’nun kontrolii Mogol yonetimi agisindan pek ¢ok agidan énemliydi.
Dogu Anadolu, sozii edilen biiyiik orduyu besleyebilecek yaylak sahalarinin
yaninda ¢evresindeki bolgeler arasinda bir kavsak niteligini tasiyordu. O
sebeple Dogu Anadolu’nun da igerisinde bulundugu genis topraklar bir
eyaletin gatis altinda birlestirildi.'®

Mogollarin bu basarilar1 Bat1 Hiristiyan diinyasi tarafindan yakindan takip
ediliyor ve kendilerine bir miittefik bulduklar1 diisiincesiyle sevingle
karsilaniyordu. Zira bu miittefik sayesinde artik dogunun zenginliklerine
Miisliiman devletlerin topraklar1 {izerinden ulasma dénemi son bulmustu.
Ayrica ortak diismana karsi siyasi oldugu kadar iktisadi alanda da birlikte
hareket edilerek islam cografyasi kontrol altina alinabilirdi. Zira Memluk

15Adnan Eskikurt, “Ortagag Anadolu Ticaret Yollar1”, Mugla Sitki Kogman Universitesi Sosyal
Bilimler Enstitiisii Dergisi, Say1 33, 2014, s. 24.

%ibn Bibi, El-Evamirii’I-Ala iyyefi’l-Umuri’l Ala’iyye, (Cev. Miirsel Oztiirk), TTK Yaynlar,
Ankara 2014, s. 451vd.

17 A. Eskikurt, “a.g.m”, s. 24,

18 Faruk Siimer, Kara Koyunlular, TTK Yaymlari, Ankara 1992, s.33. Bu konuda genis bilgi
i¢in bkz. Erol Keles, “Ilhanhlarin Tesis Ettigi Van Eyaleti’nin Yonetim Sistemi ve Iktisadi
Durumu”, Akademik Tarih ve Diisiince Dergisi, 2018, /18, s. 558-585.
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Tiirk Devleti’ni kdseye sikistirmanin yolu, ekonomik agidan zayiflatmaktan
geciyordu. Bunun igin de Misirla yapilan tiim ticari iligkilerin kesilmesi
gerekiyordu. Dolayisiyla Misirla miicadele halinde olan ve Avrupa Hiristiyan
diinyas1 ile dostane miinasebetler i¢inde bulunan Ilhanli yonetiminin hakim
oldugu saha iizerinden ticaret gelistirilmeliydi.*®

c. Ticari Giizergahlarin Yon Degistirmesi ve Kervan Yollarimin Onem
Kazanmasi

Hiilegii’nlin yukarida bahsedilen askeri bagarilar1 neticesinde tesis edilen
Tebriz merkezli flhanli Devleti, siiphesiz batiyla olan ticari miinasebetlerin
gelistirilmesi gerektiginin farkindaydi. Nitekim siiregte o yonde gelisti. Kisa
siirede Tebriz uluslararasi bir ticaret merkezine doniistii.?® Esasen dénemin
siyasi gelismeleri de ilhanlilar1 buna mecbur kilmaktaydi. flhanlilarin Altin
Orda ve Memluklarla olan miicadeleleri de bolge ticareti agisindan 6nemliydi.
Cok gegmeden dogu-bati ticaretinin seyrini biiyiikk oOlgiide degistiren
gelismeler oldu.1243’lerden sonra basladign ifade edilse de,® 1291°de
Akka’nin Mislimanlar tarafindan alinmasi, Avrupalilara Suriye ve Misir
yolunu biiyiik 6l¢iide kapatmisti. Ayrica Memluklar, son Hagli kalintilarini da
Akka’da ¢ikardilar (1291). Dolayisiyla hem ilhanlilari, hem de Avrupa’y:
Karsilarina almis oldular. Papaligin buna ilk tepkisi Misir’dan uzun bir siire
baharat almay1 durdurmak oldu. Ayrica Memluklara silah, kereste ve kole
ticaretini yasakladi. Hindistan’dan Iskenderiye Limani araciligiyla Avrupa’ya
gecen mallardan alinan giimriik vergisinden mahrum etmek i¢in Avrupal
tiiccarlar1 fran Koérfezi ve Suriye limanlari arasindaki kervan yollarim
kullanmalar1 gerektigini 6giitliiyordu.

Sézii edilen ambargo Memluklular1 oldugu kadar denizci Italyan
devletlerini de olumsuz etkiledi.?? Bu da Avrupal tiiccarlar1 kuzey yollarmi
kullanmaya zorladi. Boylece Trabzon-Tebriz arasinda isleyen eski kervan
yollar1 tekrar canlanmaya basladi. Memluklara kars1 Hiristiyan Avrupa ile
miittefik olma arzusu da ticari miinasebetlerin seyrini belirleyebiliyordu.?

19 Serdar Cavusdere, Avrupa ' Tiirk Sorunu, Yeditepe Yaymlari, Istanbul, 2016, s. 83-85.
2Timothy May, Mogol Imparatorlugu, (¢ev. U. Evrim Uysal), Kronik Yayinlari, Istanbul 2021,
s. 332.

2Claude Cahen, Osmanlilardan Once Anadolu,(Cev. Erol Uyepazarci),Tarih Vakfi Yurt
Yaynlari, istanbul 2011, 5.316.

2 Ahmet Tabakoglu, Tiirkiye Iktisat Tarihi, Dergah Yayinlari, Istanbul 2008 s. 134-135.
Ambargo hakkinda genis bilgi icin bkz. W. Heyd, Yakindogu Ticaret Tarihi,(Cev. E. Ziya
Karal), TTK Yayinlari, Ankara 2000, s. 430vd.

ZBClaude Cahen, Hagli Seferleri Zamaminda Dogu ve Bati, (Cev. Mustafa Das),Yeditepe
Yayinlari, istanbul 2016, .306.
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Papaligin uygulamaya koymus oldugu bu ekonomik politika Misir’in
ihtiyaglarin1 Anadolu’dan karsilama gerekliligini ortaya ¢ikarmist.* Nitekim
Memliklar donanmalar i¢in gerekli olan kereste ve zifti Antalya ve Alaiye
limanlarindan sagliyor ve buralara baharat, keten, seker vs. ihrag ediyordu.?
XIV. asrin ilk yarisinda Antalya sehrine gelen seyyah ibn Battuta, bdlgenin
bag ve bahgelerinin bollugundan ve meyvelerinin kalitesinden bahsederken;
bunlarin kurutulup Misir’a ihrag edildigini de belirtmektedir.?®

Ticaretin kuzey yollarina kaymasinin siiphesiz bagka sebepleri de vardi.
Ornegin Memlik yonetiminin Kizildeniz ticaretini millilestirme politikast,
yabanci tiiccarin bolgeden uzaklastirilmasi anlamina geliyordu ki, bu politika
Avrupalilarin tepkisini ¢ekmekte gecikmedi.?” Bu arada Ilhanli-Memluk
miicadelesinin daha ¢ok Irak ve Suriye lizerinde vuku bulmasi, gliney yollarm
giivenli olmaktan uzaklagtirmigti. Nihayet Altin Orda Devleti’nin Karadeniz
ticaretini gelistirmek maksadiyla almis oldugu tedbirleri de belirtmekte fayda
vardir.

Yukarida bahsedilen sebeplerden dolay1 XIII. yiizyilin sonlarindan itibaren
Cin, Hind ve Iran’in baslica iiriinlerini, ipeklilerini ve baharatin1 Akdeniz’e
ulagtiran asil ticaret giizergahlar1 yon degistirmeye baslamisti. Esasinda bu
donemlerde dogu ile bati arasinda ticari miinasebet iki ana giizergéh tizerinden
saglantyordu. Biri Misir lizerinden deniz yolu, digeri de Karadeniz ulagan kara
yoluydu. Birinci yol 6nemini kaybettigine gore artik ticaretin yonii ikinci yola
kaymigt1.? Bilhassa Dogu Anadolu kervan yollari iizerinden Trabzon ve Dogu
Akdeniz limanlarina baglanan kervan yollar1 s6zii edilen ticari yiikil
sirtlanmaya bagladi. Zira dogudan gelen kervanlar kuzeyde Tana veya
Kefe’ye; glineyde ise, Tebriz veya Sultaniye {izerinden Trabzon, Ayas, Efes
gibi Anadolu limanlarina ugramaktaydi.?® Dolayisiyla Ilhanli payitaht: Tebriz
ile sozii edilen liman sehirleri arasinda irtibati saglayan kervan yollar
tiiccarlar agisindan kaginilmaz hale gelmistir.*

24 Mustafa Akdag, Tiirkive nin Iktisadi ve Ictimai Tarihi, YKY Yaynlan, (1243-1453),
Istanbul 2010, s.310.

%ibn Battuta, Seyahatname, YKY Yaynlari, (Cev. A. Sait Aykut), Istanbul 2013, 5.274. Ayrica
bkz. A. Tabakoglu, a.g.e, 5.135.

%{pn Battuta, s.274vd.

27 Genis bilgi igin bkz. Herbert Heaton, Avrupa Iktisat Tarihi, C. I, (Cev, M. Ali Kiligbay-
Osman Aydogus), Teori Yayinlari, Ankara 1985, s.153.

28 C. Cahen, Hagli Seferleri Zamaninda Dogu ve Bati, s. 308.

29 W, Heyd, a.g.e, s.542. Ayrica bkz., Halil Inalcik, Osmanli Imparatoriugu nun Ekonomik ve
Sosyal Tarihi, C.I, ( Cev. Halil Berktay), Is Bankasi Yaymlari, istanbul 2000, $.372; S.
Runciman, Hagli Seferleri Tarihi, C. 111, (Cev. Fikret Isiltan), TTK Yayilari, Ankara 2008,
5.305vd.

30 Osman Turan, Dogu Anadolu Tiirk Devletleri Tarihi, Otiiken Yayinlari, Istanbul 2009, s.50.
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Tebriz ile Trabzon arasinda irtibat1 baslica iki kervan yolu saglamaktaydi.
Bunlardan biri Trabzon’dan giineydoguya Iran’a dogru ayrilan Erzurum-
Pasin-Kagizman-Kars-Ani-Tebriz giizergahiyd1.®! Karadeniz lizerinden, deniz
yoluyla saglanan bu giizergahta ulasim, italya’da giiney Fransa’daki
limanlardan baglayarak Galata’ya ve oradan Trabzon’a kadar denizden,
Trabzon-Tebriz arasinda ise karadan saglaniyordu.®? Digeri ise, Tebriz’den
baslayip Hoy-Sokmenabad- Nevsehir-Bend-i Mahi-Ercig-Malazgirt-Hinus-
Avnik-Pasin-Erzurum’a kadar uzanmaktaydi. Yaklasik 79 fersah® olan bu
yol, kuzeyde Bayburt-Giimiishane-Zavena Kalesi/Zigana Koyii-Palima
Kalesi/Hamsikoy-Pyxides/Degirmencgay lizerinden Trabzon limanina ulasirdi.
Ay kervan yolu Erzincan ve Sivas iizerinden de Dogu Akdeniz ile
Anadolu’nun bati taraflariyla ticari miinasebetlerin yiritiildigii 6nemli bir
giizergaht1.** Erzurum’dan Sivas’a devam eden yol yaklagik 71 fersah
kadard1.®® Bu yollardan biri de “Sahrah-1 Garbi” yani “Bati Imparator Yolu”
ad1 verilen ve 301 fersah uzunlugundaki Tebriz’den baslayip Ercis, Adilcevaz,
Ahlat, Erzurum tizerinden Konya’ya ve Alanya limanina uzanan kervan
yoluydu. Bu yol aym1 zamanda Sivas’tan ayrilip Ankara istikametinden
Bursa’ya ulastyordu.®

Ticari amagh kara yollari, askeri yollarin aksine kisa olmaliydi.®” Zira
Trabzon-Tebriz arasindaki bu kara yollari, kervanlarla en kisa mesafe 30-32
giinde, binek hayvanlar1 ile 12-13 giinliik bir siirede aliniyordu.® Dogu
iilkelerinden getirilen mallar bu kervan yoluyla Trabzon’a ve buradan kuzeyde

31ibn Havkal, Siiret el-Arz (Yerin Haritast), (Cev. Ramazan Sesen), Yeditepe Yaymevi, Istanbul
2014, 5.267vd; V. Minorsky, Studies in Caucasian History (The Shaddadis of Ani), Cambridge
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32 Serafettin Turan, Tiirkive- Italya Iliskileri I (Selcuklulardan Bizans’in Sona Erisine), Kiiltiir
ve Turizm Yayinlari, Ankara 2000, s.57vd. XIV. yiizyilin ilk yarisinda Kesig Odoric de bu
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Sesen), Yeditepe Yayinlari, Istanbul 2017, s.311.
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Kefe’ye ya da Istanbul iizerinden Avrupa’ya génderilirdi.*® Buralardan gelen
mallar ise giineyde Islam iilkelerine ve doguya aym giizergahtan
ulastiriliyordu. Eski ¢aglardan itibaren bu yol siirekli énemini korumustur.*°
Nitekim so6zii edilen kervan yollart Osmanli ordularinin asirlarca seferlerde
kullandig1 baglica giizergahlardi.**

d. ilhanl-Trabzon Rum ve Altin Orda Devleti Ticari iliskileri
Acisindan Kervan Yollari

Anadolu’nun Mogol hakimiyetine girmesi Trabzon Rum Imparatorlugu
tarafindan da degerlendirilmek istenmistir. Cilinkii XIII. Yiizyillm ikinci
yarisinda Trabzon Rum Devleti’nin siyasi ve ekonomik giicii biiylik oranda
Tebriz’e bagliydi. Ilhanli Devleti’nin dagilmasina kadar gegen zamanda
Trabzon, 6zellikle Dogu Anadolu ve Iran iizerinden Cin’e ve Hindistan’a
ulagan ticari yolun en O6nemli noktalarmmdan biri olmaya devam etmistir.
Trabzon Rum Imparatoru Georgios Komnenos déneminde Iran’in yillik
ihracatinin % 40’11 olusturan 45 bin yiikk hayvani, Trabzon’dan dénemin
deniz tasitlariyla Avrupa’ya gonderiliyordu. Bu karli ticaretten Trabzonlu
yerli tiiccarlar da biiyiik kazanglar elde ediyorlardi.*?

Bu siirecte Tebriz sehri ¢ok sayida tliccar ve misyonerin ugradigi
uluslararast bir merkez haline doniisiirken; buna paralel olarak Trabzon
limanimin da ticari hacmi oldukg¢a artmistir.*® Zira Bati Hiristiyan diinyas,
Cin, Hindistan, Orta Asya ve Iran ile miinasebetlerini devam ettirebilmek igin
Dogu Akdeniz, Karadeniz ve Rusya iizerinden harekete ge¢misti. Bolgeyi

39 7. Velidi Togan, “Mogollar Déneminde Anadolu nun Iktisadi Vaziyeti”, Tiirk Hukuk ve Iktisat
Tarihi Mecmuast, C. 1, Evkaf Matbaasi Yaymlari, Istanbul 1931, s.17. Italyan tiiccarlar ve Karadeniz
ticareti hakkinda genis bilgi i¢in bkz. Nicola di Cosmo, “Mongols and Merchants on the Black
Sea Frontier in the Thirteenth and Fourteenth Centuries: Convergences and Conflicts”,
Mongols, Turks and Others, (Edit. Reuven Amitai and Michel Brain), Brill- Leiden-Boston
2005, 5.391, 5.391vd.

40 Bu konuda genis bilgi icin bkz. Mehmet Tezcan, “Eskicag’da Roma Imparatorlugu’nun
Karadeniz Bolgesi Vasitasiyla Hindistan ve Cin ile Ticareti”, Karadeniz Tarihi Sempozyumu,
C. I, (25-26 Mayis 2005), s.19vd.

41 Bu yollar i¢in bkz. Franz Taeschner, Osmanli Kaynaklarina Gére Anadolu Yol Agi, C. 11,
(Cev. Niliifer Epgeli), Bilge Kiiltiir Sanat Yayinlari, Istanbul 2010, s. 9-30.
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2013,s.81.

430doric Pordenone, Seyahatndme (1318-1330), (Cev. Songja Lee), (Yaymlanmamis
Yiiksek Lisans Tezi), Istanbul 2015, s. 8; M. Kegis, a.g.e, 5.71.
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kontrol eden Mogol hiikiimetlerinden her tirlii destek ve yardim
gormiislerdi.**

Yukarida sozii edilen ambargo, dogu-bat1 ticaretinde ilhanlilarin hakim
oldugu sahay1 daha 6nemli hale getirmisti.*® Tebriz-Ahlat-Erzurum-Trabzon
kervan yolu* ile Iskenderun (Ayas)’dan baslayip Sivas-Erzincan-Erzurum-
Ahlat-Tebriz giizergahimin ticari yogunlugu olduk¢a artmist1.*’ Sonugta
payitaht Tebriz uluslararasi bir ticaret merkezi haline gelmis ve dolayisiyla
[lhanli Devleti biiyiik ekonomik kazanglar saglamaya baslamsti.*® Kesis
Odoric, seyahatnidmesi’nde ilhanli hiikiimdarinin bu sehirde topladig1
verginin Fransa topraklarmda toplanan vergilerden daha fazla oldugunu
belirtmektedir.*® Nitekim ibn Batuta Tebriz sehrinden bahsederken, Kazan
Carst’sindan, “simdiye kadar gordiigiim en giizel ¢arsi” diye bahsetmektedir.
Bunun yaninda amber ve misk carsilari da denilen Itir Pazari’ndan s6z ederken
adeta biiyiilendigini dile getirmektedir. Her bakimdan zengin olan bu sehirde
tacirlerin ¢oklugu da dikkat ¢ekmektedir.>® Tebriz sehrinin tacirler igin “bir
cennet ve tath karlar diyart” oldugunu sdyleyen Morco Polo’nun verdigi
bilgilere gore, basta Cenevizli tiiccarlar olmak iizere kervanlarla Hindistan,
Hirmiiz, Bagdat ve Musul’dan Tebriz’e getirilen mallar1 satin alip Dogu
Anadolu iizerinden kendi iilkelerine tagtyorlard:.>!

e. Kervan Yollarimin Giivenligi icin Alinan Tedbirler

Anadolu’nun dogusunun da igerisinde yer aldig1 orta ve kuzey yollari
biiyiik 6l¢iide kara yollarindan olugsmaktaydi ve maliyeti yiiksekti. Ilhanl ve
Altin Orda ydnetimleri bu problemi asabilmek maksadiyla italyan tiiccarlara
diisiik giimriik vergisi uygulamiglardi. Bdylece maliyet problemi biiyiik
Ol¢lide hafiflemis, kervan yollar1 Venedik ve Ceneviz tiiccarlar1 agisindan
cazip hale gelmisti.>? Bahsi gecen giizergahlan etkin sekilde kullanan
Venedikli tiiccarlar ekseriyetle kuzey yolunu yani Altin Orda sahasini

4M. Akdag, a.g.e, s.359; Miinir Atalar, “XIII. ve XIV. Yiizyillarda Karadeniz Ticaretinde
Trabzon’un Yeri ve Onemi”, Trabzon Tarihi Sempozyumu (6-8 Kasim 1998), Trabzon 1999,
s.131.

4 C. Cahen, Osmanlilardan Once Anadolu, s.316; A. Tabakoglu, a.g.e, s.133vd.

4 W. Heyd, a.g.e, s.557.

47 M. Akdag, a.g.e, s.310; A. Tabakoglu, a.g.e, s.116.

“8Marco Polo, Diinyanin Hikdye Edilisi, (Cev. Isik Ergiiden), ithaki Yaymlari, Istanbul 2003,
s. 87vd; Z. Velidi Togan, “Mogollar Déneminde Anadolu’nun iktisadi Vaziyeti”, s.17.

4 Odoric, s. 12.
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Bertold Spuler, fran Mogollari(Siyaset, Idare ve Kiiltiir Ilhanhilar Devri), (Cev. Cemal
Kopriilit), TTK Yayinlari, Ankara 2011, s.474; S. Turan, a.g.e, $.187vd.

52 H. Heaton, a.g.e, C. I, s.153; B. Spuler, a.g.e, s. 473vd.
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kullanirken; Cenevizliler Ilhanli hakimiyeti altinda olan yollar1 tercih
etmislerdir. Zira Ayas’tan baslayip sozii edilen Sivas-Erzincan-Erzurum-
Ahlat-Tebriz’e uzanan kervan yolu, bilhassa Cenevizliler agisindan oldukga
onemliydi.*

[lhanlilar bu yolun giivenligini saglamak igin belirli menzillere muhafizlar
yerlestirmislerdi. Tiiccarlar bu muhafizlara koruma iicreti 6diiyorlardi.>* Zira
bu yollar yalniz Mogol ordularinin diizenli ge¢isini degil, ayn1 zamanda
devletin merkezine seyahat eden bir takim Avrupali misyoner ve seyyahin da
giivenligi icin elzemdi.®® Buna Ilhanh iilkesinin zenginligi de eklenince
ftalyan tiiccarlarin ilgisi bolge iizerinde yogunlagsmis ve Cenevizlilerin
1276°da Sivas’ta ve 1304’lerde de Tebriz’de ticaret konsolosluklar1 agma
ihtiyact hasil olmustur. Tebriz’deki Cenevizlilerin bir kismi bizzat Mogollarin
hizmetinde bulunuyorlardi. Meraga’da bulunan alimler Cenevizlilere
haritacilik konusunda yardim ediyorlardi. Ilhanli bahriyesinde Cenevizlilere
vazifeler dahi verilmisti.*®

flhanl1 yénetiminin Cenevizli tiiccarlara sagladigi imkanlar, devletle
Italyan tiiccarlar arasinda bir giiven ortanu yaratmisti. Altin  Orda
topraklarinda ticaret yapan Cenevizliler karsilagtiklar1 gii¢liiklerden dolay:
flhanli Devleti’ne basvurduklar1 dahi goriilen vakalardandi. Nitekim Argun
doneminde Kirim-Kaffa’da Altin Orda yonetiminin Cenevizli tiliccarlara
uyguladigr birtakim usulsiizliikklerden dolay1 Cenevizli tiiccar taifesi durumu
[lhanl1 yénetimine bildirme konusunda tereddiit gdstermemistir.5’

Kervan yollarmin ticaretteki stirekliligini ve giivenligini saglamak i¢in
ribatlar yapilmis, yollar ve kopriiler tamir edilmeye g¢alisilmistir. Mogol
hakimiyeti doneminde sadece Sivas-Kayseri arasinda 20 civarinda
kervansaray faaliyet gosteriyordu.®Bu baglamda 6zellikle Erzurum-Ahlat-
Tebriz ticaret yoluna islerlik kazandirmak iizere ilhanli {imerasindan Emir
Coban Sulduz tarafindan hem kervansaray hem de koprii vazifesi géren Coban
Dede Kopriisii inga ettirilmistir.>® Ayrica yine aym giizergah iizerinde bulunan

53 Ahmet Tabakoglu, Tiirkiye Iktisat Tarihi, Dergah Yaymlari, Istanbul 2008, s.130; Ismail Aka,
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Hasan Kale ise ayn1 amag¢ dogrultusunda Sutaylilardan Haci Tugay’in oglu
Seyh Hasan tarafindan yaptirilmis ve ismini de O’ndan almistir.®® Zira Hasan
Kale, batida Erzurum, doguda Horasan ve giineyde Avnik tizerinden gelen
yollar1 kontrol edebilen bir konuma sahipti.

Selguklu ve Ahlatsah hakimiyetleri doneminde insa edilen 6zellikle Ercis-
Ahlat yolu iizerindeki pek ¢ok mimari yapi, 1246 ve 1275 yilinda meydana
gelen siddetli depremler sonucunda biiyiik zarar gdrmiistii.5! Hiilegii
doneminden itibaren bolgede hakimiyetin pekismesiyle ticareti canlandirmak
maksadiyla yeni han ve kopriilerin yaptirildigi anlasilmaktadir. Nitekim Ercis
Adilcevaz arasinda biiyiik kismi yikik olan, kitabesi bulunmayan ancak XIII.
yilizyilin sonu veya XIV. yiizyilin baslarinda yaptirildigi degerlendirilen
Kohoz Hani ile Bitlis-Tatvan arasindaki Bapsin Han1 da bu giizergahi
kullanan  tliccarin  ihtiyaglarim1 ~ karsilayabilmesi maksadiyla insa
edilmistir.®?Ayn1 giizergah iizerinde yer alan Van Gélii'ne dokiilen bir dere
tizerine yapilmis Emir Bayindir Koprisii de kervanlarin rahat seyretmeleri
icin yaptirilmigt. 1276 yilinda Kazvini’nin bahsettigi bu kopriiniin bir siire
sonra yikildig1 anlagilmaktadir.®® Zira Ak Koyunlular zamaninda sehri idare
eden Emir Bayindir tarafindan yeniden insa ettirilmistir.** XV. asrin ikinci
yarisinda Venedik elgisi Josaphat Barbaro, bu donemde yapildigi tahmin
edilen, Adilcevaz ile Ercis arasindaki irmagin iizerine insa edilmis biri bes
gozlii olmak iizere bes tane kopriidden bahsetmektedir.®® Bu kopriilerden
sadece birinin XVII. yiizyila kadar ayakta kaldig1 anlasilmakla birlikte o da
giiniimiize ulasamamustir.%®

Siiphesiz kervanlarin giivenligi sadece ilhanlilar agisindan &nem arz
etmiyordu. Bilhassa ambargodan sonra ekonomisi biiyiik o0l¢iide kara

Istanbul 1936, 210vd; A. Cay vd, Tiirk Milli Biitinkigii Icerisinde Dogu Anadolu, TKAE
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Matbaasi Yayinlari, Tahran 1944, s.592; Ebu’l-Farac Tarihi, C. Il, s.595.

62 Recep Yasa, Bitlis te Tiirk Iskani (XII. ve XIII. Yiizyil), Ahlat Kiiltiir Vakfi Yaymlari, Ankara
1992, s. 46-47.

63 Zekeriya el-Kazvini, Asarii’l- Bilad Ahbarii’l-Ibad, (nsr. Cihangir Mirza Kagar), Tahran
1373, s. 603.

64 R. Yasa, a.g.e, s. 48.

85Josaphat Barbaro, Anadolu ve Iran’a Seyahat, (Cev. Tufan Giindiiz), Yeditepe Yayinlari,
Istanbul 2005, 5.104.

% Evliya Celebi, Seyahatname, 1/4, s.218. 1930’1u yillarda Ercis’e gelen Abdurrahim Serif ise
cok detayli bir aragtirma yaparak bolgede bulunan eserlerin kitabelerinin resimlerini ¢ekmis
olmasina ragmen bahsi gegen kopriiden bahsetmemektedir. Bkz. Abdiirrahim Serif, Ahlat
Kitabeleri, Hamit Matbaasi Istanbul 1932.
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ticaretine bagimli hale gelmis olan Trabzon Rum Devleti de bu kervan
yollarmin giivenligi i¢in bir takim askeri tedbirler almaktan geri durmuyordu.
Oyle ki, I. Georgius Trabzon-Tebriz yolunun giivenligini ihlal eden Aladag
civarindaki Tirkmenlere karsi bir sefer diizenlemis ve Tiirkmenlere esir
diismiistiir.%

Argun Han, bilhassa Anadolu ve cevresindeki denizler hakkinda bilgi
sahibi olmak, bu vesileyle bolgenin ticaret yollarim Avrupali tiiccarlara
gostermek gayesiyle bir diinya haritasi ¢izdirmistir. Bu harita Argun Han’a
dénemin 6nemli sahsiyetlerinden Seyh Mevlana Kudbeddin Sirazi tarafindan
Aladag yaylaginda takdim edilmisti. Sozii edilen harita Anadolu’nun da
icerisinde bulundugu Akdeniz ve Karadeniz kiyilarini1 gsteren bir harita idi.%®
Ceneviz kaynaklarinda gectigi belirtilen bu bilgi ayn1 zamanda Residiiddin’in
kayitlartyla da teyit edilmektedir.®

Mogollar ve o&zellikle Ilhanlilar kervan ticaretine daha fazla 6nem
veriyorlardi. Bu baglamda ticaretin gelismesi kervanlarin giivenli bir sekilde
seyretmesine bagl idi. Ancak merkezi otoritenin zayif oldugu yerlerde yollar
eskiyanin kontroliine geg¢misti. Gazan Han bu durumu ortadan kaldirip,
ticareti gelistirmek tizere bir takim tedbirler aldi. Hirsizlar ve onlara yardim
edenlere idam cezas1 getirildi. Kervanlarin gectigi gilizergahlar boyunca
devriye vazifesi yiiriitmek iizere siivari birlikleri tegkil edildi.” Marco Polo da
tacirlerin eger isterlerse gectikleri ydrelerin ahalisinden giivenliklerini
saglamak {lizere devlet tarafindan gorevlendirilmis muhafizlardan {icret
karsihginda faydalandiklarini belirtmektedir.”

[Thanl1 yonetimi Hoy’a giden yol iizerinde bulunan Bend-i Mahi, Bargiri
(Muradiye) giizergdhinin giivenligini titiz bir sekilde sagliyordu. Gazan Han
veziri Taceddin Ali Sah vasitasiyla, askeri ve ticari yollar {iizerinde
bulunmasindan dolay1 Ercis basta olmak iizere pek c¢ok sehirde imar
faaliyetleri gergeklestirmistir. Ercis ve Bargiri kaleleri bu donemde biiyiik bir

67J. Philipp Fallmerayer, a.g.e, s.125.

8 J. A. Boyle, “Dynastic and Political History of the ilkhans”, The Cambridge History of Iran,
C.V, (nsr., J. A. Boyle), Cambridge Press, London 1968, s.371. Sirazi’nin bu haritasi hakkinda
teferruatl bilgi i¢in bkz., Z. Velidi Togan, “Argun Han’in Kullandig1 Garp Denizi Haritasina
Dair”, Tiirk Yurdu, XXVI/2, (Subat1942), s. 45-48.

8Residiiddin, Camiii’t Tevarih ([lhanlilar kismi), (Cev. Ismail Aka, Mehmet Ersan vd.), TTK
Yayinlari, Ankara 2013, 5.169; Z. Velidi Togan, a.g.e, 5.274.

0 Bu konuda ayrintilt bilgi igin bkz. Residiiddin Fazlullah, Tarih-i Miibarek Gazani, (Karl
Jahn), Stefan Matbaas1, Prag 1941, s.277vd; 1. Hakki Uzuncarsili, Osmanli Devlet Teskilatina
Methal, TTK Yaynlari, Ankara 1998, s.264vd.

""Marco Polo, Diinyanin Hikdye Edilisi, $.102.
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@ahkimat gecirmistir. Zira Ercis Ovasi’nda iiretilen tahilin ¢evreye intikali
[Thanl: iktisad1 agisindan oldukg¢a 6nemliydi.”

Kervan giivenligi, devlet tarafindan goérevlendirilmis “kavransalar” ile
“takavul” adli memur ve muhafizlar tarafindan saglanyordu.” Giivenligin
diger bir ayagi olan haberlesme teskilati da unutulmamisti. Mogollarin
haberlesme teskilat1 “Yam” Gazan Han’in reformlari ¢ergevesinde yeniden
elden gegirilmistir.”* Devlet, tasinan mallarin degerine ve miktarina gore
tiiccarlardan tamga/damga ad1 altinda vergi tahsil ederdi.”® Ornegin; Ayas’tan
Erzurum ve buradan Tebriz’e devam eden kervan yolunda seyreden her
tiiccardan bir hayvan yilikii maldan devlet 153 dirthem alirken, tliccarin
giivenligini saglayan gorevliye de tiiccar tarafindan 50 dirhem para verilirdi.
Dolayisiyla bir kervandan toplam 203 dirhem glimriik vergisi alinmis
olurdu.”

f. Kervan Yollarinda Tasinan Bashca Uriinler

Argun Han’in Avrupa’ya gondermis oldugu elgilik heyetine karsilik 1292
yilinin farkli aylarinda iki defa ingiltere Krali 1. Edward’in Ilhanli iilkesine
gondermis oldugu 20 kisilik bir elgilik heyetinin Trabzon {izerinden Tebriz’e
ulastig1 bilinmektedir. Bu heyet sayesinde Ingiltere’den Trabzon’a, Iran’a ve
hatta daha doguya hangi friinlerin tasindigim detayli bir sekilde
goriilebilmektedir.”” Trabzon’a ait oldugu sanilan yiinlii ya da pamuklu
dokumalarin digerlerinden ¢ok parlak ve dayanikli oldugu ve bunlarin uzun
yillar her yere ihrag edildigi tespit edilmektedir.”® Ote yandan islemeli
elbiseler, gesitli renkteki ketenler ve renkli kumaslar da ihrag edilmekteydi.”
Ingiltere ile ilhanlilar arasindaki bu ticari iliskilerin daha sonraki dénemlerde
de devam ettigi anlasiimaktadir. Keza {lhanl hiikiimdar1 Geyhatu, diplomatik

2Nuzhat-Al-Qulup, s.100; Guy Le Strange, Dogu Hilafetinin Memleketleri, (Cev. Adnan
Eskikurt- Cengiz Tomar), Yeditepe Yaymevi, Istanbul 2015, 5.240.

3 Cingiz Han zamaninda tacirlerin giivenli sekilde yollarina devam etmelerini saglayan
Korakg¢i/Krak¢iye adli memurlar vardi. Bkz. Ciiveyni, Tarih-i Cihangiisa, C. 1, (Cev. Miirsel
Oztiirk), Kiiltiir Bakanlig1 Yayinlari, Ankara 1998, s. 117.

" Sirazi, Tahrir-i Tarih-i Vassaf, C III, (Abdu’l Muhammed Ayeti), Caphane-i {lmi, Tahran
1994, 5.232vd.

S T. Baykara, Tirkiye nin Sosyal ve Iktisadi Tarihi, s. 173;0. Turan, Dogu Anadolu Tiirk
Devletleri Tarihi, s.50. Bu kunuda ayrintih bilgi i¢in bkz. I. Hakk1 Uzungarsili, a.g.e, s.257vd.
6 C. Cahen, a.g.e.,s. 317; Zeki Velidi Togan, “Mogollar Devrinde Anadolu’nun Iktisadi
Vaziyeti”, s. 16.

77 Bu iiriinlerin detaylar1 hakkinda genis bilgi i¢in bkz., Anthony A. M. Bryer, “The Estates of
The Empire of Trebizond (Evidence For Their Resources, Products, Agriculture, Ownership
And Location)”, The Empire of Trebizond and the Pontos,London 1980, s.390vd. J. A. Boyle,
“a.g.m”, s.371.

8Anthony A. M. Bryer, “’a.g.m”, s.357vd.

79 Jakob P. Fallmerayer, a.g.e, s. 295.
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bir jest olarak Ingiltere kralmin géndermis oldugu bir leopara karsilik, O’na
bir sahin hediye ettigi belirtilmektedir.®

Siiphesiz Avrupali tiiccarlarin Ilhanli iilkesine getirdikleri bunlardan
ibaret degildi. Zira italyan tiiccarlarin &zellikle Karadeniz pazarindan ¢ok
sayida kole getirdikleri de oluyordu. Esasinda bunun ilhanhlar tarafindan
tesvik edildigi kuvvetle muhtemel goriilebilir. Ciinkii Mogollarin Ortadogu’ya
geldikleri ilk dénemlerde biiyiik katliamlar yaptiklar1 ve bu sebeple bolge
niifusunun olduk¢a geriledigi bilinmektedir. Bu durum basta tarim olmak
iizere pek cok alanda calistirilacak is giiciinii gerekli kilmaktaydi. Diger
taraftan Ilhanlilarm  Memluk, Altin Orda ve Cagataylarla girdigi
muharebelerde asker ihtiyaci da s6zii edilen kole ticaretine bagliydi.®! Bu kole
ticaretinin yaninda kuzeyden giiney ve dogu iilkelerine at ticareti de
yapilmaktaydi. ibn Battuta, Kirim ve Azak seyahati sirasinda bolgede yaygin
bir at yetistiriciliginden bahsederek, bu atlarin Hind ve Sind iilkelerine ihrag
edildigini ve tiiccarin bu ticaret sayesinde ¢ok gelir elde ettigini ifade
etmektedir.82 Ayn1 dénemde Kesis Odoric, Zigana civarinda bakir ve kristal
madeni ¢ikaran insanlardan bahsetmektedir ki,® bilhassa bakirin az
bulundugu Iran’a kervan yollar1 iizerinden gonderildigi kuvvetle muhtemel
goriinmektedir.

Bolgenin Misir ve pamuk iiretimi agisindan 6nde gelen yerlerinden olan
Ercis, bu yoniiyle ilhanli hazinesine biiyiik bir gelir saglamaktaydi.®* Esasinda
bu donemlerde sadece Ercis degil cevre sehirlerde de pamuk iiretimi
uluslararas: ticareti yapilan bir iiriine doniigmiisti. Dahasi Marco Polo,
ozellikle Mus ilinde tiretilen pamuktan “bokeron ” adi verilen ince bir kumasin
tiretildigini ve ticaretinin yapildigini anlatmaktadir.®Ayrica Bitlis ve Ahlat’ta
iiretilen elma ile Van Goli'nde avlanan baligin c¢evre lilkelere gonderildigi
donemin kaynaklari tarafindan kaydedilmistir.®

80 Anthony A. M. Bryer, “a.g.m”, 5.389.

8 Genis bilgi igin bkz. Adil Hilal, Mogol-Bat Avrupa Iliskileri ve Islam Diinyasina Etkileri,
(Cev, Ahsen Batur), Selenge Yayimlari, istanbul 2019, s.242vd.

8[bn Battuta, s.315V.

8 Qdoric, s. 8.

84Nuzhat-Al-Qulup, s.100; Guy Le Strange, a.g.e, 5.240; Z. Velidi Togan, “Mogollar Devrinde
Anadolu nun Iktisadi Vaziyeti”, $.25.

8Marco Polo, Diinyamin Hikdye Edilisi, $.84.

8Nuzhat-Al-Qulup, s.233; Ebu’l-Fida, s. 315vd; Residiiddin, Mukatebdt-1 Residi, (Tashih),
(nsr., Muhammed Sefi), Pencab 1364/1945, 5.226. S6zii edilen balik ticaretinin uzun yillar daha
devam ettigi anlagilmaktadir. Bkz. Evliya Celebi, Seyahatname, 1/4, s.185.
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Cin, Hindistan ve Iran’1n yiikte hafif, pahada agir ipek ve baharati uzunca
bir dénem Dogu Anadolu’nun kervan yollarindan batiya tagmmigtir.%’
Dolayistyla kervan yollari iizerinde bulunan yerlesim yerleri Ilhanl iktisadi
sistemi igerisinde dnemli bir konuma yilikselmislerdir. Bilhassa Gazan Han’in
baslatmis oldugu para politikas1 ¢ergevesinde Erzurum, Avnik, Ani, Kars,
Van, Ercig, Ahlat sehirlerinde faaliyet gosteren c¢ok sayida darphane
mevcuttu.®® Hatta ilhanl Devleti’nin dagildig1 donemde bile bu darphanelerin
bazilar faaliyetlerini siirdiirmiislerdir.®

f. Dogu Anadolu Kervan Yollarinin Onemini Kaybetmesi

1335’te son Ilhanh hiikiimdar1 Ebu Said’in &liimii bir anarsi ortamini da
beraberinde getirdi.®® Buna Altin Orda tebaasi olan bir kisinin Italyan tacirler
tarafindan Oldiiriilmesiyle baslayan, Venedik ile Ceneviz tiiccarlarimm
yakalanip, oldiiriilmesi ve mallarinin miisadere edilip, bolgeden ¢ikarilmalari
da eklenince bolge ticareti bilyiik bir darbe yedi. Dolayisiyla bu karisikliklar
Trabzon-Tebriz kervan yolunu giivenli olmaktan ¢ikardi. 1290 yilindan
1340’lara kadar ticarette merkez rolii iistlenmis olan Tebriz sehri ilhanh
devletinin dagilmasiyla ve ozellikle de XIV. yiizyilin sonlarma dogru
uluslararasi ticaretteki merkezi niteligini biiyiik 6lgiide kaybetti.** Venedik ve
Cenevizli tiiccarlar bu istikrarsiz siyasi ortam sebebiyle sozii edilen giizergahi
kullanma konusunda endise duydular.®?

[Thanl1 devletinin dagilmasiyla ortaya ¢ikan bu anarsi ortaminin yani sira
doguda baslayan yabanci diismanlig1 da buna eklenince bu ticaret yollar1 daha
da 6nem kaybetti.® Diger taraftan Giiney Cin’de ortaya ¢ikan ve Mogol
savascilar tarafindan batiya yayilan veba hastalii da dogu-bati ticaretine
biiyiik darbe vurmustu. Nitekim Ilhanli ve Altin Orda iktidari, Cin ve
Mogolistan ile olan ticaretine kisitlamalar getirmisti.** Bunun sonucunda

8"Tuncay Aykut, “Mogol ve Ilhanli Para Tarihi” 4k Ak¢e Mogol ve Ithanl: Sikkeleri (Mongol And
[lkhanid Coins),Yap1 Kredi Yaymlari, Istanbul 1992, 5.19vd.

8 J. Kolbas, The Mongols in Iran (Cingiz Khan to Uljaytu 1220-1309), Routledge, New York
2006, s.338.

89Giindegiil Parlar, “Ahlat ve Cevresinde Darbedilen lhanli Sikkeleri”, I. Van Gélii Havzast
Sempozyumu(08-10 Eyliil 2004), Van Valiligi Yaynlari, Istanbul 2006, s.145. Tuncay Aykut,
“Sikkeler (The Coins)”, Ak Ak¢e Mogol ve Ilhanl: Sikkeleri (Mongol And Ilkhanid Coins), Yapi
Kredi Yayimlari, Istanbul 1992, 5.209,218,221.

% Bu konuda ayrintili bilgi igin B. Spuler, a.g.e, s.144-154; Faruk Siimer, “Anadolu’da
Mogollar”, Sel¢uklu Arastirmalar: Dergisi, C. I, TTK Yayinlari, Ankara 1970, s. 95-143.
9Nicola di Cosmo, “a.g.m”, s. 403.

92 M. Atalar, “a.g.m”, s.133.

9 H. Heaton, a.g.e, s.153; A. Tabakoglu, a.g.e, 5.134.

% Bu konu hakkinda genis bilgi i¢in bkz. Jack Weatherford, Cengiz Han, (Cev. Sermin
Karakale), Kronik Yayinlari, Istanbul 2018, s.317vd.
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Dogu Anadolu ve Bat1 Iran iktisadi anlamda biiyiik kan kaybetmistir.®® Biitiin
bu olumsuzluklara ragmen kervan yollart iizerindeki yerlesim yerlerinin
gelirlerinde 6nemli bir diisiisiin olmadigini da ifade etmekte yarar vardir.%®

Cobanogullar1 ve Celayirlilerin hiikiim siirdiigii dénemlerde Venedik ve
Cenevizli tiiccarlar iran pazarina ¢ekebilmek igin ¢ok caba sarf edildi. Celayir
hiikkiimdar1 Sultan Uveys (1356-1374), 1370’de Venedik ve Ceneviz
tacirlerine mektuplar yollayarak, kargasa doneminin bittigini, yollarin giivenli
oldugunu soyleyerek kendi iilkesine davet ettigi bilinmektedir. Anadolu
iizerinden gergeklesen Asya-Avrupa ticaretinin 6zellikle de Venedik ve
Cenevizlilerin oynadiklari roliin bir siire daha devam ettigini kabul etmek
gerekir ki, bu dénemlerde Azak sehrine ugrayan Ibn Battuta, sehrin bir takim
Ozelliklerini sayarak Cenevizli ve diger milletlerden ¢ok sayida tacirin sehre
akin akin geldiklerini belirtmektedir.®” Ancak bu durum uzun siirmemis,
Tebriz’de bir kale insa etme arzular1 yerine getirilmedigi gibi pek ¢ogu da
katledilmistir. Bununla birlikte yaklagik yarim asir kadar sonra bile Trabzon-
Sultaniye arasinda kaybolan bir balya ipekli igin 1399°da bir yargi kararinin
verilmis olmasi Avrupali tiiccarlarin bu gilizergdh1 héald kullandiklarini
gostermektedir.%®

Tebriz gehri kisa siireli bir ticari durgunlugun ardindan XV. yiizyilin
hemen basinda yeniden tiiccar kafilelerinin ugrak yeri olmaya baglayacaktir.
Nitekim XV. asrin basinda ispanya Krali tarafindan Timur’a génderilen elgi
Clavijo, Hindistan’dan pek ¢ok kervanin buraya ugradigini ve bolgede
bulunmayan baharati getirdigini belirtmektedir. Diger taraftan sehre gelen ok
sayida ipeklilerin Anadolu, Suriye ve Kefe’ye gonderildigini de ifade
etmektedir.®® Bu donemlerde Tebriz’i tekrar bir ticari merkez haline gelmeye
baslamasinda siiphesiz Timur’un Altin Orda iizerine diizenledigi seferlerin
biiyiik etkisi olmustur. Hatta Timur, Karadeniz’e ulasan kuzey yollarim
giivenli olmaktan ¢ikarmak gayesiyle 1395 yilinda Tana, Astrahan ve Saray
gibi ticaret merkezlerini kasith olarak tahrip etmistir.*®

% A. Tabakoglu, a.g.e, s.109vd.

9%Nuzhat-Al- Qulub, s.100vd; Abdullah Ibn. Muhammad Ibn Kiya al Mazandarani, Risale-i
Felekiyye, (nsr. Walther Hinz), Weisbaden 1952, s.158 (91a). Ayrica bkz. Z. Velidi Togan,
“Mogollar Doneminde Anadolu nun Tktisadi Vaziyeti”, s.32vd.

9 [bn Battuta, s.314.

9 C. Cahen, Osmanlilar'dan Once Anadolu’da Tiirkler, s.316; S. Turan, a.g.e, 5.197.

9 Genis bilgi igin bkz. Clavijo, s.96vd.

100 H, Inalcik, a.g.e, s.274; M. Tezcan, a.g.e, .37.
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Sonug¢

Cingis Han’in XIII. yiizyilin basinda tarih sahnesine ¢ikistyla birlikte
cevresindeki giiclere bogun egdirip, yirmi yil igerisinde Cin’den Orta
Avrupa’ya uzanan biiyiik bir imparatorluk kurmasi siyasi, askeri oldugu kadar
iktisadi agidan da yeni bir donemin baslangici oldu. Artik ticaret kervanlar
daha giivenli bir sekilde so6zii edilen cografyalar arasinda gidip
gelebiliyorlardi. Cingis Han’in 6liimiinden sonra ipek ticaret yolunun en
onemli giizergahi iizerinde hakimiyet tesis eden ilhanlilar, sahip olduklari
topraklarda ticareti gelistirmek i¢in her tiirlii siyasi ve ekonomik tedbirleri
almaktan geri durmadilar. Zira sahip olduklar1 saha dénemin en giiglii ii¢
devleti olan Memluk, Altin Orda ve Bizans topraklarinin arasinda
bulunuyordu. Dolayistyla Iran, Kafkas, Karadeniz ve Dogu Akdeniz’i
birbirine baglayan énemli bir konuma sahipti. Avrupa Hiristiyan diinyasi ise
Memluklara kars1 gii¢lii bir miittefik bulmustu. Ayrica ilhanl topraklarim
kullanarak Cin ve Hindistan’a ulagmalar1 halinde Memluk Devleti’ne olan
ticari bagimliliklar1 bitecekti.

XII. yilizyilin sonlarinda Papaligin Memluklar1 iktisadi manada
zayiflatmak maksadiyla uyguladigi ambargo kisa siirede etkilerini gdstermeye
basladi. Dogu-bat1 ticaretinin akisi Memluk topraklarindan daha kuzey
sahalara kaymaya basladi. Bu baglamda Dogu Anadolu’nun kervan yollar
eski canliligin1 kazanmaya basladi. Tebriz-Trabzon ve Tebriz-Ayas arasindaki
irtibat1 saglayan kara yollar1 dogu-bat1 ticaretinin seyrinde vazgecilmez hale
geldiler. Bilhassa Cenevizli tiiccarlar tarafindan tercih edilen bu
giizergahlardan, uzun bir donem dogunun ipek ve baharati bati iilkelerine
taginirken; batt ve kuzey ilkelerinin mallar1 da dogu ve giiney taraflara
tasinmustir. Ilhanl ydnetiminin almis oldugu tedbirler tiiccar kafilelerinin
giivenli seyahat etmelerini saglamig ve neticede kara ticaretinin yogunlugu
daha da artmistir. Bu yollar iizerinde bulunan Dogu Anadolu sehirleri de
ekonomik agidan biiylik gelisme gostermislerdir.

[lhanli Devleti'nin par¢alanmasiyla baglayan taht miicadeleleri ticaret
yollarinin giivenligini baltaladigi gibi Cin kaynakli veba salgininin batiya
yayilmasi, doguyla olan ticari baglar1 zayiflatmistir. Bununla birlikte Kefe’de
Venedikli tiiccarlara yapilan saldirilar ve Tebriz’deki Cenevizlilerin kabul
edilemeyecek istekleri neticesinde sehirden cikarilmalart kervan yollarinin
o6nemini daha da distrmiistir. Bu siire¢ Timur’un Altin Orda iizerine
diizenledigi seferlere kadar devam etmistir.
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