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Feyza SEKERCI*

Havacilik tarihi, devletlerin giindeminde her zaman miihim bir yere sahip olmustur. Insanlar, karay1
kontrol edebilmek icin havaya hakim olmak gerektigi iizerine teoriler gelistirilmistir. Tiirk Hava Harp
Sanayii Tarihi isimli eser, diinyada havaciligin 6nemini ilk kavrayan devletlerden olan Osmanli
Devleti ve Tirkiye Cumhuriyeti’nin 1910°1u yillardan, 2000’li yillara kadar uzanan siire zarfinda
yaptig1 hava sanayiine yonelik ¢aligmalar1 ortaya koyar. Eserde hava harp sanayiinin gerek devlet
eliyle, gerek kamudan toplanan bagisla gerekse sivil miitesebbisler sayesinde gelismesi kronolojik
olarak aktarilmaktadir. Diinyadaki silahlanma yariginin gittikge hizlandig1 yakin tarihte Tiirklerin hava
sanayiinde nasil bir noktada oldugunu anlatan bu eser, siyaset sahnesinin basat gii¢leri arasindaki
dengelerin  degismesi sonucunda Tiirkiye Cumhuriyeti’nin hava sanayii tesebbiislerini
gerceklestirirken hangi devletlerden teknoloji transferi yaptigini ve nasil sanayii ortakliklarina
girdigine sonrasinda ise bu sanayiin ne dl¢iide milli bagimsizliginm1 kazandigina deginir. Eser ortaya

konulurken donemin siyasi zemininden bagimsiz bir anlati sunulmamis i¢ ve dis politikadaki

* ATASAREN, Milli Savunma Universitesi Yiiksek Lisans Ogrencisi, Harp Tarihi feyzasekerci@gmail.com

Tarih Kritik (5) 2 History Critique | Nisan/April 2019

179



gelismeler ve bu gelismelerin = Tirk havaciligi  iizerindeki etkileri ele alinmustir.

Kitap kisimlandirilirken 6nemli siyasi doniisiimler gozetilerek kronolojik bir sira takip edilmistir.
Kitap; Modern Havaciligin Dogusu ve Havacilik Alaminda Onemli Gelismeler, Osmanli imparatorlugu
Tarihinde Askeri Havacihk ve Hava Harp Sanayii Alanindaki Tesebbiisler, istiklal Harbi ve
Cumhuriyet’in [lk Déneminde Askeri Havacilik, Atatiirk’iin Havaciliga Verdigi Onem: 1923-1950
Déneminde Hava Harp Sanayi Alaninda Yapilan Calismalar, ikinci Diinya Savasi Sonrasinda Tiirk
Hava Harp Sanayiinin Durumu, 1980 Sonrasi Tiirk Hava Harp Sanayii Tarihi olmak iizere alt1
boliimden miitesekkildir. Tk boliim olan Modern Havaciligin Dogusu ve Havacilik Alaninda Onemli
Gelismeler kisminda , Avrupa’da havaciligin ordu teskilatlanmasinda nasil varoldugunu ve Birinci
Diinya Savasi’nda Havaciligin genel durumu hakkinda alt bagliklar bulunmaktadir. Osmanl
Imparatorlugu Tarihinde Askeri Havacilik ve Hava Harp Sanayii Alanindaki Tesebbiisler boliimiinde
ise alt baslik olarak; Osmanli’da ilk ugak fabrikasi kurmaya yonelik tesebbiisleri ve kurulamamasinin
nedenleri ve Trablusgarp, Balkan ve Birinci Diinya Savaginda’ki Osmanli hava kuvvetleri
bulunmaktadir. Atatiirk’iin Havaciliga Verdigi Onem: 1923-1950 Déneminde Hava Harp Sanayi
Alaninda Yapilan Calismalar boliimiinde; Atatiirk’iin havacilifa 6énem vermesinin sebepleri, Atatiirk
doneminde Tiirkiye’nin durumu ve yayilmaci giiglere karsi hava giicli olusturma gerekliligi, 1923-
1950 yillar1 arasinda Tiirk hava harp sanayiinin kurulmasi i¢in devletin ¢aligmalari, TOMTAS ve
Kayseri Tayyare Fabrikasi, Tiirk Hava Kurumu’nun kurulmasi ve faaliyetleri, Tiirk Hava Kurumu’nun
Etimesgut Ucak Fabrikasi, Gazi Ucak Motor Fabrikasi, Tiirkiye’de hava harp sanayiinin kurulmasi
icin Ozel tesebbiis ¢aligmalari, Vecihi Hiirkus’un ¢aligsmalari, Nuri Demirag’in ¢aligmalari, Miihendis
Selahattin Rasit Alan’in ¢alismalari alt basliklar1 bulunmaktadir. Tkinci Diinya Savasi Sonrasinda Tiirk
Hava Harp Sanayiinin Durumu bdéliimiinde; Tiirkiye’nin gilivenlik endiseleri ve yeni arayislar
kargisinda hava harp sanayiinin durumu, Soguk Savas doneminin baslamasi ve Tiirkiye agisindan
onemli gelismeler, Sovyet tehdidi ve Tiirkiye nin yeni arayislara girmesi, Amerikan yardimi, Truman
Doktrini, Marshall Plan1 ve Tiirkiye, Amerikan Yardimi’nin Tiirk harp sanayiine etkileri, jet ugaklarin
envantere girisi, Tilrkiye’nin NATO’ya girisi ve NATO’nun Tiirk hava harp sanayiine tesiri,
Tirkiye’nin savunma politikasinda karsilagtigi giigliikler, ve yeni arayiglara girmesi, Kibris sorununun
ortaya ¢ikmasi ve Baskan Johnson’in mektubu, 1964-1974 doneminde Tiirk hava harp sanayii alaninda
gelismeler, Amerikan ambargosu (1975-1978) ve Tiirk hava harp sanayiinin yeniden dogusu, milli
hava harp sanayiine yeniden ydnelis, Tiirk siyasal hayatinda hava harp sanayii, siyasi partilerin
programlarinda hava harp sanayii, BMM ve Cumhuriyet hiikiimetlerinin programlarinda hava harp
sanayii, Tiirk hava harp sanayiini olumsuz etkileyen gelismeler alt bagliklar1 bulunmaktadir. 1980
Sonrasi Tiirk Hava Harp Sanayii boliimiinde; hava harp sanayiine yonelik kurum ve kuruluslar, askeri

kurum ve fabrikalar, sivil kurum ve kuruluslar, TUSAS, ASELSAN, ROKETSAN, HAVELSAN,
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glinimiizde Tirk Hava Kurumu, Tiirk Silahli Kuvvetlerini Gili¢lendirme Vakfi gibi alt basliklar

bulunmaktadir.

Miiellif, eserin boliimlerini organize ederken kronolojik bir diizen takip etmistir. Ayrica siyasi ve
askeri olaylara paralel giden bir anlatt sunmustur. 1980 sonrast donemde Hava harp sanayii

kurumlarim tanitarak bu kurumlarin Tiirk havaciligi konusundaki faaliyerlerini ele almistir.

Eserde kullanilan kaynaklar, arsiv vesikalari olarak; Genelkurmay Askeri Tarih Stratejik Etiit
Baskanlig1 Arsivi, Bagbakanlik Cumhuriyet Arsivi, Milli Savunma Bakanligi Arsivi, Hava Kuvvetleri
Komutanligi Tarih¢e Subesi, Hava Miize Komutanhigi’dir. Yazar, Hava Kuvvetleri Komutanligi
Tarihge Subesi’nin resmi arsiv hiiviyeti olmadigini1 belirtmektedir. Resmi yayinlar olarak; Ayin Tarihi,
Cumhuriyet Senatosu Tutanak Dergisi, Hiikkiimetler ve Programlari, Kavanin Mecmuasi, Kanunlar
Dergisi, Tiirkiye’de Marshall Plani, TBMM Tutanak Dergisi, Refah Partisi 1986 Programi, Dogru Yol
Partisi 1985 Programi, Dogru Yol Partisi 1988 Programi, Milli Selamet Partisi Programi, M.P. Millet
Partisi Programi, Millet Partisi Programi 1994, Milliyet¢i Hareket Partisi Parti Programi, Milliyetci
Hareket Partisi 2000 Programi, Anavatan Partisi Programu 1983, Cumhuriyet Halk Firkasi
Nizamnamesi ve Programi 1931, Demokrat Parti Tiiziik ve Programi 1951 kullanilmistir. Siireli
yayinlardan; Aksam, Cumhuriyet, Ikdam, Ulus, Havacilik ve Spor Dergisi, Hava Mecmuasi, Hava
Kuvvetleri Dergisi kullamilmistir. Ayrica aragtirma eserlerden bolca faydalanmilmistir. Hava harp
sanayii tarihini biitlinciil olarak ele almay1 hedefleyen eserde amacina uygun bir sekilde kapsamli
literatiir taramasi yapilmistir. Zengin bir kaynak kulanimi goriilmektedir. Ancak ilk iki bolim
(Modern Havaciligin Dogusu ve Havacilik Alaninda Onemli Gelismeler, Osmanli Imparatorlugu
Tarihinde Askeri Havacilik ve Hava Harp Sanayii) kaleme alinirken Bagbakanlik Osmanli Arsivi’nin

neredeyse hi¢ kullanilmamis olmasi, bu boliimleri eksik birakmustir.

Birinci boliimde, havacilikla ilgili ilk c¢alismalardan bahsedilmis, havayla ilgilenen Tiirklere
deginilmistir. Osmanli’da balonun ilk defa goriilmesi ve 19. yiizyila gelindiginde artik savaslarda ilkel
de olsa hava giicliniin kullaniliyor olmasina dikkat g¢ekilmis bunun &rnekleri verilmistir. Sanayi
Devrimi’yle beraber gelisen teknolojinin hava sahasinda da makinelesme olarak meydana ¢ikmasini
yani ilk ucaklar1 ele alan eserde Avrupa’da havacilifin ordu teskilatina dahil edilmesini anlatilir.
1911°de Osmanli Devleti ve ingiltere, 1912 yilinda ise Almanya ve Avusturya’nin askeri
teskilatlanmasinda artik ucak mevcuttu. 1914-1918 yillar1 arasinda yasanan 1. Diinya Savasi’nda

devletlerin ugak iiretimleri pilot sayilar1 gibi bilgiler verilmektedir.

Ikinci béliimde ise, hava harp sanayiinin ortaya ¢tkmastyla beraber Osmanli Imparatorlugu’nda askeri
havacilik nasil tesekkiil ettigini anlatir. Osmanl 1910 yilinda Picardie manevralarini gézlemlemek icin

bir heyeti Fransa’ya gondermistir. Mustafa Kemal Pasa’nin bu heyette olmasi ileride Tiirk
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Havaciligi’nin edinecegi vizyon bakimindan énem teskil etmektedir. Harbiye Nazir1t Mahmut Sevket
Pasa ve Kurmay Yarbay Siireyya (ilmen)nin girisimleri ile Osmanli Devleti hava tatbikatlarna
baglanmig, 1911 yilinda bir Tayyare Komisyonu kurulmus, Tayyare Mektebi, Tayyare Boliikleri
Teskilatlar1 olusturulmus, 1914 yilinda Deniz Ucak Okulu ag¢ilmis, hatta ucak fabrikasi kurmak
konusunda tesebbiislerde bulunulmustu. Savas meydaninda ilk kez Trablusgarp’ta ugakla karsilasan
Osmanli, burada Italyanlara kars: ilk hava savunmasim gergeklestirmis oldu. Balkan Savaslari’na
gelindiginde Osmanli’da hem yeterli miktarda ugak hem de yetismis pilot bulunmamaktaydi,
dolayisiyla hava giiclinden yeterince istifade edilemedi. Birinci Diinya Savasi ¢iktiginda hava tayyare
bolikleri bulunmaktaydi, ancak yine pilot ve ugak yetersizliginden etkili bir hava giicli varlig

gosterilememistir.

Ucgiincii béliimde, Istiklal Harbi déneminde havacilik incelenmistir.Birinci Diinya Savasi’nin ardindan
Hava Kuvvetleri Komutanligi 1920 yilinda lagvedildi. Bu dénemde istiklal Harbi organize edilmis
Milli Miicadele teskilatlanmistir. Milli Hiikiimet ugaklara 6nem vermis Yunanlarla girilen ¢arpigmalar
sonucunda elde edilen ucaklar ganimet sayilip ordunun envanterine girmistir, yine bu dénemde ugaklar
i¢in tamirhane agilmistir. Kuvay1 Milliye Fransa, italya, Almanya gibi iilkelerden ugak siparisinde
bulunmustur. Cumhuriyetin ilk dénemlerinde Birinci Diinya Savasi’ndan ders alinmis, hava giiciine
yatirrm yapmanin gerekliligi lizerine karara varilmis ve 1925 yilinda Tiirk Tayyare Cemiyeti

kurumsallastirilmstir.

Dordiincti boliimde, Atatiirk’in havaciliga vermis oldugu onem kapsaminda 1923-1950 yillar
arasinda hava harp sanayii alaninda yapilan c¢alismalar anlatilmistir. Atatiirk’in 1910 yilinda bizzat
gdzlem heyetiyle bulundugu Picardie Manevralari, Trablusgarp Savasi, Balkan Savaslar1 ve Canakkale
Cephesi’nde gormils oldugu ucaklarin bir savasta neleri saglayabilecegi hususu vizyonunu
sekillendirmesinde etkili olmustur. Buna gore Tirk Hva Kuvvetleri’nin en modern silahlarla ve
ucaklarla donatilmasi i¢in diinyadaki gelismis sistemlerin envantere alinmasi ve bunlarin askeri
fabrikalarda onarim, revizyon ve fabrika seviyesi bakimlarinin yapilmasi, Kayseri’de ugak fabrikasinin
kurulmasi, Tiirk Tayyare Cemiyeti’nin kurulmasi, Tiirkkusu’nun kurulmasi, Tiirk Sivil Havaciligi’nin
(Devlet Hava Yollar1) kurulmasi almig oldugu kararlardandir. Devletin bu hususta yaptig1 caligmalarin
en basinda Tayyare Otomobil Motor Tiirk Anonim Sirketi’nin Alman Junkers firmasimin girigimiyle
kurulmasi gelir. Kayseri’de ucak fabrikasi agilir. Junkers Tiirkiye’deki madenlerin isletilmesi hakkini
da talep ettigi icin Tiirk hiikiimeti ile arasinda anlagmazliklar c¢ikmistir. Junkers’in 0deme
yapmamasini miiteakip , Junkers’in hisseleri Tirk Tayyare Cemiyeti tarafindan alinmistir (1931).
Kayseri Ugak Fabrikas1 tamamen Milli Savunma Bakanligi’na devredilip tekrar bir acilis yapmustir.
Tirk Hava Kurumunun kurulmasi da devlet eliyle yapilan bir hamle olmustur bu kurumun kurulus

amac1 Atatlirk tarafindan; havacilik sanayiinin temellerini atmak ve gelistirmek, havaciligin askeri,
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eckonomik, sosyal ve siyasal Onemini anlatmak, askeri, sivil ve turistik havacilifin gelismesini

saglamak, gerekli arac ve gereci hazirlamak, personel yetistirmek olarak belirlenmistir. Bu kurumun

gelir kaynaklar1 halkin bagislart ve devletin ¢esitli iirlin ve hizmetlerinden alinan vergiler, bazi
madenlerin igletilmelerinin gelirleri, Atatiirk’iin Biiylik Nutku’nun gelirlerinin bagiglanmasi gibi
kalemlerdi. Tiirk Hava Kurumu’nun Etimesgut Ucak Fabrikas: Ikinci Diinya Savasi esnasinda 1942
yilinda bir atdlye durumundayken, bir fabrikaya donistiiriilmiistiir. Gazi Ugak Motor Fabrikasi da yine
devletin hava harp sanayiine yapmis oldugu yatirimlardandir. Sanayii i¢in motorun dnemi anlasilmig
ve miistakil bir liretim kompleksi yapilmistir. Ugaklarin test siiriisiine ¢ikabilecekleri riizgar tiinelleri
hazirlanmigtir. Tiirkiye’de hava sanayiinin kurulmasi i¢in 6zel tesebbiisiin ¢aligmalar1 kapsaminda ise
Vecihi Hiirkus ve Nuri Demirag goze ¢arpmaktadir. Vecihi Hiirkus, kendi ismini tagiyan Vecihi K-VI
ucagmi imal etmistir. Ugak gidebildigi hiz bakimindan ddéneminin teknolojisinin ilerisinde bir
seviyede olmasina ragmen bu degerlendirilememistir. Bu ugak Vecihi Bey’in elinden almmasindan
sonra ikinci uc¢agi kendisi imal etmesine ragmen yine de devlet nezdinde bu girisiminin bir karsiligini
bulamamustir. Vecihi Bey ayrica Tiirk Sivil Tayyare Mektebi’ni kurmustur (1932). Nuri Demirag ise
genis serveti olan bir is adamidir. Ugak fabrikasi kurulmasi igin adimlar atmis Besiktag’ta bir ucak
fabrikas1 kurulmasini saglamig ve Tiirk patentli ugaklar iiretilmesinin gerekliligini savunmustur.
Yesilkoy’de bir ¢iftligi satin alarak Gok Stadyumu adindaki ilk sivil hava meydanini faaliyete
gecirmistir. Kurmus oldugu Gok Okulu’nda pilot ve ugak onarimi esnasinda ihtiya¢ duyulacak teknik
ekibin  yetistirilmesini  saglamistir.  Yesilkdy’de  hava  meydanini  havaalam1i  olarak
kurumsallastirilmasiin akabinde Nuri Demirag iflas etmistir. Uretmis oldugu oldugu ucaklar
muayenedengecememistir.

Besinci boliimde, Ikinci Diinya Savasi sonrasi Tiirk hava harp sanayiinin durumu anlatilmaktadar.
Harbi takip eden yillarda bilhassa Avrupa’da goriilen ekonomik bunalimlar konusunda Amerika belirli
iilkelerin ekonomik kalkinmalarini saglamak i¢in Marshall yardimi yapmaya karar vermistir. Yardim
alan iilkelerden biri de Tiirkiye idi. Marshall Plan1 uygulama sahasinda Tiirk Hva Kurumu Ucak ve
Ugak Motor Fabrikalarim etiit etmek i¢in 1952 yilinda Amerikali uzmanlar Tiirkiye’ye gelmistir.
Ancak bu durum Tiirkiye’nin savunma sanayiinin iflas1 olmustur. Amerikali uzmanlarin tavsiyesiyle
Tirk Hava Kurumu Ucgak ve Ucgak Motor Fabrikalar1i 1952°de Makina ve Kimya Endiistrisi
Kurumu’na devredilmistir. Tiirkiye’nin NATO’ya girmesiyle beraber hava harp sanayii alaninda uzun
yillar yatinm yapilmamistir. 1940’11 yillarda Tiirkiye kendisini Sovyetler Birligi’nin tehdidine karsi
korumak i¢in Amerika’dan jet motorlu ugak talebinde bulunmustur. Tiirkiye’den pilotlar egitim almak
icin Amerika’ya gonderilmis ve Tiirkiye’de Jet Us Komutanliklar: agilmustir. Tiirkiye’nin NATO’ya
dahil olmasinin hava harp sanayii lizerindeki etkileri incelenmistir. Kibris’ta yasanan meselelerin
akabinde 1975-1978 yillar1 arasinda Tiirkiye Amerikan Ambargosu’na maruz kalmis hava harp
sanayiinde disa bagli olmanin olumsuzluklarini bizzagt yasayan Tiirkiye milli ve bagimsiz sanayiinin

onemini daha iyi kavramistir. Kibris Barig Harekati’mi takip eden yillarda milli hava harp sanayiine
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yeniden yonelis baslamigtir. Bunun sonucu olarak da 1987 yilinda F-16 ucaklari Ankara-TAI
tesislerindeiiretilmeyebaslanmistir.

Altinc1 Boliimde 1980 sonrast Tiirk hava harp sanayii incelenmistir. Harp sanayiine yonelik kurum ve
kuruluslarin tesisinde askeri kurum ve fabrikalar sunlardir: 1’inci Hava ikmal Bakim Merkezi(1’inci
HIBM) Komutanhgi, 2’inciHava Ikmal Bakim Merkezi Komutanligi, 3’iincii Hava Ikmal Bakim
Merkezi Komutanligi. Sivil kurum ve kuruluglar TUSAS ¢evresinde Motor Sanayii (TEI), Havacilik
ve Uzay Sanayii A.S.dir. Tirk Silahli Kuvvetleri ve Savunma Bakanlig1 , Maliye Bakanligi, Emniyet
Genel Midirligi, TCDD, Tirk Hava Yollar, HAVELSAN, ASELSAN TUSAS’in ulusal
miisterileridir. TUSAS’in aym1 zamanda uluslararast miisterileri de vardir. Bunun diginda egitim
faaliyerleri ve personel i¢in sertifikalandirma programlari da mevcuttur. F-16 tiretim programi, Cougar
AS-532 Arama Kurtarma (SAR) helikopteri, CN-235 Deniz Gozetleme Ugag1 gibi iiretimler yine
TUSAS biinyesinde gerceklestirmistir. Ayrica A400M ulastirma ugagi iiretim programi da TUSAS’1n
tasarimdan {iretme vizyonuyla oOrtiismektedir. TUSAS disinda Savunma Sanayii Miistesarligi,
ASELSAN, HAVELSAN, ASPILSAN gibi kuruluslar da hava sanayiinin gelismesine destek
olmuglardir. Siirekli degisen ve yenilenen teknolojiyi takip eden savunma sanayii kuruluslarn Tiirkiye
Havaciligi’m1 diger devletlerin seviyesine g¢ikarmak icin ar-ge ve projeler liretmeye halen devam
etmektedirler. Osman Yal¢in bu eseri hazirlarken doktora tezine eklemeler yapmak suretiyle
okuyucuyla bulusturmustur. Tiirk hava harp tarihiyle alakali biiyiik bir boslugu dolduran bu eserde
biitiinctil bir yaklasim sunmasiyla hava giiciiniin ilk niivelerinin atilmasindan gilinlimiize degin
gergeklesen gelismeler gesitli kaynaklar kullanilarak bir araya getirilmistir. Yazar donemin politik
zeminini de konuya dahil ederek hava harp sanayii hamlelerinin neden basarisiz oldugunu agiklamistir.
Meslekten asker olmasi bakimindan sahip oldugu ayricaliklarla sivil arastirmacininin ulagsamayacagi
verilere ulasip bunu tarihi, politik ve teknik alanlarin harmanlanmasiyla beraber okuyucuya sunmustur.
Alaninda bu tip biitiinciil bir ¢alisma daha evvel yapilmamis olmasi sebebiyle literatiirde 6nemli bir
boslugu doldurmaktadir. Ancak ikinci baskis1 olmasina ragmen kitapta, ardi ardina gelen boliimlerin
sonlarmin, bir sonraki bolliimiin baglarinda tekrar ayni sekilde anlatilmasi gibi diizenlenmeye ihtiyag
duyan bir durum gbéze ¢arpmaktadir. Boliimlerin igerisinde birbirini tekrar eden bilgiler ve bazi
boliimlerin birbirinden kopuk olmasi aralara ham yazi disinda bagka makalelerin eklendigi ancak
yazinin biitlinliyle entegre edilmedigini hissettirmektedir. Siyasi arka plan ve savunma sanayii
kurumlar1 anlatilirken ise hava harp sanayiinden bagimsiz olmak iizere yogun ve ayrintili, konunun
odak noktasindan uzaklasarak bir anlati sunulmustur. Ugaklarin ¢alisma prensiplerine gore degisen
teknolojilerden bahsedilirken ise bu calisma prensipleri konuyla alakali teknik anlamda 6n bilgisi
olmayan okuyucu i¢in gelismeler havada kalabilecek diizeyde alti doldurulmamistir. Sonug olarak,
kitabin bir sonraki baskis1 yapilmadan evvel yeniden bir diizenlemeye ihtiyagc duydugu

disiiniilmektedir.
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