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OZET

Sanayi Devrimi tim diinyayr oldugu gibi Osmanh Imparatorlugu’nu da
derinden etkilemistir. Ozellikle 19. yiizyil baslarindan itibaren makinelerin
gemilerde kullanimi ve buhar teknolojisinin geligimi, dénemin gii¢lii devletlerini
donanmalarimi kuvvetlendirmek icin bir teknoloji yarisimin igerisine sokmustur.
Osmanl Imparatorlugu da imkanlart dahilinde bu yarisin icerisinde kalmaya ve
donanmasini yeni teknolojiye uygun hale getirmeye cabalamistir. Diinyada deniz
ulasimi ve teknolojisi konusunda yasanan bu hizli doniigiim, kurulan yeni fabrika ve
imalathanelerde ¢alisabilecek ve teknolojik degisimlere adapte olabilecek kalifiye
bir is giiciiniin mevcudiyetini de zorunlu kilmaktaydi. 19. yiizyil ortalarina
gelindiginde Osmanli Imparatorlugu’nda ise denizcilik alanindaki bu teknolojik
yenilesmeyi besleyebilecek bir isgiicii bulunmamaktaydi. Bu ¢alismada, Osmanli 'nin
donanma teknolojisine adapte olma ¢abalari baglaminda Bahriye Sanayi Alaylari
mercek altina alinacak ve alaylarin kurulus nedenleri, gelisimleri ve degisen
fonksiyonlart iizerinde durulacaktir.

Anahtar Kelimeler: Sanayi Devrimi, Bahriye Nezareti, Sanayi Alaylari,
Osmanli donanmasi, teknoloji.

Dr., Istanbul Teknik Universitesi, Insan ve Toplum Bilimleri BSliimii.

Bu makale “Uluslararasi Piri Reis ve Tiirk Denizcilik Tarihi, Tirk Tarih Kurumu
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ABSTRACT

Modern Technology to Capture The Ottoman Navy:
Naval Industry Regiments

The Ottoman Empire was deeply influenced by the Industrial Revolution as
well as the whole world. Especially since the early 19th century, the use of machines
in ships and the development of steam technology put the powerful states into a
technological innovation race regarding their navies. The Ottoman Empire has tried
to stay in in this race and make her navy compatible with the new technology. This
rapid transformation in world regarding the maritime transport and technology
necessitated the availability of a skilled workforce who would adapt to technological
changes and work in the new factories and plants. In the middle of the 19th century
there was no point to this technological innovation in the field of maritime labor to
feed the Ottoman Empire. In this study, the establishment of Naval Industrial
Regiments and its changing functions will be dealt in the context of Ottoman efforts
to adapt to naval technology.

Key Words: Industrial Revolution, the Ministry of Navy, Industrial
Regiments, the Ottoman Navy, innovation.

Son donem Osmanli erkaninin en onemli giindemlerinden biri
Osmanli ordu ve donanmasinin Avrupa’nin gelisen sanayisini yakalamasi ve
modernlestirilmesi olmustur. Bu hedefi gerceklestirmek i¢cin donemin
Osmanli devlet ricali ¢esitli nitelikte eleman yetistiren okullar agmak, yurt
disina 6grenci gondermek ve yurt disindan teknik eleman getirtmek gibi
cesitli ¢O0ziim yollar1 denemistir. Bu ¢abalara ragmen donanmanin
modernizasyonu igin gerekli olan yetismis teknik eleman eksikliginin 19.
yiizy1l boyunca giderilememesi; Osmanli devletinin igerisinde bulundugu
mali kriz ve Rumeli ile Balkanlardan gelen genis go¢ dalgasiyla birlesince
devleti yeni ¢are arayislarina sevk etmistir.

Bu arayislardan istenilen sonuglarin alinamamasi, Osmanli devlet
adamlarmi1  donanmada yeni teknolojiyi 6ziimsemis teknik eleman
yetistirmek igin farkli ¢arelere yoneltmis ve bu carelerden biri Bahriye
Sanayi Alaylari’nin kurulmasi olmustur. Bu baglamda Sanayi Alaylari’nin
amaglarindan biri, degisen donanma teknolojisini kullanabilecek ve
yurtdisindan temin edilenlerin aksine devletin mali dengesini bozmayacak
sekilde makul fiyatlara ¢alisacak bir emek Kkitlesi istihdam edilmesiydi.
Bunun yani sira Sanayi Alaylari’'nda istihdam edilen personel profili, bu
alaylarin ayni zamanda devletin bas etmekte giigliik ¢ektigi kesimlerin ucuz
emek kitleleri haline getirilerek donanma sanayi alanindaki emek aciginin
kapatilmast i¢in kullamldigin1 géstermektedir. Bu baglamda bu c¢alismada,
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devletin basa ¢ikmakta hayli zorlandig1 go¢ dalgasinin ve bunun getirdigi
sorunlarin kimsesiz, fakir ve “dilenci” go¢men ¢ocuklarinin Sanayi
Alaylari’nda istihdamiyla ¢6ziilmeye calisildigi; ayni diislincenin bir sonucu
olarak ihtida eden gayrimiislim emeginden bu alaylarda faydalanildigi ve
donemin konjonktiiriine uygun bir sekilde kolelik kurumuna peyderpey son
verilmesi ve bunun ortaya c¢ikardigi sorunlarin yine Sanayi Alaylar
vasitasiyla asilmaya calisildigi ortaya konulmakta ve Sanayi Alaylari’nin
kurulmasinin arkasinda yatan bu ¢ift yonlii amacin alt1 ¢izilmektedir.

1. Avrupa’da Sanayi Devrimi ve Osmanh Donanmasi’nda
Sanayilesme

Sanayi Devrimi 18. yiizy1l ingiltere’sinde baslamis ve bu teknolojik,
ekonomik ve sosyal degisimler tiim Avrupa’yt ve akabinde diinyay1
etkileyen ve doniistiiren bir siirecin baslangici olmustur. Ingiltere’de
baglayan “erken sanayi devrimi”, esas olarak dokuma ve demir sanayinde
kendini gostermis ve Ozellikle buhar makinasinin icadi ile birlikte
endiistriyel gelisme hiz kazanmist1®. 1840’lardan itibaren sanayilesmede yeni
bir asamaya gecilmis ve tekstil sanayi ve benzerlerine dayanan diisiik
maliyetli sanayilesme ¢ag1 yerini demiryollari, komiir ve demir-¢elik ¢cagina
biraknustir®. Bu dénem, demiryolu ve buharli gemi alanlarindaki tasimacilik
devrimine ve bu yolla diger iilkelere sermaye ihracina sahne olmus ve yeni
dénemde agir sanayi dallarinda bir devrim yasanmistir®. Bu ikinci evre, diger
Avrupa devletlerinin  Ingiltere’yi  &rnek  alarak sanayi  devrimine
eklemlenmesiyle birbirleriyle rekabet halinde olan ekonomik agidan
ilerlemis bir grup sanayi giicliniin ortaya ¢ikmasina yol agmis ve bu durum
ozelikle 1873’ten sonra gelismis iilkeler arasinda bir rekabete dontismiistiir®.

Sanayi Devrimi’nin en Onemli sonuglarindan biri is¢ilerin ortak
calistiklar1 bir mekan olarak “fabrikalarin” ortaya ¢ikigi olmustur. Kuskusuz
fabrikalarin ortaya c¢ikigini tetikleyen unsurlardan en Onemlisi siirekli
yenilenen endiistriyel teknolojiye is¢ilerin adapte edilmesi ve son model ve

Phyllis Deane, [k Sanayi Inkilab: (cev. Tevfik Giiran), Ankara: Tirk Tarih Kurumu
Basimevi, 1988, s5.90-101; E.J. Hobsbawm, Sanayi ve Imparatorluk, Ankara: Dost
Yaymlari, 1987, ss.22-61; Joel Mokyr, “Industrial Revolution”, The Oxford Encyclopedia
of Economic History, V.3, New York: Oxford University Press, 2003, ss.49-51.

Hobsbawm, Sanayi ve Imparatorluk, .59.
Hobsbawm, Sanayi ve Imparatoriuk, ss.81-123.

Hobsbawm, Sanayi ve Imparatoriuk, s.103, 110; Hearbert Heaton, Avrupa Iktisat Tarihi
(cev. Osman Aydogus, Mehmet Ali Kiligbay), C.2, Ankara: Teori Yayinlar1 1985, ss.171-
189.
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pahali ekipmanlar1 kullanma konusunda egitilmeleri lizumuydu®. Ustelik
sanayi devrimi, kalifiye isgiicliniin miithendislik, makine yapimi, gemicilik
gibi alanlarda istihdami i¢in yeni imkanlar yaratmis ve bu alanlarda calisan
isci sayis1 1851 ile 1881 yillar1 arasinda hemen hemen iki katia ¢ikmustir’.

Sanayi Devrimi tiim diinyay1 oldugu gibi Osmanli Imparatorlugu’nu
ve Osmanli bahriyesini de derinden etkilemistir. Avrupa’da baslayan Sanayi
Devrimi zamanla gemi ve silah teknolojisinin de gelismesine yol agmustir.
Ozellikle 19. yiizy1l baslarindan itibaren makinelerin gemilerde kullanimi ve
buhar teknolojisinin gelisimi, donemin gii¢lii devletlerini donanmalarin
kuvvetlendirmek igin bir teknoloji yarisinin igerisine sokmustur. Osmanli
Imparatorlugu da imkanlar1 dahilinde bu yarisin igerisinde kalmaya ve
donanmasini yeni teknolojiye uygun hale getirmeye ¢abalamistir.

Osmanli donanmasinda 17. ylizyila kadar kiirekli gemiler hakim
olmus, bu hakimiyet ancak 18. yiizyilin ikinci yarisindan itibaren biiyiik
yelkenli gemilerin insasiyla sona ermistir. Bununla birlikte 19. yiizyildan
itibaren Avrupa’da yasanan sanayi devriminin etkisiyle gemilerde buhar
teknolojisinin kullanilmasi, yelkenli gemilerin zamanla 6nemini yitirmesine
neden olmus, Ozellikle 1840’11 yillarda pervanenin (uskur) icadi gemi
teknolojisinde yeni bir ¢1gir agmistir®. Zira yelkenli gemilerin hizi ve varis
noktasina ulasma zaman biyiik 6l¢iide havaya ve riizgara bagliydi®. Buharh
gemiler ise bu konuda yelkenlilere oranla hem hiz konusunda stiinliik, hem
de varis zaman itibariyle kesinlik saglamaktaydi. Ustelik bdylece gemilerin
akibeti hava kosullarina bagli kalmadigindan denizde yasanan kaybolma
vakalar1 da son derece az goriiliyordu®. Buharli gemiler o6ncelikle
tagimacilik alaninda kullanilmaya baslanmig, ancak 1860’lardan sonra savag
gemilerine buharli motor yerlestirilebilmistir'. Bu tarihten sonra 1860-1890
yillar1 ise, savas gemilerinin gelistirilmesi acisindan Avrupa devletleri
arasinda bir teknoloji savasma tamklik etmistir'”. Denizcilik alaninda

Mokyr, “Industrial Revolution”, ss.54-55.

Hobsbawm, Sanayi ve Imparatoriuk, $.89. Heaton, Avrupa Iktisat Tarihi, s.171.

Ethem Ziya, Gemi Topgulugunun Gegirdigi Safhalar, Istanbul: Deniz Matbaasi, 1934,
s.35.

Heaton, Avrupa Iktisat Tarihi, s5.154-155.

1800lerin basinda kullanilmaya baslayan buhar teknolojisi, ylizy1l boyunca gelistirilmis ve
yiizyilin sonugta neredeyse tiim deniz ulasimina egemen olmustu. Heaton, Avrupa Iktisat
Tarihi, ss.158-161.

E.J. Hobsbawm, Sanayi ve Imparatorluk, Ankara: Dost Yaymlar1 1998, s.82, 86; Ari,
a.g.m., s.136.

Nejat Giilen, Sanli Bahrive: Tiirk Bahrivesinin Ikiyiiz Yillik Tarihcesi (1773-1973),
Istanbul: Kastas Yaymevi 2001, s.118. Bunun bir yansimasi olarak bu dénem igerisinde
cok cesitli gemiler insa edilmis, bu gemilere yeni tip silahlar monte edilmis ve artik
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yasanan bu gelismeler gemi ingasinda ¢esitli sanayi iirlinlerinin birlesimini
iceren yeni bir imalat sanayisi dogurmus ve bdylece giiglii bir donanmaya
sahip olmak, kuvvetli bir ekonomiyi gerekli kilar hale gelmistir.

Avrupa’da yasanan gelismeler ve bunun bir neticesi olan donanma
sanayindeki teknoloji yaris1 kisa zaman igerisinde Osmanli Imparatorlugu’na
da sirayet etmis ve Osmanli Devleti, 19. ylizyilin ikinci yarisindan ¢okiisiine
kadar bahriyesini Avrupa donanmalari seviyesine getirmek i¢in miicadele
vermistir. Bununla birlikte Osmanli Devleti’nin stabil bir donanma politikas1
izledigini ifade etmek pek de miimkiin degildir.

Osmanli donanmasinin modernizasyonu Ill. Selim doénemi ile
baslamis ve daha II. Mahmud déneminde buharli gemi yapimi denemelerine
baslanmustir®. Bununla birlikte Osmanli donanmasinin teknolojik anlamda
modernizasyonu i¢in doniim noktasi Kirim Savast (1853-56) olmustur.
Kirim Savasi sirasinda ingiliz ve Fransiz buharli gemilerinin {istiinliigiinii
goren Osmanli siyasi ve askeri ¢evreleri, Osmanli donanmasinin da ayni
sekilde cagdaslastirllmas1 gerektigini idrak etmis ve boylece 19. yiizyilin
ikinci yarisindan itibaren Osmanli donanmasinda yabancilarin ve dzellikle
Ingiliz subaylarin damismanlhik yaptigi bir teknoloji transferi dénemi
baslamistir™. Abdiilaziz’in saltanati (1861-1875) ise dnceki devirlerin tiim
kazanim ve birikimlerinin kullanildigr ve maliyeye biiyiik bir yiikk getirme
pahasina da olsa Osmanli donanmasimin teknolojik ve nicelik agisindan
diinyanin 6nde gelen donanmalar1 arasina sokuldugu bir dénem olmustur™.

Abdiilaziz doneminde donanmaya donelik bu yatirimlarin 1875’te
Osmanli maliyesinin iflasiyla sonuglanmasi, 1897 Osmanli-Yunan Savasi ve
bir takim baska nedenlerle de birleserek halefi II. Abdiilhamid déneminde,

gemilerde elektrik, telsiz gibi donanimlar kullanilmaya baslanmistir. Ayrica gemilerin
siirati arttirilmig, hafif fakat giiclii zirhlar kullanilmaya baslanmig ve hatta denizalt,
torpido ve mayin yeni ve tehlikeli birer silah olarak ortaya c¢ikmustir. Giilen, Sanli
Bahriye, ss. 120-126; Ziya, Gemi Topgulugunun Gegirdigi Safhalar, $5.38-47.

Kemal Ari, “Yelkenliden Buharliya Gegis”, Tiirk Denizcilik Tarihi: XVIII. Yiizyil
Basindan XX. Yiizyila Kadar (ed. Zeki Arikan, Liitfi Sancar), C.2, Ankara: Deniz
Kuvvetleri Komutanlign 2009, s.132; Rasim Unlii (haz.), Bahriye’nin Hali¢ Sertiveni:
Istanbul’un Fethinden Son Divanhane ye, Istanbul: Deniz Basimevi Midirligi, 2005,
s.238. II. Selim ve II. Mahmud doéneminlerinde deniz teknolojisindeki degisim
konusunda detayli bilgi i¢in bkz. Tuncay Zorlu, Innovation and Empire in Turkey: Sultan
Selim 111 and the Modernisation of the Ottoman Navy, London: Tauris Academic Studies,
2008; Nurcan Bal, “XIX. Yiizyilda Osmanli Bahriyesi’nde Gemi Insa Teknolojisinde
Degisim: Buharli Gemiler Dénemi”, Mimar Sinan Giizel Sanatlar Universitesi Tarih
Boéliimii Yaymlanmanus Yiiksek Lisans Tezi, Istanbul 2010.

Ar1, “Yelkenliden Buharliya Gegis”, ss.139-142.

Tuncay Zorlu, “Bahriye Nezareti’nin Kurulusu ve Abdiilaziz Déneminde Osmanli
Denizciligi”, Tiirk Denizcilik Tarihi: XVIII. Yiizyil Basindan XX. Yiizyila Kadar (ed. Zeki
Arikan, Litfi Sancar), C.2, s.147.
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Sultan Abdiilaziz’in uyguladig “gliglii donanma” politikasinin tam aksine,
savunmaya yonelik ¢ekimser bir bahriye politikasinin benimsenmesine yol
acmustir.  Ozellikle II. Abdilhamid doéneminde her alana hakim olan
“tasarruf” politikasinin donanma i¢in de uygulandigim1 ve bunun bir
yansimasi olarak 1880 yilindan itibaren kii¢iik, modern ve ucuz maliyetli bir
donanma kurulmasimin hedeflendigini séylemek miimkiindiir. Bu tarzda
kurulacak donanma ile Berlin Anlagsmast (1878) neticesinde toprak
biitiinliigii tartisthr hale gelen Osmanli Devleti’nin Kizildeniz, Basra
Korfezi, Trablusgarp gibi bolgelerinde kolluk goérevi yapilmasi ve simirin
muhafaza edilmesi amaglanmaktaydi®. II. Mesrutiyet’in ilan1 ve IL
Abdiilhamid’in tahttan indirilmesi akabinde ise bir yandan donanmanin
mevcut durumu 1slah edilmeye ¢alisilmis, diger yandan ise mali sorunlari
asmak i¢in halkin destegine basvurularak mevcut deniz kuvvetleri yeni gemi
alimlariyla kuvvetlendirilmeye ¢alisilmustir’’.,

Osmanli bahriyesinde yelkenliden buharli gemi dénemine gegis,
ayni zamanda buharli teknoloji ekipmanlarinin imalat, tamir ve bakimi igin
yeni imalathanelerin varligini kag¢inilmaz kilmistir. Bunun bir sonucu olarak
19. yilizyilin ikinci yarisindan itibaren Tersane-i Amire’ye bagh c¢esitli
imalathaneler ve fabrikalar kurulmustur’®, Bu durum ise 19. yiizyildan
itibaren gemi ingasinda iist diizey miihendislik ve mimarlik bilgisinin énem
kazanmasina neden olmustur. Buhar teknolojisine gegilene kadar Tersane-i
Amire’de istihdam edilen her diizeyde eleman Musliman ve gayrimislim

18 Sakir Batmaz, “II. Abdiilhamid Devri Osmanli Bahriyesi”, Ttirk Denizcilik Tarihi: XVIII.

Yiizyil Basindan XX. Yiizyila Kadar (ed. Zeki Arikan, Liitfii Sancar), C.2, ss.159-166;
Sakir Batmaz, “Il. Abdiilhamid Devri Bahriye Politikasi”, Devr-i Hamid: Sultan II.
Abdilhamid (haz. Mehmet Metin Hiilagii, Sakir Batmaz, Giilbadi Alan), C.2, Kayseri:
Erciyes Universitesi, 2011, ss.109-117.

Eda Giilsen Gomleksiz, “II. Mesrutiyet’ten Kurtulus Savagina Osmanli Denizciligi”, Turk
Denizcilik Tarihi: XVIII. Yiizyil Basindan XX. Yiizyla Kadar (ed. Zeki Arikan, Liitfu
Sancar), C.2, ss.175-183; Afif Biiyiiktugrul, “II. Mesrutiyet Sonrasinda Deniz
Kuvvetlerimizin Diizenlenmesi Cabalar1”, Belgelerle Turk Tarihi Dergisi, S.5 (1997),
$5.66-70.

Nevsal-i Bahri, Istanbul: Bahriye Kuliibii, 10 Temmuz 1325, ss.44-46; Levent Diizcii,
“Osmanlilarin Sanayi Cagma Adim Atisina Denizcilikten Bir Ornek: Buharli Gemiye
Gegiste Baslica Parametreler (1828-1856)”, History Studies, 5 (1), 2013, s5.122-123;
Bernd Langensiepen, Ahmet Gileryiiz, The Ottoman Steam Navy: 1828-1923, (London:
Conway Maritame Press, 1995), ss.13-15; Wolfganf Muller-Wiener, “15-19. Yiizyillart
Arasinda Istanbul’da imalathane ve Fabrikalar”, Osmanlilar ve Bati Teknolojisi (yay. haz.
Ekmeleddin Thsanoglu), Istanbul: Istanbul Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Yaymlari,
1992, $5.69-70, 83-84. Bu fabrikalarin listesi i¢in bkz. Ali Haydar Emir, Tarih-i Bahri
Sahifeleri, Istanbul: Bahriye Matbaasi, 1332, ss.78-80; Emin Yiice, Abdiilhamid
Donanmasinda Bir Bahriyeli: Donanma Zabiti Emin Yiice'nin Hatiralari (haz. Sakir
Batmaz), Istanbul: Timas Yayinlari, 2010, ss.107-108.
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Osmanli vatandaglar1 arasindan saglanabilirken, 19. ylizyildan itibaren gemi
ingasinda ileri teknoloji kullaniminin yayginlagsmasi baz is¢ilik kollarinda ve
malzemelerinde Avrupa’ya olan bagimliligin artmasina neden olmustur.
Kiirek ve yelken ¢caginda marangozlar ve kalafat¢ilar vazgegilmezken, buhar
teknolojisinin yayginlasmasindan sonra makineci ve carkc¢ilar Onem
kazanmustir. Bu durum, zaman igerisinde Tersane-i Amire’de Kimi
mesleklerin ortadan kalkmasina ve motordan anlayan, demir ve g¢eligi
isleyebilen ustalara ihtiyag duyulmasina yol agmustir'®.

Bu ihtiyacin bir sonucu olarak 1830’lu yillardan itibaren Avrupa ve
Amerika’dan buharli gemileri isletecek ve bakimini yapacak yeterli bilgi ve
donanima sahip teknik elemanlar getirtilmeye baglanmistir®. Bu sekilde hem
devletin ihtiyac1 olan teknolojik gelisimin saglanmasi hem de Osmanli gemi
miihendislerinin bizzat bu yabanci teknik personelle tesrik-i mesai ederek
teknoloji transferi gerceklestirilmesi umuluyordu. Ozellikle Abdiilaziz
doneminde bu gemilerin Osmanli topraklarinda insa ve {retimini
gergeklestirmek igin gerekli usta ve is¢ilerin yetistirilmesine biiylik onem
verilmis ve hatta Ingiltere’ye staj ve egitim amacgl askeri personel
gonderilmistir™. 11. Abdiilhamid déneminde de, bu defa tasarruf tedbirlerinin
bir yansimasi olarak, Tersane-i Amire’deki teknik personelin yetistirilmesine
Ozen gosterildigi goriilmektedir. Zira tasarruf diislincesinin bir eseri olarak
zirthli gemilerin yapim, tadilat ve teghizinin tasarruf tedbirleri nedeniyle

¥ Ali Fuat Oreng, “Deniz Kuvvetleri ve Deniz Harp Sanayii”, Osmanli Askeri Tarihi: Kara,

Deniz ve Hava Kuvvetleri (1792-1918) (der. Giiltekin Y1ldiz), istanbul: Timas Yayinlari,
2013, $s.122-123. Ari, “Yelkenliden Buharliya Gegis”, ss.132-134; Afif Biiyiikertugrul,
Osmanli Deniz Harp Tarihi, C.3, Istanbul: Deniz Basimevi, 1973, s.6.

Giilen, Sanl: Bahriye, s.71; Miicteba Ilgiirel, “Buharli Gemi Teknolojisini Osmanl
Devletinde Kurma Tesebbiisleri”, Cagimi Yakalayan Osmanli: Osmanli Devleti'nde
Modern Haberlesme ve Ulastirma Teknikleri (haz. Ekmeleddin Ihsanoglu, Mustafa
Kagar), Istanbul: Islam Tarih, Sanat ve Kiiltiir Arastirma Merkezi, 1995, ss.146-147.
Osmanli bahriyesinde yabancilarin varligt Osmanlt Devleti’nin dis politikasi ile paralel bir
yol izlemistir. Batililasma doneminin basinda Osmanli Bahriyesi’nde gorev alan
yabancilarin bir ¢ogu Fransa, Isvec veya Amerika Birlesik Devletleri'nden gelmistir.
Tanzimat dénemiyle birlikte bahriyede Ingilizlerin etkinligi artmaya baslanms fakat II.
Abdiilhamid zamaninda Osmanli-ingiliz iligkilerinin gerilemesi donanmada Almanlarin
etkinligi artmustir. Osmanli donanmasinda Alman etkisi mesrutiyetin yeniden ilan
akabinde de artarak devam etmistir. Kaori Komatsu, “1896’da Osmanli Bahriyyesi’nde
Yabancilar ve Gayri Miislimler”, Tarih ve Toplum, 25 (139), 1995, s.17.

Ari, “Yelkenliden Buharliya Gegis”, ss.139-142; Zorlu, “Bahriye Nezareti’nin Kurulusu
ve Abdiilaziz Déneminde Osmanli Denizciligi”, ss.149, 154. Bu cabalara ragmen
Abdiilaziz déneminde yeni gemilerin makineleri, gogunlugu Ingilizlerden olusan yabanci
uzmanlar tarafindan kullanilmaya devam etmistir. Celalettin Yavuz, “Sultan Abdiilaziz
Donanmasi-Yelkenli Teknelerden Buhar Makineli Gemilere Gegis, Bitmeyen Reform
Ihtiyaglar1”, X111, Tiirk Tarih Kongresi: Kongreye Sunulan Bildiriler, Ankara: Tiirk Tarih
Kurumu, 2002, s.1816.
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Istanbul’da, Tersane-i Amire’de, yapilmasi Kararlastirilmis fakat 1897
savasindan sonra yerli teknik personelin buna muktedir olmadig1 ve bir cok
geminin gecirdikleri tadilat esnasinda tersane ustalari ve uzmanlar
tarafindan harap hale getirildikleri anlasilmist:®’. Bu durum mevcut teknik
personelin egitimine ve yetistirilmesinin 6n plana ¢ikmasina neden olmustur.
Ustelik bu donemde Osmanli donanmasinda istihdam edilen yabanci
miisavirler ve teknik personelin hazineye ciddi bir yik getirmesi de yerli
teknik elemanlarin yetistirilmelerine 6zen gosterilmesi geregini bir kez daha
gbzler 6niine sermis,” bu eksikligin telafisi icin egitim ve staj gérmek tizere
bir ¢ok bahriye zabiti yurtdisina gonderilmistir®. Avrupa’ya egitim amagh
bahriye zabiti gonderilmesi gelenegi II. Abdiilhamid’in halli akabinde IL
Mesrutiyet doneminde de devam etmistir”. Bununla birlikte icerisinde
bulundugu mali sikintilar nedeniyle Osmanli Devleti, gereksinim duyulan
savas gemisi, silah ve diger askeri techizati kendisi imal etmek yerine
yabanci ilkelerden ithal etmeye devam etmis ve bunun sonucu olarak
teknolojik disa bagimlilig1 artan devletin yabanci teknik eleman ihtiyaci bir
zorunluluk halini almis, yerli teknik eleman yetistirme siireci sekteye
ugramis ve biiyiik oranda basarisizlikla sonuglanmistir®.

2. Osmanh Bahriyesi’nde Sanayi Alaylar:

Diinyada deniz ulagimi ve teknolojisi konusunda yasanan bu hizh
donisiim, kurulan yeni fabrika ve imalathanelerde c¢alisabilecek ve
teknolojik degisimlere adapte olabilecek Kkalifiye bir is gilciinin
mevcudiyetini zorunlu kilmistir. Bununla birlikte 19. ylizyi1l ortalarina

22 Batmaz, “II. Abdiilhamid Devri Osmanli Bahriyesi”, ss.164-165; Batmaz, “Il.

Abdiilhamid Devri Bahriye Politikas1”, ss.115-116.

Hatta mali sikintilar nedeniyle zaman zaman Osmanli donanmasindan galigan yabanci
personelin maaslarinin geciktirildigi veya iig-bes ay verilemedigi dahi olmustur. Batmaz,
“II. Abdiilhamid Devri Osmanli Bahriyesi”, s.171; Batmaz, “Il. Abdiilhamid Devri
Bahriye Politikas1”, ss.123-124; Sakir Batmaz, Bilinmeyen Yonleriyle Osmanli Bahriyesi,
Istanbul: Yitik Hazine Yaymlar1, 2010, ss.68-70; Wolfgang Miiller-Wiener, Bizans’tan
Osmanli’ya Istanbul Limani, Istanbul: Tarih Vakfi Yurt Yaymnlar, 1998, s.116. IL
Abdilhamid déneminde Osmanli Donanmasi’nin igerisinde bulundugu mali sikintilarla
ilgili detayli bir ¢alisma i¢in bkz. Kaori Komatsu, “Financial Problems of the Navy
During the Reign of Abdulhamid I1”, Oriente Moderno: The Ottomans and the Sea, XX
(LXXXI), 2001, s5.209-219.

Batmaz, Bilinmeyen Yénleriyle Osmanli Bahriyesi, $8.75-79; Sakir Batmaz, “II.
Abdilhamid Devrinin Bilinmeyen Uc¢ Bahriye Mektebi”, Devr-i Hamid: Sultan 1.
Abdulhamid (haz. Mehmet Metin Hiilagii, Sakir Batmaz, Giilbadi Alan), C.5, Kayseri:
Erciyes Universitesi, 2011, ss.136-140.

Gomleksiz, “II. Mesrutiyet’ten Kurtulug Savagina Osmanli Denizciligi”, s.177.
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26 Komatsu, “1896°da Osmanli Bahriyyesi’nde Yabancilar ve Gayri Miislimler”, s.18.
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gelindiginde Osmanli Imparatorlugu’nda denizcilik alanindaki bu teknolojik
yenilesmeyi besleyebilecek bir isglicii bulunmamaktaydi. Osmanlilar bu
durumun {istesinden gelmek i¢in ilk etapta yurt disindan, &zellikle
Ingiltere’den, ustalar ve uzmanlar getirtmis ve bu sekilde yerli miihendis ve
isgilere yeni teknolojik bilgileri aktarmaya gayret etmistir. Fakat bu
girisimden bir Ol¢iiye kadar fayda saglanabilmis, istelik g¢ogunlukla
Ingiltere’den getirtilen bu uzmanlara verilen yiiksek maaslar zaten maddi
sikint1 igerisinde bulunan Imparatorluga ek bir kiilfet getirmistir. Avrupa’da
denizcilik alaninda yasanan teknolojik gelismeleri Osmanli Bahriyesi’ne
tagiyacak kalifiye isgliclinii yaratma konusunda bir diger girisim de ¢esitli
okullar agilarak bahriye subaylarinin yetistirilmesi olmus fakat bu ¢aba da
istenilen sonuglari vermemistir?’.

Bu girisimlerden verim alinamamasi, Osmanli Devleti’ni bu konuda
yeni c¢areler iiretmeye sevk etmistir. Bu baglamda Tersane-i Amire
blinyesinde kurulan Bahriye Sanayi Alaylartm Osmanli bahriyesini
teknolojik yenilesmeye adapte edebilmek amaciyla donemin devlet ricalinin
uygulamaya c¢alistigi ¢oziim yollarindan biri  olarak nitelendirmek
mumkundur. Sanayi Alaylari’nin kurulmasiyla 6zellikle bu donem devletin
karsilagtii en Onemli sorunlar arasinda gosterilebilecek olan goglerin
yaratmig oldugu kimsesiz, fakir halkin iase ve ge¢im sorununa bir ¢6ziim
bulunmasi; ayrica sanayilesme icin cesitli tesviklere ragmen bir tiirlii
saglanamayan bir emek giicli yaratilarak sanayinin gelismesine katki
yapilmasi hedeflenmekteydi®®.

2.1. Bahriye Sanayi Alaylarr’nin Kurulusu, Gorevleri ve
Istihdam Politikasi

Bahriye Sanayi Alaylari, h. 1275 (m.1858/59) tarihinde Osmanli
donanmasinin sanayi ihtiyacini karsilamak ve Tersane-i Amire fabrikalarinin
imalatini  saglamak amaciyla kurulmustur®. Sanayi Alaylari hem

21 Gulen, Sanli Bahriye, $.95.

® Deniz Miizesi Arsivi (DMA), Mektubi (MKT) 584-8A.

29 Salim Cevad, Mekteb-i Harbiye, Ordu ve Donanma Teskilati ve Istatistik, Istanbul:
Mekteb-i Harbiye Matbaasi, 1340, 5.68; BOA, Irade Dosya Usilii (I.DUIT) 185-89, Lef 2.
19. yiizyihn ikinci yarisinda Tersane-i Amire, Cesme meydanm semtindeki Azap
kapisindan baglayarak Haskoy’e kadar gesitli binalar, havuzlar, fabrikalar ve atdlyelerle
genis bir arazi {izerine yayilmis haldeydi. Rasim Unlii (haz.), Bahriye’nin Halig Seriiveni:
Istanbul’'un Fethinden Son Divanhane’ye, Istanbul: Deniz Basimevi Miidiirliigi, 2005,
s.231. Sanayi Alay Kumandanlig1 bu déonemde Bahriye Sanayi Kislas1 denilen Kasimpasa
Kislasinda bulunmaktaydi. Burcu Alarsan, “Tersane (Aynalikavak) Sarayi’nin Yerlesim
Plan1 ve Mimari Ozellikler”, Istanbul Universitesi Sanat Tarihi Anabilim Dali
Yaymlanmamis Yiiksek Lisans Tezi, Istanbul 1999, s.69; Yiice, Abdiilhamid
Donanmasinda Bir Bahriyeli, $.105.
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marangozluk, burguculuk, kalafat ve kazgancilik gibi gemiler ve fabrikalara
dair agir sanayi kollarinda modern teknolojiye uygun olarak sanat icra
etmekte, hem de gemicilige mahsus armacilik, topguluk, atescilik, kazancilik
gibi hizmetlerde kullanilmaktaydi®®. Bu alaylarin kurulmasiyla Tersane-i
Amire’ye disardan isci tedariki mecburiyetinden kurtulunmasi ve teknolojiye
hakim sanayi erbabi yetistirilerek bu alanda is gorebilecek ustalar istihdam
kilinmas1 hedeflenmekteydi®'. Bu hedefler kismen gergeklestirilmis olacak
ki 1873 yilit Mayis’inda Sanayi Alaylari’nin mevcudu arttirilmig ve bir tabur
takviye yapilmistir®,

Bahriye Sanayi Alaylari’nda istihdam edilecek personelin gorev
siresi 5 sene muvazzaf, 3 sene ihtiyat ve 8 sene redif olmak Uzere toplamda
16 sene olarak belirlenmisti. Bununla birlikte alaylarin gorev siiresi 1882
senesinde yapilan diizenlemeyle degistirilmistir. Diizenlemeye gore
muvazzaf ve ihtiyat siireleri aymi tutulmakla birlikte, islerinin agirligina
binaen alaylarin rediflik stiresinde iki yillik bir kesintiye gidilmis ve toplam
askerlik siireleri 14 yila indirilmisti®,

Bahriye Sanayi Alaylari’nin gorevleri ilk kuruluslari esnasinda
Tersane-i Amire ve donanmanin ihtiyaci olan sinai islerle sinirlandirilmisg
olmakla birlikte 1. Abdilhamid déneminde bu alaylardan Bahriye Nezareti
dahilinde ve haricinde sanayinin farkli alanlarda da faydalanildig:
goriilmektedir. II. Abdiilhamid doneminde Bahriye Sanayi Alay1
personelinden Bahriye matbaasinda faydalamildig: bilinmektedir®. Yine bu
dénemde Sanayi Alaylari’nda istihdam edilen personelin bir kismi, suni kol
ve ayak imali hususunda yetistirilmeye ¢alisilmistir. 1892 senesinde Sanayi
Alaylan igerisinden bir kiginin segilerek suni kol ve ayak imali konusunda
egitim almak i¢in Avrupa’ya gonderilmesine karar verilmis®, fakat bir sene
sonra Paris’e gonderilen yiizbasi Hiiseyin Efendi’nin ¢alismakta oldugu
fabrikadaki personelle bir takim anlagmazliklar yasadig: tespit edilerek geri
cagrilmistir®®. 1894 senesinde ise Il. Abdiilhamid’in emriyle Bahriye Sanayi
Alaylar1 personelinden g¢aliskan ve meslegini iyi icra eden iki ¢avus ve iki
béliik emini secilerek Yildiz Sarayr tamirhanesine nakledilmistir®’. Sanayi
alaylar1 1883 senesi Aralik ayinda Cesme’de meydana gelen depremden

30
31
32
33
34
35
36
37

BOA, Yildiz Miitenevvi Maruzat Evraki (Y.MTV) 10-24, Lef 4-5.

BOA, Y.MTV 11-74, Lef 1.

BOA, Sadaret Mektlbi Kalemi Miihime Kalemi (A.MKT.MHM) 456-18.
BOA, Y.MTV 10-24, Lef 1-5.

BOA, Bab-1 Ali Evrak Odasi (BEO) 1071-80276, Lef 1-2.

DMA, MKT 713-34 ve 47, DMA, MKT 751-15.

DMA, MKT 773-5.

DMA, MKT 874-5; DMA, MKT 874-23.
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zarar gorenlere gegici konutlar insa edilmesi hususunda da istihdam edilmis
ve bolgeye gonderilen alaylar depremzedelerin iskan ve iagesinde
kullanilmistir®®.

Onciillerinden farkli olarak II. Abdiilhamid ddéneminde Sanayi
Alaylari’ndan yalnizca teknolojik personel olarak degil silahli kuvvet olarak
da faydalanildigr goriilmektedir. Nitekim bu doénemde Bahriye Sanayi
Alaylar1 hem savaslarda, hem de i¢ ayaklanmalarda silahli bir unsur olarak
kullanilmigtir. 1895-96 senesi Ermeni olaylari esnasinda Bahriye Sanayi
Alay1 efradinin bir kismu gegici bir siire i¢in Bahriye silahendaz ve itfaiye
taburlarina yardimeci olmak tizere ek kuvvet olarak gorevlendirilmis ve
silahli miicadelede kullanilmistir™. Bahriye Sanayi Alaylari ayni sekilde
1889 yilinda patlak veren Girit Isyam’nin bastiriimasinda® ve 1897
Osmanli-Yunan savasi esnasinda da aktif rol oynamlst1r41. Bu durum ise
mevcudu devamli olarak azalan ve bu nedenle zaten donanmadaki sanayi
ihtiyacin1 dahi karsilamakta giicliik ceken sanayi alay1 personelinin imalat ve
insaat faaliyetlerinde gosterdikleri verimin diisiis gostermesine neden
olmugtur®.

Bahriye Sanayi Alaylarina istihdam edilen personeli kabaca dort ana
grup altinda toplamak miimkiindiir: 1. Kaybedilen bdlgelerden Osmanlt
topraklarina go¢ etmek zorunda kalan muhacirler, 2. Kimsesizler ve sokak
cocuklari, 3. fhtida edenlerin ve gayrimiislimlerin ¢ocuklar1 ve 4. Koleler.

38
39

BOA, Dahiliye Nezareti Mektdbi Kalemi (DH.MKT) 1343-12, Lef 1-3.

BOA, Y.MTV 179-1. Berlin Anlagmasi’nin imzalanmasindan beri tartisilmakta olan Dogu
Anadolu’da 1slahat yapilmasi meselesi Ingiltere, Fransa ve Rusya tarafindan 1895
senesinde bir nota ile yeniden giindeme getirilmis fakat donemin padisahi I1. Abdilhamid
tarafindan kabul edilmemisti. Bunun hemen akabinde ise Abdiilhamid bir komisyon
kurdurarak kendisi bir “islahat layihasi” hazirlatmis ve bu reformlar yiiriitmek iizere
Miisir Ahmed Sakir Paga’yr Anadolu Vilayati umum Miifettigi olarak tayin etmisti. 1l.
Abdiilhamid’in hazirlatmus oldugu 1slahat layihasina tepki olarak 1895 senesinde
Istanbul’da Hingaklar &nderliginde Babiali’ye bir tepki yiiriiyiisii diizenlenmis fakat
yirilylis esnasinda askeri yetkililerle Ermeniler arasinda catisma ¢ikmusti. Babiali
niimayisi esnasinda yasanan olaylar 6nce Istanbul’da, daha sonra ise Anadolu’da, 1895
yili Eyliil-Ekim aylarindan baglayip 1896 yili ortalarina kadar devam eden ciddi bir
Ermeni-Miisliiman ¢atigmasina doniigmiigtir. Bu konuda detayli bilgi ve Anadolu’da
catisma ¢ikan bolgelerin tam listesi icin bk. Ramazan Erhan Gilli, “Ermeni Sorununun
Ortaya Cikis ve Gelisim Siirecinde Istanbul Ermeni Patrikhanesi’nin Tutumu (1878-
1923)”, Istanbul Universitesi Tarih Anabilim Dali Yaymlanmamis Doktora Tezi, Istanbul
2013, ss.244-262.

Sakir Batmaz, “I. Abdiilhamid Devri Osmanli Donamasi1”, Erciyes Universitesi Sosyal
Bilimler Enstitiisti Yayinlanmamis Doktora Tezi, Kayseri 2002, ss.80.

BOA, Yildiz Perakende Askeri Maruzat Evraki (Y.PRK.ASK) 143-26, Lef 1-3.

1. Abdllhamid doneminde Sanayi Alaylari’nin yillara gére mevcudu konusunda detayl
bilgi icin bkz. Sakir Batmaz, “II. Abdiilhamid Devri Osmanli Donamasi”, $5.80-81.
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Bu profil goz oniinde bulunduruldugunda devletin, bas etmekte giicliik
cektigi problemlerin bir kismimi Sanayi Alaylann vasitasiyla ¢dzmeye
calistigimi séylemek yanlis olmayacaktir. Bu donemde, ozellikle 1878
sonrasinda, gd¢menlerin iagesi ve ig sahibi yapilmasi konusunda devletin
ciddi zorluklarla Karsilastigi bilinmektedir. Ustelik savaslar ve gocler
yalnizca is ve as saglanmasi gereken bir kitle yaratmamis ayni zamanda
sosyal yapiy1 da ciddi anlamda etkileyerek Istanbul basta olmak {izere biiyiik
sehirlerde ¢cogu dilencilik yapan sokak cocuklarn ortaya ¢ikmasina neden
olmustur. Iste bu noktada yetim kalan muhacirlere is imkani saglamak ve
sokak c¢ocuklarina bir meslek edindirerek islah etmek noktasinda Sanayi
Alaylari’nin bir ¢ézlim olarak diisiiniildiigii goriilmektedir. Boylece devlet
hem kamu diizenini saglamis olacak, hem de sanayi alaninda ihtiyag
duymakta oldugu kalifiye emek acigin1 kapatmis olacakti. Muhacir ve sokak
cocuklar1 profili gibi devletin basa ¢ikmakta giicliik ¢ektigi bir diger unsur
ise imparatorluk genelinde siyahi koéleligin asamali olarak kaldirilmasi
sonucu azad edilen kélelerin korunmasi meselesiydi. Nitekim devlet, azad
edilen bu kolelerin yeniden kolelestirilmesini engellemekle ylikiimliydi. Bu
baglamda azad edilen kdlelerin bir kisminin da yine Sanayi Alaylari’nda
istihdam edildigi goriilmektedir. Alaylarda istihdam edilen muhtedi
cocuklarmin ise Miisliimanliga gecis sonrasinda ailelerin yasadig sikintilara
bir care olarak ortaya atilmis oldugunu diisiinmek miimkiindiir. Miisliiman
olmay1 se¢en Hristiyanlarin bu déonemde karsilagtiklar1 sorunlar géz 6niinde
bulunduruldugunda, devletin Sanayi Alaylari’n1 bu mesele i¢in de bir gare
olarak diisinmils olmasi ihtimal dahilindedir®. Bunun yani sira
gayrimislimlerin sanayi alanindaki tecriibesi de bu kesimin, az da olsa,
alaylarda neden istihdam edildigini agiklar niteliktedir.

Sanayi Alaylari’nda yogun olarak istihdam edilen unsurlardan
basinda muhacir c¢ocuklar gelmektedir. 1774 Kiiciik Kaynarca
Anlagmasi’ndan, 1877-78 Osmanli-Rus Savasi’na kadar Balkanlar’a ve
Anadolu’ya; Balkan Savaslar1 ve 1. Diinya Savasi sonrasi daralan Osmanli
topraklarindan ise agirlikli olarak Anadolu topraklarina biiyiik ¢apli gogler
yasanmustir™’, Bu bilyiik go¢ dalgast ortaya Osmanli imparatorlugu’nun bas
etmekte giicliik ¢ektigi bir muhacir meselesi ¢gitkmasina sebep olmustur. Bu

2 9. yiizyilda ihtida eden Hristiyanlarin karsilastiklar zorluklarla ilgili birka¢ 6rnek igin

bkz. Selim Deringil, “Redefining Identities in the Late Ottoman Empire: Policies of
Conversion and Apostasy”, Imperial Rule (ed. Alexei Miller, Alfred J. Rieber), Central
European University Press: Budapest, 2004, ss.111-116.

flhan Tekeli, *“Osmanli Imparatorlugu’ndan Giinimize Nufusun Zorunlu Yer
Degistirmesi ve Iskan Sorunu”, Gé¢ ve Otesi ([lhan Tekeli Toplu Eserleri-3), Istanbul:
Tarih Vakfi Yurt Yayinlari, 208, ss.148-157; Kemal H. Karpat, Osmanii’dan Giiniimiize
Etnik Yapilanma ve Gogler, Istanbul: Timas Yaymlari, 2010, s5.94-95.
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baglamda Sanayi Alaylar’mi yalnizca sanayilesme sorunun degil muhacir
meselesinin ¢dzimine yonelik tedbirlerden biri olarak gérmek gerekir.
Nitekim devlet ricali muhacirlerin Sanayi Alaylari’nda istihdamiyla hem
gogten etkilenen yoreler ahalisinin rahatlatilmasint hem de gdg¢menlerin
donanma teknolojisinde ihtiya¢ duyulan isgiicii agiginin kapatilmasina
katkida bulunulmasini planlamaktaydi.

Bahriye Sanayi Alaylari’'nda muhacirlerin istihdami siyaseti
Abdiilaziz déoneminde baglamus, sonrasinda da devam ettirilmistir. Abdiilaziz
doneminde ilk olarak 1863 tarihinde Trabzon, Canik, Giimiighane ve Sinop
bolgelerinde askere alma islemleri esnasinda Cerkez muhacirlerin de
toplanmasina ve Sanayi Alaylarina sevk edilmesine karar verilmistir®. Aym
sekilde Trabzon’da bulunan ve yetim kalan muhacir ¢ocuklarindan Mekteb-i
Riisdiye’ye girmeye yasi elvermeyenlerin de Sanayi Alaylari’nda istihdam
edilmesi uygun goriilmiisti*®. 11. Abdilhamid déneminde de muhacirlerin
Sanayi Alaylari’nda istihdamima devam edilmistir. 1886 senesinde
Giilhane’de muhacir ¢ocuklar: icin teskil edilmis olan mektebin maddi
imkansizliklar nedeniyle kapatilmasi sonucu burada egitim goren ¢ocuklarin
Sanayi Alaylar’na gonderilmeleri uygun goriilmiistii’. 1895 yilinda ise
Giilhane’de yine mubhacirler igin ag¢ilmis olan dul ve yetimhane hem maddi
imkansizliklar hem de binanin bulasici hastaliklarin yayilmasima uygun
kosullarda bulunmas1 nedeniyle kapatilmis ve buradaki yetim erkek
cocuklardan yas ve tahsili uygun olan bir kisminin Bahriye Sanayi
Alaylari’na gonderilmisti®.

Muhacirlerin Bahriye Sanayi Alaylari’nda istihdami konusunda
devlet tarafindan resmi kararlar alindig1 gibi, II. Abdiilhamid’in padisahlig1
doneminde, Osmanli topraklarina go¢ etmis olan muhacirlerden gelen
bireysel taleplerin de Osmanli biirokrasisi tarafindan degerlendirildigi
goriilmektedir. Ornegin 1894 senesinde Dagistan muhacirlerinden el Hac
Tahir Efendi, memleketindeki bitin emlak ve gelirlerini terk ederek
Osmanli topraklarina go¢ etmek zorunda kaldigi ve bu nedenle ailesinin
perisan oldugu gerekcesiyle Sadaret’ten cocuklarinin uygun mekteplere
yazilmasini talep etmisti*’. Sadaret makami ise Tahir Efendi’nin yas1 miisait
olan erkek c¢ocuklarindan bir tanesinin Bahriye Sanayi Alaylari’na
kaydedilmesine karar vermisti®. 1900 senesinde de Lofca (Bulgaristan)
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BOA, AMKT.MHM 300-3.

BOA, AAMKT.MHM 300-9, Lef 1.
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muhacirlerinden Kadri Efendi’nin, maddi durumunun elverissizligi
nedeniyle sibyan mektebinde egitimini tamamlamig oglunun sanayi egitimi
gormek tizere Bahriye Sanayi Alaylari’na kabul edilmesine dair talebi gene
Sadaret tarafindan uygun goriilmiistii®".

Bahriye Sanayi Alaylarina yogun olarak kabul edilen bir diger grup
ise 19. yiizyilin son geyreginde Istanbul basta olmak iizere biiyiik sehirlerde
sayilar1 giderek artan kimsesiz ve “serseri” sokak ¢ocuklartydi. Kimsesiz ve
serseri ¢ocuklarin Bahriye Sanayi Alaylari’nda istihdam edilmesi, Osmanlt
merkezi idaresinde kent yoksullari, serseriler ve dilencilerle ilgili endiselerin
ayyuka c¢iktigr II. Abdiilhamid donemine tesadiif etmektedir. Gergekten de
19. yiizyilin son ¢eyregi Osmanli Devleti’nin bir¢ok sorunla karsi karsiya
kaldig1 bir kriz dénemi olmustur. 1873 yilinda baslayan biiyiik bunalim
Osmanli maliyesini olumsuz bir bi¢cimde etkilemis ve 1876 sonrasinda
Osmanli hiikkiimeti bor¢larini 6deyemez hale gelmistir. Bunun hemen
akabinde baglayan 1877-78 Osmanli-Rus Savasi neticesinde genis oranda
verimli topraklar kaybedilmis ve elde kalan Osmanli topraklarma yonelen
genis goc¢ dalgalart maliye lizerine yeni bir yiik bindirmistir. Tiim bunlar,
Osmanl kentsel merkezlerinde ve 6zellikle baskent Istanbul’da dnemli niifus
yigilmalarina yol agmis, 1844 yilinda yaklasik 356.000 olan baskent niifusu,
1885 senesinde 873.000lere ulagmistir. Bu nedenlerden dolay1 1850-75 arasi
Osmanli topraklarina olan goglerle miicadele edebilen hiikiimetlerin, mali
krizin had safhaya c¢iktigit 1870 ve 80°’li yillarda bu biyik nifus
hareketleriyle basa gikabilmesi neredeyse imkansiz hale gelmistir.

Tarimsal ekonominin igine diigmiis oldugu bunalim ortamina ve
kaybedilen topraklara dayali olarak 6zellikle Istanbul’a ydnelen biiyiik gog
dalgasi, bu donemde Osmanli elitinin “issiz giigsiiz” kent yoksullarina
yonelik kaygilarinin da artmasina yol agmustir. Ustelik dnceki dénemlerde
yasli, hasta ve ihtiya¢ sahibi kimselerin dilencilik yapmasi devlet tarafindan
mesru goriliirken 19. yilizyilldan itibaren, 6zellikle Osmanli ekonomik
diisiincesinin  gegirdigi degisim sonrasi, bireylerin iiretim kapasitesinin
onemsenmeye baglandigi ve igsiz gligsiiz  kimselerin  g¢aligmaya
yonlendirilerek 1slah edilmeye c¢aligildigi goriilmektedir. Bu baglamda
dilencilik artik devlet tarafindan mesru goriillmeyen ve miicadele edilmesi
gereken bir durum olarak algilanmaya baslamistir™. Bu kaygmin bir
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tezahiirii olarak 1896 senesinde yoksul ve dilencilere barinak saglamak iizere
Darii’l-aceze kurumu acilmis™, dilenciligin yasaklanmas: amaciyla bir
nizamname yaymlanmis ve 1890 tarihinde serseriler hakkinda bir
nizamname yiiriirlige sokulmustur™. Bu baglamda Bahriye Sanayi
Alaylari’'nda kimsesiz ve “serseri” c¢ocuklarm isttihdamum1 da IL
Abdiilhamid’in kent yoksullarina yonelik siyasetinin bir pargasi olarak
degerlendirmek gerekir.

II. Abdiilhamid déneminde izlenen bu politikanin bir pargasi olarak
1877-78 Osmanli-Rus harbinin bitiminden hemen sonra, ayn1 yil igerisinde,
Dersaadet’teki kimsesiz sokak ¢ocuklarinin toplatilarak, Hapishane-i Umumi
yakinlarinda kurulacak bir mektepte 6n egitimlerini aldiktan sonra talim ve
terbiye almak i¢in Bahriye Sanayi Alaylari’na kaydedilmelerine karar
verilmistir®®. Bundan kisa bir siire sonra 1881 yilinda padisaha gonderilen
iist diizey bir raporda Rumeli’den Istanbul’a gelen gd¢men ¢ocuklarn bir
cogunun dilencilik yaptiklar1 vurgulanarak bu g¢ocuklarin dilenciligi bir
meslek olarak benimsemeden ve yaslari gegmeden Once bir meslek
edinmeleri gereginin alt1 ¢izilmisti. Bu diisiincenin bir eseri olarak ayni yilin
Aralik aymda belediye yetkililerinin yardimiyla Istanbul’da 200°#i askin
dilenci ¢ocuk toplanarak bunlarin ¢ok biiyiikk bir kismi Bahriye’ye sevk
edilmisti®’. Alinan bu son tedbir yeterli olmanus olacak ki II. Abdiilhamid’in
emriyle 1883 senesinde yetim kalarak sokaklarda “striinmekte” ve
muhtemelen dilenmekte olan muhacir ¢ocuklarin Sanayi Alaylari’nda
istthdam edilmelerine karar verilmisti. Hatta bu ¢ocuklarin geleceklerinin
garanti altina alinmasi diislincesiyle her sene yeterli sayida sinai iriiniin
Bahriye Sanayi Alaylari’nda imal ettirilerek piyango usuliiyle satilmasi, elde
edilen paranin egitimlerinin ardindan bu ¢ocuklara sermaye olarak verilmesi
planlanmusti®®. Bu diisiincenin bir devanu olarak Ekim 1886°da da Filibe’de
mahalli imkanlarla yaptirilmis olan yetimhanede bulunan on Miisliiman
cocuk Istanbul’a getirilerek Sanayi Alaylari’na kayd edilmisti*®.

Kimsesiz ¢ocuklarin Sanayi Alaylarinda istihdami projesi ilerleyen
yillarda da devam ettirilmis ve hatta tasraya yayilmistir. Bu dogrultuda 1895
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senesinde Bingazi’de yoksulluklarindan dolay1 sokaklarda dolagmakta olan
kimsesiz gocuklardan her sene, yaslari on ii¢ ile on bes arasinda bulunan ve
gerekli vasiflara sahip olan on tanesinin Bahriye Sanayi Alaylari’na
alinmasina karar verilmistir®. 1901 senesinde ise bizzat II. Abdiilhamid’in
emriyle “ortalikta serseri ve sefil bir bigimde dolagsmakta olan” sokak
cocuklarmin toplatilarak fiziki kosullar1 elverisli olmayanlarin Darii’l-
aceze’ye, uygun olanlardan bir kismmin ise Bahriye Sanayi Alaylari’na
gonderilmesine karar verilmistir®™. 1908 senesinde ise Darii’l-aceze’de
saglikli ve is gorebilecek ¢ocuklarin bulundugu tespit edilmesi iizerine hem
bunlarin birer sanat sahibi olmasi hem de bu kurumun masraflarinin
hafiflemesi maksadiyla bunlardan yaslar1 on ikiden biiyiik olanlarmnin bir
kismuinin Bahriye Sanayi Alaylari’na nakledilmelerine karar verilmistir®.

Kimsesiz, yetim ve fakir ¢ocuklarin Sanayi Alaylari’nda istihdamina
bir diger 6rnek ise Darii’s-safaka’da®® iki sene siif atlayamayan, egitime
kabiliyeti olmayan c¢ocuklarin Bahriye Sanayi Alaylari’na nakillerine dair
Mayis 1905 tarihinde ¢ikarilan karardir. Aslinda Darii’s-safaka’da da, diger
okullarda oldugu gibi, iki sene ist iiste sinif atlayamayanlarin okuldan ihrag
edilmesi oOngoriilmekteydi. Bununla birlikte bu okulda Ogrenim gore
Ogrencilerin  biiylik kisminin yetim veyahut fakir olmasi ve kalacak
yerlerinin  bulunmamasi nedeniyle s6z konusu kararin  bunlarin
magduriyetine neden olacagi diisliniilerek Darii’s-safaka’da bulunan ve
egitime kabiliyeti olmayan bu cocuklarim bir kisminin Bahriye Sanayi
Alaylari’na nakledilmesi uygun goriilmiistii. Bdylece hem anne-babasiz,
tahsile kabiliyeti olmayan ¢ocuklarin magdur edilmemesi saglanacak, hem
de Bahriye Nezareti’nin sanayi alanindaki eleman ihtiyaci karsilanmig
olacakt1®.

% BOA, BEO 565-42352, Lef 1-2; BOA, DH.MKT 339-37; BOA, DH.MKT 361-1, Lef 1,
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Devlet eliyle Bahriye Sanayi Alaylari’na yonlendirilen kimsesiz
cocuklarin yam sira II. Abdiilhamid iktidarinin ilerleyen senelerinde yetim
kalan ¢ocuklarin, bireysel arzuhallere binaen de Bahriye Sanayi Alaylari’na
kaydedildigi goriilmektedir. Ornegin Eyliil 1904 senesinde Filibe’de anne ve
babasinin Oliimilyle yetim kalmis erkek ¢ocuklardan biri Bahriye Sanayi
Alaylarr’na kabul edilmis®, bundan birkac ay sonra verilen arzuhal {izerine
Filibe’de yetim kalan bir ¢cocugun daha ayn alaylarda istihdam edilmesine
karar verilmistir®.

I. Abdilhamid doneminde Bahriye Sanayi Alaylari’nda istihdam
edilen bir diger unsur da gayrimiislimler ve din degistirerek Miisliiman
olanlarin ¢ocuklar1 olmustur. Bu dénemde miihtedilerin bireysel talepleri ile
bunlarin ¢ocuklarinin Sanayi Alaylar’ina kaydedildigi goriilmektedir. 1892
senesinde Kayseri’de ihtida etmis olan Hidayet Efendi, oglunun yatili bir
mektebe kaydedilmesini talep etmis ve bunun igin énce Istanbul’daki Sanayi
Mektebi diisliniilmiistiir. Bununla birlikte s6z konusu sahsin yasinin
yirmiden fazla olmasi nedeniyle, Bahriye Sanayi Alaylari’na kaydedilmesine
karar verilmistir®. Yine 1901 senesinde kocasi tarafindan Bolu’dan
Istanbul’a getirilerek gocuklariyla terk edilen miihtediye Meliha hanim,
gecimini  saglamakta giiglik ¢ektigi oglunun yatili bir mektebe
yerlestirilmesini talep etmis ve s6z konusu sahsin 19 yasinda olmasina
binaen Darii’s-safaka veya Bahriye Sanayi Alaylari’ndan birine kaydi uygun
goriilmiistiir®®. Muhtedilerin yani sira az sayida olmakla birlikte gayr-1
Miislim ¢ocuklarin da Sanayi Alaylarinda istihdam edildigi goriilmektedir.
Gayri Muslimlerin Bahriye Sanayi Alaylari’nda istthdammin esas yolu
Mekteb-i Tibbiye’den nakildi. Nitekim Subat 1888 tarihinde alinan bir
kararla Mekteb-i Tibbiye’de iki sene iist iiste imtihanlar1 gegemeyenler
ogrencilerden gayrimiislim olanlarimnin ii¢ sene miiddetle terfi almaksizin
Bahriye Sanayi Alaylar’nda istihdam edilmelerine karar verilmisti®.

Bahriye Sanayi Alaylari’nda istihdam edilen bir diger unsur ise zenci
kolelerdi.  Koleler, 15. yiizyil sonlarindan  itibaren  Osmanli
Imparatorlugu’nda, 6zellikle kentlerde ve liiks tiikketim maddeleri imalatinda,
sanayide istihdam edilen bir emek unsuru olmustu”. Bununla birlikte 19.
yiizyilin ikinci yarisindan itibaren Osmanli Imparatorlugu’nda zenci kole
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ticaretinin yasaklanmasma dair girisimlerin basladig1 goriilmektedir. 1847
yilinda Basra Korfezi’'nde kole ticaretinin engellenmesi girisimini 1855’te
Trablusgarb’dan Girit ve Yanya’ya, Nisan 1856’da da Orta Afrika’dan
Trablusgarb’a kole ticaretinin yasaklanmasi izlemistir. Nihayet 1857 yilinda
siyah kole ticareti tiim Osmanli imparatorlugu genelinde yasaklanmugtir’.
Bu yasaklara ragmen ulasim araglarindaki gelismeler basta olmak tizere
cesitli nedenlerle 19. yiizyilin ikinci yarisindan itibaren kdle ticaretinde ciddi
bir artis yasanmustir’”. Zenci kole ticaretinin bu sekilde devam etmesi
uzerine 1l. Abdilhamid doneminde 1876 ve 1877 senelerinde zenci kole
ticaretinin yasag tekrarlanmis, 1880 senesinde de Osmanli ve Ingiltere
arasinda siyah kole ticaretini Onlemeye yonelik bir konvansiyon
imzalanmist:®. Bunun akabinde 1889 kanunu ve 1890°da Briiksel
Konferanst kararlarmin onaylanmasi Osmanli Imparatorlugu’nda zenci
koélelige dair alinan son 6nlemler olmus ve bu anlagmalarla kole ticaretinin
yasaklanmasi diginda ithal edilmis olan kolelerin serbest birakilmasi da
ongoriilmiistii™. 1889 ve 1890 karalari uyarinca ithal edilmis olan kélelerin
serbest birakilmaya baslanmis, bununla birlikte bunlarin birgogunun
zaruretten dolay1 yeniden “hal-i esarete” diismeleri dolayisiyla Aralik 1890
senesinde hiikiimet tarafindan c¢esitli Onlemler alinmigtir. Bu Onlemler
baglaminda zenci koleler igerisinde yaslart kiigiik ve terbiyeye miisait
olanlarin sanayi taburlarinda istihdam edilmesi de yer almaktadir”.

Kolelerin Bahriye Sanayi Alaylari’nda istihdamina dair dikkat ¢ekici
bir diger 6rnek ise Mart 1883 tarihinde alaylara bizzat padisah tarafindan
saray’dan gonderildigi tahmin edilen sekiz zenci kéledir®. Ozel bir memur
vasitasiyla Bahriye Nezareti’ne teslim edilen bu kélelerin herhangi bir sanayi
kismina neferlikle kaydedilmeleri istenmisti. Bunlar alaylara uygun olarak
tahsil ve terbiyeden gegecek ve “terbiyeleri” istenilen diizeye ulagana kadar
higbir yere c¢ikarilmayacakti. Iglerinden tembellik veya haylazlik yapan

71
72
73

Erdem, Osmanlida Kéleligin Sonu, $5.129-145.
Erdem, Osmanlida Koleligin Sonu, $.79.

Erdem, Osmanlida Kéleligin Sonu, $5.159-172. Bu konuda detayli bilgi i¢in bkz. Ehud R.
Toledano, Osmanli Kéle Ticareti (1840-1890), Istanbul: Tarih Vakfi Yurt Yaymlari,
1994, s5.186-207.

Erdem, Osmaniida Koleligin Sonu, $5.179-185. Briiksel Konferansi’nda alinan kararlarin
tam metni icin bkz. Giilnihal Bozkurt, “Kéle Ticaretinin Sona Erdirilmesi Konusunda
Osmanl Devleti’nin Taraf Oldugu iki Devletleraras1 Anlasma”, OTAM, 2/1, ss.51-73.
BOA, DH.MKT 1797-138.

Bu kolelerin hepsinin zenci olmasi ve kendilerinden “agavat” olarak bahsedilmesi,
bunlarin nedeni belirsiz bir bigimde Saray’dan nakledildigini diisiindiirmektedir. Sanayi
Alaylarina gonderilen bu kolelerin isimleri Cabir, Merzuk, Feras, Said, Mercan, Miirsel,
Stirur ve Nesim’di. Kolelerin listesi i¢in bkz. BOA, Yildiz Perakende Baskitabet Dairesi
Maruzat1 (Y.PRK.BSK) 7-47, Lef 2.

74

75
76

96



olursa gemilerde hapsedilecek, cezalari bitti§i zaman yeniden islerinin
basina doneceklerdi. Bunlarin igerisinde sanayiye kabiliyetli olmadigi
anlagilanlar ise gemilerde neferlikle gorevlendirileceklerdi. Bu kolelerin
Padisah tarafindan aksi yonde emir verilmedik¢e hi¢ kimseye teslim
olunmamalar1 ve “bir yere ¢ikarilmayarak muhafaza” edilmeleri
emredilmisti’’. Bu kolelerin neden Bahriye Sanayi Alaylari’na
gonderildikleri tespit edilememekle birlikte kendilerinden “agavat” olarak
bahsedilmesi bunlarin harem agasi oldugu ve saraydan ¢iktig1 izlenimini
vermektedir. Zira her ne kadar siyahi koéle ticareti Osmanli
Imparatorlugu’nda 19. yiizyilm ikinci yarisindan itibaren yasaklanmis olsa
da hadim edilmis siyahi koleler, en azindan 1903 tarihine kadar, Harem
Agalar1 olarak Osmanli Sarayi’nda istihdam edilmeye devam edilmistir. I1.
Abdilhamid doneminde de sarayda hadim kole istihdam edildigi
bilinmektedir. Bunlarin bir ¢ogu hediye olarak saraya verilmis, cok azi satin
alinmustir’®,

2.2. Sanayi Alaylarinin Cesitlendirilmesi

Kurulmasindan kisa bir siire sonra Bahriye Sanayi Alaylari’nin
cesitlendirilmeye calisildig1, bu dogrultuda Sibyan ve Idadi taburlarimin tesis
edildigi goriilmektedir. Sanayi Alaylarinda bu gesitlige gitmenin sebepleri
donemin fiziksel gerekleri ve ihtiyaglar ile ilgilidir. Sibyan taburlarinin
tesisinin altinda yatan en onemli neden c¢ocuklarin daha kiigiik yaslardan
itibaren sanata alistirillarak uzmanlasma saglamak, bunun yani sira
cocuklarin daha uzun siireler alaylarda istihdamini miimkiin kilarak sanayide
ihtiya¢ duyulan emek acigimi kapatmakti. Sanayi Sibyan Taburlar’in1 bu
anlamda Tanzimat ©ncesi usta-cirak iliskisinin ve bundan dogan
uzmanlagmanin, Tanzimat sonrasi degisen kalifiye emek iiretim bigimine
entegre edilmesi olarak diisiinmek miimkiindiir. Yaslar1 daha biiyiik olanlarin
istihdamim 6ngéren idadiye Béliikleri ise muhtemelen gdgmen meselesinin
hafifletilmesi amacina yonelik kurulmustur.

Sanayi Alaylari’nin kurulmasindan bir middet sonra daha kiguk
yastakilerin sanata O6zendirilmesi amaciyla Bahriye Sanayi Sibyan Taburu
tesis edilmistir”®. Bir ¢ogu Dersaadet’te ekonomik giicliik cekmekte olan on

T Kélelerin ayrica fotograflari gekilerek bir albiimlerinin olusturulmasi da istenmisti. BOA,

Y.PRK.BSK 7-47, Lef 1. Kélelerin resimleri igin bkz. Istanbul Universitesi Nadir Eserler
Kiitiiphanesi Yildiz Koleksiyonu, n0.91286, vr.1-8.
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ii¢ yasindaki muhacir ¢ocuklar arasindan segilen®® Sibyan Taburlari’min
kurulmasinda, Tersane-i Amire fabrikalar1 ve imalathanelerinde ¢alistirilmak
{izere her smiftan elemana duyulan ihtiyag etkili olmustu®’. Bununla birlikte
Sibyan Boliikleri’nde istihdam edilenlerin de 1897 Osmanli-Yunan savast
esnasinda harp sinifina gegirilerek silah altma alindig: goriilmektedir®.

Sibyan Taburlari’nda yetistirilen elemanlardan kisa siire igerisinde
verim alinmasi iizerine 1868 senesi Haziran’inda bu taburlar icerisinde bir
percinci smifi kurulmasmna karar verilmisti®*. Bu tarihe kadar vapur
perginlerinin imali, yiiksek maaslarla Ingiltere’den istihdam edilen ustalar
tarafindan yapilmakta, bu da devlet biitgesine biiyiik bir ylik getirmekteydi.
Bu noktadan hareketle hal-i hazirda bu iste istihdam edilmekte olan Ingiliz
ustalarin refakatinde, yaslari 12 ila 18 arasinda olmak ve Dersaadet
ahalisinden se¢ilmek kaydiyla 27 kisinin segilerek Tersane-i Amire’de
yetistirilmesine karar verilmisti. Segilen ¢ocuklar, sithhatlerini etkilemeyecek
sekilde 6-7 saat galistirilacak, bunun diginda ise okuma yazma, hesap ve
talim-i akaid yani din dersleri alacakti®. ilerleyen yillarda da Sibyan
Taburlari’ndan verim almmaya devam edilmis olacak ki 1873 yili
Mayis’inda buraya bir béliik takviye yapilmasina karar verilmistir®.

1880’li yillarda Sibyan Taburlari’nda gesitli 1slahatlar yapildigi ve
bunlarin niifuslarimin arttirildigi goriilmektedir. Bu konuda yapilan ilk 1slahat
Imalat Sibyan Taburu’nun kurulmasiydi. 1880’li yillarin basinda Osmanl
maliyesinin igerisinde bulundugu duruma binaen Daire-i Bahriye tarafindan
tersanede ve donanmada 1slahat yapilmasina karar verilmis ve bu islahatin
bir parcasi olarak Sanayi Alaylari’ndan bir taburun lagvedilmesi ve yerine
ilave bir Sibyan Taburu’nun teskil edilmesi giindeme gelmistir. Zira Sanayi
Alaylari’na mensup askerler, dort sene sanat egitimi aliyor ve tam
egitimlerini bitip de Bahriye’nin faydalanabilecegi duruma geldiklerinde ise
bes sene olan gorev siireleri dolarak terhis oluyorlardi. Buna karsilik Stibyan
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Taburlari’'nda bulunanlar on iki sene bilfiil askeri hizmette bulunduktan
sonra genelde tezkerelerini almayip sanayi efradligina devam ederek veyahut
basibozuk olarak Tersane’de kalarak c¢alismaya devam etmekteydi.
Dolayisiyla Sanayi Alaylari’nin bir kisminin lagv edilerek yerine ilave bir
Sibyan Taburu’nun tesisiyle kalifiye personelin daha uzun silire donanma
igerisinde tutulmasi saglanmis olacakti. Proje halindeki yeni Sibyan
taburunun tesis amaci dnceki alay ve taburlarla hemen hemen ayniydi. Bu
sekilde Tersane’ye disardan yevmiye ile usta tedarik edilmesi kiilfetinden
kurtulunacak, degisik sanayi dallar1 gelisme olanagi bulacak, iistelik Bahriye
hazinesinin de rahatlamasi saglanacakti. Tlim bunlara ek olarak yurtlarindan
go¢ ederek Dersaadet’te fakirlik geken muhacir cocuklar da bir meslek
edinmis olacakt:®. Sanayi Alaylari’nin lagviyla acikta kalacak olan zabitler
de diigiiniilmiis, bunlardan en beceriklilerinin Siibyan Taburlari’na
muallimlik hizmetine verilmesi, geri kalanlardan ise Tersane-i Amire’deki
imalat ve insaat isleri ile fabrikalarda istifadeye devam edilmesi
planlanmst®’.

Bu diisiince ¢ercevesinde Aralik 1886 tarihinde, Sanayi Alaylari’nin
bir taburunun kaldirilarak yerine Sanayi Alaylart ve Sanayi Sibyan
Taburlari’ndan farkli olarak yeni bir Sibyan Taburu kurulmasina karar
verilmisti. Bu yeni kurulan tabur, Daire-i Bahriye’ye bagli olacak ve “Imalat
Sibyan Taburu” olarak adlandirilacakti. Yeni kurulacak olan bu tabur efradi
Kasimpasa havuzundan Haskéy’e dogru bulunan kesimde Sibyan
Kislasi’nda ikamet edecekti®. Bu kisla, Tastezgah/ Taskizak denilen ve eski
tersane saraymin yerine kurulmus olan yeni ve biiyiik fabrikalar semti
icerisinde yer almaktaydi®. Yaslar1 12 ila 15 arasinda bulunan tasra ve
Dersaadet ahalisi cocuklarindan secilecek® olan imalat Sibyan Taburu’nun
Daire-i Bahriye fabrikalarinda ve Tersane’de insaat mevkilerinde hizmet
vermesi kararlastirilis ve buna gore bir nizamname hazirlanmaisti.

8 BOA, Y.MTV 11-74, Lef 1; BOA, Y.MTV 8-47, Lef 1-3; BOA, Yildiz Resmi Maruzat

Evraki (Y.A.RES) 15-34, Lef 1-3; BOA, irade Dahiliye (I.DH) 667-46467, Lef 1-2.
BOA, Y.A.RES 15-34, Lef 1-2.

Batmaz, “II. Abdiilhamid Devri Osmanli Donamas1”, 5.130.

Unli, a.g.e., s.238.

Bahsedilen yas araliginin disinda Ogrenci kabulii ancak padisahin iradesi ile
sinirlandirilmisti. BOA, Sadaret Defterleri (A.d) 10, Lef 61; Imalat Sibyan Taburu
hakkindaki nizamnamenin bir diger kopyasi i¢in bkz. BOA, Bab-1 Asafi Divani Hiimayun
Sicilleri Nizamat Defterleri (A.DVNS.NZAM.d) 2, Lef 254-260. Imalat Sibyan
Taburu’na kaydedilen ¢ocuklarin kabul siireci hakkinda detayli bilgi i¢in bkz. BOA, A.d
10, Lef 62.
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Hazirlanan nizamnameye goére tabur, her bolik yiizer kisiden
miitesekkil olmak iizere toplam sekiz béliikten olusacakti®. Imalat Sibyan
Taburu’nun istihdam siiresi bes senesi sibyan, bes senesi sanayi neferligi ve
{i¢ senesi ihtiyat simfi olmak tizere 13 seneden ibaretti®’. Bu 13 senenin on
senesi mecburi bulunmakla birlikte, son ig¢ sene keyfiydi. Bununla birlikte
son ¢ sene calismayr tercih eden cocuklarin dolgun ficretle istihdami
kararlastirlmist:®.

Hocalar1 askeriye igerisinden segilecek olan taburda once temel
diizeyde egitim verilmesi, daha sonra ise ¢ocuklarin kademeli olarak sanata
alistirilmasi tizerine kurulu bir program bulunmaktaydi. Buna gore ¢ocuklar
ikinci smiftan itibaren sanat 6grenmeye baslayarak ilk iki senelerini ¢irak,
diger iki seneyi de kalfa olarak tamamlayacaklardi®. Imalat Sibyan
Taburu’nda dgretilecek olan sanayi kollar1 insaat Dairesi’ne ve fabrikalara
dair olanlar olarak ikiye ayrilmisti. Bu taburlarda Ogretilmesi planlanan
sanayi kollarindan bazilar1 demircilik, diirbiin ve barometrecilik, pusula ve
fenercilik, pergincilik, zirhgilik, tesviyecilik, dokmecilik, telgrafeilik,
tavcilik, top arabacilik, tornacilik, pulanyacilik ve kazancilikti. Cocuklar
imalat mevkilerine giderek hangi sanat dalina ilgi duyarlarsa o alana
yonlendirileceklerdi®. imalat Sibyan Taburu’nda istihdam edilecek olan
cocuklara ilk sene ucret verilmeyecek fakat ikinci sene 20 paradan
baslayarak bes senenin sonunda iicretleri 50 paraya g¢ikarilacakti. Ikinci bes
senede bunlarin {icretleri her sene kademeli olarak arttirilarak onuncu
senenin sonunda 100 paraya ulasacakti. Thtiyat simfindaki son ii¢ sene ile
personelin iicretinde ciddi bir iyilestirme yapilmisti. On birinci sene 160
kurusla baslayan ticretler, ertesi sene 220 ve nihayet on ii¢lincli sene 280
paraya ulasmaktaydi®®.

Nizamnameye gore bes sene aymi sinifta kalan Ogrenciler ve 22
yasina kadar sibyanlik sinifindan kurtulamayanlar neferlikle donanmaya
ihrac edileceklerdi®’. Imalat Sibyan Taburu’nu basarili bir sekilde
tamamlayarak tasdikname alanlar ise Bahriye Dairesi fabrikalari ile insaat ve
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BOA, Ad 10, Lef 61.

BOA, Ad 10, Lef 62.

BOA, A.d 10, Lef63.

BOA, A.d 10, Lef 63-64.

Sanayi kollarinin detayli tam listesi i¢in bkz. BOA, A.d 10, Lef 65.

BOA, A.d 10, Lef 66. Bu iicretler iki sene sonra yapilan 1slahat neticesinde diizenlenen
Sanayi Sibyan Taburu maaslariyla kiyaslandiginda hayli yiiksektir. Imalat Sibyan Taburu
personelinin, Sanayi Sibyan Taburu’nin aksine piyasanin iizerinde bir maasa sahip
oldugunu ifade etmek miimkiindiir.

7 BOA, Ad 10, Lef 67.
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imalat mevkilerinde istihdam olunmak {izere disardan is¢i alinmasi
durumunda oncelikli konumda olacaklardi®®. imalat Sibyan Taburu igin
hazirlanmis olan nizamnamede yer alan bu kurallar, bu tarihten itibaren
Sanayi Sibyan Taburlari igin de gegerli kilmmstir®. Imalat Sibyan
Taburu’nun baslangigta 346 olan personel sayisi zamanla 143’lere kadar
diismiis ve hatta 1897 savasinda sibyan efradinin tamami harp sinifina
gegirilmistir'®.

Imalat Sibyan Taburu’nun tesisini 1888 tarihli Sibyan Taburu
1slahat1 izlemistir. 1880°li yillarin sonlarina dogru savas ve deniz sanayinin
hizl1 bir gelisme gostermesi ve teknolojinin siirekli olarak yenilendigi bir
déneme qgirilmesi Tersane-i Amire icerisinde de bir revizyonu gerekli
kilmisti. Bu dogrultuda 1880°1i yillarda yeni model gemilerin imal ve tamiri
amaciyla Tersane-i Amire’de bir ¢ok yeni fabrika agilmig, Avrupa’dan yeni
destgahlar getirilmis, bu da Tersane’deki gemi imalati ile ilgili islerin 6nceki
donemlere oranla artis goOstermesine neden olmustu. Bu durum ise
Tersane’nin sanayi kisminda ¢aligmak iizere daha fazla kalifiye personele
ihtiyag duyulmasini beraberinde getirmisti. Iste bu noktalardan hareketle
Aralik 1886 tarihinde Sura-y1 Bahriye komisyonu tarafindan Sibyan
Taburlar1 niifusunun azligina dikkat ¢ekilerek yeterli personel bulunamamasi
nedeniyle halen Tersane disindan usta c¢alistirnlmak zorunda kalindig
hatirlatilmist1. Ustelik disaridan istihdam edilen ustalar acemi olduklari igin
beklenen verimi saglayamiyor ve hatta imalat islerine vakif olur olmaz
Tersane’den ayrilarak 06zel fabrikalara ragbet ediyorlardi. Tersane’nin
ihtiyact olan personeli istthdam edememesi ise acil ve yogun olan isler
nedeniyle mevcut personelin geceli-giindiizli zor sartlar altinda
calistirllmasia neden oluyordu. Ustelik Tersane’nin sirekli olarak verim
alamadig1, acemi personeli disardan istihdam etmek zorunda kalmasi, bir
yandan bir tiirlii istenilen diizeyde ve sayida kalifiye personel istihdam
edilememesini, yani Tersane-i Amire’de devamli olarak bir kalifiye emek
acigini, diger yandan ise hazine (zerine ek bir kilfet bindirilmesini
beraberinde getirmekteydi'™.

Bu nedenlerden dolayr Sura-y1 Bahriye komisyonu Sibyan
Taburlari’nin mevcudunun 160 kisi arttirilarak 800’e ¢ikarilmasini ve ¢esitli

% On senelik mecburi egitimi tamamlayan herkes se¢mis oldugu sanat dalinda bir

sehadetname alacak ve bu sehadetnamenin iizerinde s6z konusu sanat dalinda edinmis
oldugu maharetin derecesini gdsteren bir kisim bulunacakti. BOA, A.d 10, Lef 70.
BOA, A.d 10, Lef 71.

100 nalat Sibyan Taburu mevcudunun yillara gore dagilimi igin bkz. Batmaz, “II.
Abdiilhamid Devri Osmanli Donamas1”, s.85.

101 bMA, Bahriye Nezareti (BN) 27-1372, Lef 1.
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sanayi dallarin1 Ogrenebilmeleri ve uzmanlasabilmeleri icin bunlarin
istihdam siirelerinde 1slahata gidilmesini teklif etmisti. Teklife gore bu
taburlarda calisanlar sibyanlikta bes seneyi tamamlamalarinin akabinde
neferlik silkine dahil edilecekler, burada bes sene c¢alistiktan sonra
kendilerine tezkereleri verilecek fakat (¢ sene daha kabiliyetlerine gore
belirlenen yevmiyeler karsiliginda Tersane-i Amire’de c¢alismak zorunda
olacaklardi. Islahattan komisyonun esas beklentisi kisa siirede isbas1 yapacak
yetismis eleman elde edilmesi ve disaridan usta istihdamina gerek
kalmamasiydi. Zira bu sekilde Tersane, 13 sene gibi uzun sayilabilecek bir
stire zarfi boyunca diisiik licretlerle kalifiye is¢i calistirmis olacakti. Bir diger
beklenti ise tabi ki tasarruftu. Komisyonun hesaplarina gore ilave kurulacak
taburlarin masraflar1 dahil edildiginde dahi Osmanli maliyesi bu teklifle
50.000 kurus civarinda tasarruf etmis olacakti. Son olarak ise buradan
yetigsen elemanlarin 6zel sektdr icin canlandirict ve gelistirici bir lokomotif

olmas1 bekleniyordu®.

Bu cercevede komisyon tarafindan Sibyan Taburlari i¢in bir de yeni
vazife laythasi hazirlanmis, yeni ders programlari belirlenmisti. Buna gore
ilk dort sene Sibyan Taburu’nda dini dersler agirlikli olmak tizere okuma-
yazma ve cesitli matematik dersleri ogretilecekti'®. Calismaktan veya is
yapmaktan kagan veya haylazlik yapanlarin taburdan kaydi silinecekti.
Sibyan Taburlari’nda istihdam edilenler bu diizenleme ile ilk sene herhangi
bir lcret alamayacak, ancak birinci senenin sonunda ilgilendikleri sanatla
ilgili yapilan imtihanda basarili olurlarsa kendilerine giinlik 10 para
verilecekti. Iki senelik tecriibenin sonunda tabi olduklari sinavi basarryla
verenlerin yevmiyeleri 20 paraya ¢ikarilacak, besinci sene sonundaki
imtihandan basarili olanlara ise yine 10 para zam yapilarak yevmiyeleri 30
paraya cikarilacakti'®. Sura-y1 Bahriye komisyonunun tasarisi kabul edilmis
ve 1888 uygulamaya ge¢mistir'®.

Sibyan Taburu ve Imalat Sibyan Taburu’nun yani sira Sanayi
Alaylari’nin bir nevi alt kolu olarak kurulan diger bir 6rgiitlenme ise 1863
senesinde Sanayi Alaylar icerisinde kurulan Idadi Béliikleridir. Bu tarihte
yapilan diizenleme ile kimsesiz ve yetimlerden askeri okullara girmek

102 bMA, Bahriye Nezareti (BN) 27-1372, Lef 2.

103 bMA, Bahriye Nezareti (BN) 27-1372, Lef 4.

104 DMA, Bahriye Nezareti (BN) 27-1372, Lef 5. 1870°li yillarda Bursa’da bir cikrikei
ortalama 6-8 para arasinda almaktaydi. Charles Issawi, “Wages in Turkey: 1850-1914",
Social and Economic History of Turkey (1071-1920) (ed. Osman Okyar, Halil Inalcik),
Ankara: Meteksan, 1980, s.264. Bu acidan bakildiginda heniiz kalifiye emek haline
gelmemis olan Sibyan Taburu personeline donemin emek piyasasi ile uyumlu bir ddeme
politikasinin benimsendigini sdylemek miimkiindiir.

105 BOA, DH.MKT 1618-113, Lef 2: DMA, BN 27-372, Lef 1-2.
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isteyenler arasindan yagslar1 silah kullanmaya elverisli olmayanlar, Sanayi
Alaylar1 taburlarinin  sekizinci  béliiklerine “Idadiye” ismi verilerek
kaydedilecekti. ki yeni boliik seklinde teskil edilecek olan Idadiye’lere
almacak cocuklarin sehir ahalisi arasindan secilmesi kararlagtirilmigti.
Boylece hem yetim kalan, sefaletle miicadele eden bu ¢ocuklar egitilmis ve
bir meslek edindirilmis olacak, hem de denizcilik alanindaki teknolojik
yenilesmeyi besleyecek isgiicii saglanmis olacakti'®. Kurulusundan kisa bir
zaman sonra Idadi Béliikleri'nin de sayisimn arttirilmasina karar verilmis ve
1869 senesinde mevcut olanlara iki bolikk daha eklenmisti'”’. Kurulusunda
yalnizca Dersaadet ahalisi igerisinden emek istihdam edilmesi diislintilmiis
olsa da Sanayi Sibyan Taburlari’na 1888 senesinden itibaren imparatorlugun

cesitli bolgelerinden eleman kabul edilmeye baslanmustir'®.

3. Sanayi Alaylar’’nin Lagwvi

19. vyiizyiln ikinci yarissnda Osmanli Imparatorlugu’nda artan
sanayilesme ¢abalarinin bir tezahiirii olarak kurulan Bahriye Sanayi Alaylari,
zaman igerisinde ¢esitlendirilmis ve alaylarin niifusu devamli olarak
arttirtlmaya calistlmistir. Bununla birlikte Sanayi Alaylari’min niifusunun
arttirllmasi  girisimleri, bu alaylardan tam anlamiyla istenilen verimin
alindig1 anlamina gelmiyordu. Zaman zaman devletin Sanayi Alaylari’ndan
istedigi sekilde istifa edemedigi seklinde sikayetlerin dile getirilmistir.
Ornegin 1897 tarihinde yapilan incelemelerde Bahriye sanayi smifina
mensup olanlarm diizenli olarak islerine devam etmedikleri tespit edilmisti.
Hazirlanan rapora gdre bir isin tamamlanmas1 i¢in tayin edilen 40-50 efradin
ancak beste biri islerine diizenli devam etmekte, geri kalanlar ise gelisigiizel
vakit gecirmekte veya baska islerle istigal etmekteydi'’®®. 1908 senesinde
Mesrutiyetin yeniden ilan1 akabinde ise ciddi masraflarla tesis edilen Sanayi

106 BoA, AMKT.MHM 288-58.
197 HMA, SUB 45-164A.

108 Fakat cesitli vilayetlerden bu taburlara kayit olmak icin bagvurmak isteyen cocuklarin
cogunun evsiz ve kimsesizlerden olusmasi bu ¢ocuklarin Istanbul’a nakil masraflarinin
kargilanmasi meselesini ortaya ¢ikarmistir. BOA, DH.MKT 1618-113, Lef 2. Bu duruma
¢oziim olarak ¢esitli vilayetlerden Sanayi Sibyan Taburlari’na katilmaya goniillii olanlarin
Istanbul’a Idare-i Mahsusa vapurlari tarafindan iicretsiz olarak nakledilmeleri, bunlardan
herhangi bir navlun talep edilmemesi, ayrica bu ¢ocuklarin yol boyunca yemek
masraflarinin  da mahalli idareler tarafindan karsilanmasi kararlastirilmistir. BOA,
DH.MKT 1618-113, Lef 1-2; BOA, DH.MKT 1544-45; BOA, DH.MKT 1537-65. Daha
sonra Sirket-i Hayriye vapurlarinm da Idare-i Mahsusa gibi s6z konusu ¢ocuklar iicretsiz
tagimasi talep edilmistir. BOA, DH.MKT 1594-63; BOA, DH.MKT 1575-114.

Raporu hazirlayan Bahriye Mithimmat-1 Harbiye Komisyonu reisi Ahmed Pasa, derhal

sanayi sinifinda bir 1slahata gidilmesini ve efradin devamli teftis altinda bulundurulmasini
teklif etmisti. DMA, MKT 1059-11.
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Alaylari’nin kurulmasinin akabinde gegen zaman zarfinda istenilen diizeyde
usta yetistirilemedigi ve bu alaylarda yetenekli adaylar istihdam edilemedigi
tespit edilmisti. Bunun Uzerine Bahriye Sanayi Alaylari, Sibyan Taburlari,
Imalat Sibyan Taburu ve idadiye Béliikleri Temmuz 1908°de Mesrutiyet’in

ilanindan hemen sonra ilga edildigi goriilmiistiir™°,

Sanayi Alaylar1 ve bunlarla ilintili gesitli tabur ve bdliiklerin ilga
edilmesinin {izerinden ¢ok uzun siire gegmeden donanmada bu kurumlarin
eksikligi yeniden hissedilmeye basglamustir. Nitekim Sanayi Alaylari’nin
ilgas1 nedeniyle yeniden Tersane’de ¢alismak iizere disardan amele tutulmasi
usuliine doniilmiis fakat bu durumun mali zararlar1 kisa siire i¢erisinde idrak
edilmisti. Digardan istihdam edilen sanayi personeline ciddi miktarda paralar
sarf edildiginin ortaya ¢ikmasi iizerine Bahriye Nezareti icerisinde Sanayi
Alaylar’’nin yeniden tegkil edilmesi giindeme gelmistir. Mart 1910’da
Meclis-i Bahriye tarafindan ilk etapta kiiciikk ¢apli olmak {izere yeni bir
sanayi boliigiiniin kurulmas: fikri telaffuz edilmisti'™*. Bundan iki sene sonra
ise bu defa Umur-1 Bahriye Miisavirligi tarafindan bir Sanayi Sibyan
Mektebi kurulmasi teklif edilmisti. Sanayi Alaylar ile Cark¢t Mektebi’nin
vazifesini gormek {izere tasarlandigi anlasilan bu mektebin &grencilerinin
tim Osmanli topraklarindan segilmesi ve ¢ok kisa bir siire igerisinde
islemeye baslamasi planlanmusti*'?. Bununla birlikte 1910 sonrasi yasanan
savaslar ve i¢ ayaklanmalar, daha sonra da I. Diinya Savasi’nin patlak ermesi
nedeniyle bu iki tesebbiis sonugsuz kalmis, Sanayi Alaylari’’nin ihya

edilmesi miimkiin olamamustir***,

Sonug

19. yiizy1l Osmanli Imparatorlugu’nun, Avrupa’da yasanan Sanayi
Devrimi’nin etkileriyle dogrudan karsilastigi bir donem olmustur. Ozellikle
yiizyilin ikinci yarisindan baglayarak hem Osmanli ekonomisinin hem de
askeri yapisinin Sanayi Devrimi’ne adapte edilmesi diigiincesi ve girisimleri
Osmanli devlet adamlar1 agisindan giindemin ana maddelerinden birini
olusturmustur. Bununla birlikte 19. ylizyil boyunca devam eden bu ¢abalar
biiyiik oranda basarisizlikla sonuglanmigtir. Osmanlt sanayilesmesinin bu

19 BOA, irade Askeri (.AS) 80-28; BOA, DH.MKT 2657-45; BOA, BEO 4028-302029;
BOA, DH.MKT 2627-90, Lef 1-2.

" DMA, BN 82-1679.

"2 DMA, BN 51-1016, Lef 2-4.

13 Nitekim Bahriye Nezareti’nin I. Diinya Savasi esnasinda yetim kalmis olan g¢ocuklarin
istihdamina dair 1917 tarihli yazisindan Sanayi Alaylari’nin yeniden agilmamis oldugu ve

s6z konusu cocuklarin Tersane-i Amire fabrikalarina yonlendirildigi anlasilmaktadir.
DMA, BN 238-6679, Lef 1-2.

104



basarisizliginin en 6nemli nedenlerinden biri siiphesiz sanayi alanindaki
teknolojik gelismelere hakim kalifiye eleman eksikligiydi.

Bahriye Sanayi Alaylari, Osmanli donanma sanayisini giiglendirmek
ve yetismis eleman agigin1 kapamak i¢in hayata gegirilen bir dizi girisimin
basarisizlikla sonuglanmasi sonucu tesis edilmistir. Bu alaylarin kurulusunun
Osmanli’nin yogun bir gé¢ dalgasi ile karsilagmakta oldugu bir doneme denk
gelmesi ise tesadiiften fazlasini ifade etmektedir. Nitekim bu dénemde
yetismis personel eksikliginin 6nemli nedenlerinden birini halkin sanayi
alaninda g¢aligmak igin gosterdigi isteksizlik olusturmaktaydi. Bu anlamda
Osmanli devlet ricali, sanayi sektorii i¢in ihtiya¢ duyulan nitelikli elemani
yetistirmek igin farkli kanallara yonelmek zorunda kalmustir. iste Bahriye
Sanayi Alaylari, Osmanli devletinin bu dénem karsisina ¢oziilmesi gereken
bir sorun olarak beliren ¢esitli kesimlerin, bagka gdogmenler olmak iizere,
istihdam edildigi bir alan olarak ortaya ¢ikmaktadir. Bu gruplar istihdam
ederek devlet ricali hem donanma sanayinin ihtiya¢ duydugu kalifiye
personeli yetistirmis olacak, hem istihdam yaratmakta zorlandigi kesimleri
bu vesile ile is sahibi yapacak, hem de bu sekilde sanayi sektoriinde
calismay1 arzu eden insan agigin1 muhacirler, kdleler, sokak ¢cocuklar1 gibi
gruplar sayesinde kapatacakti. Bu sekilde devlet ricali, kendi yetismis
personelini yaratarak disaridan uzman getirtmek zorunda kalinmamasini ve
boylece ekonomik anlamda tasarrufa gidilmesini hedeflemekteydi. Ustelik
bu sekilde sokak ¢ocuklar1 ve muhacirler gibi meselelere faydali bir ¢6ziim
yolu da bulunmus olacakti.

Bununla birlikte Bahriye Sanayi Alaylari’nin tam olarak hedeflenen
basariya ulastigini  sdylemek miimkiin degildir. Bunun en Onemli
nedenlerinden birinin alaylardaki istihdam politikasi oldugunu séylemek
yanlig olmayacaktir. Nitekim bu alaylarda sanayi alaninda ¢alismaya hevesli,
bu alanda egitim gormek isteyen ¢ocuklarin istihdami yerine, devletin bir
“mesele” olarak addettigi kesimlerin 1slah edilmesi politikasi tercih
edilmistir. Bunun sonucu da alaylardan istenen verimin alinamamasi
olmustur. Bu da ortaya, aslinda donanma personelinin bir ¢ogunda mevcut
oldugu gibi, ¢ogu zaman galigmayan ve isten kaytaran bir personel profili
cikarmistir™, Tim bu olumsuzluklarin yani sira lagv edilmesinin iizerinden
bir sene gecmeden eksikliginin hissedilmesi, bu alaylardan kismen de olsa
bir fayda saglandigin1 gostermektedir. Zira donemin raporlarindan alaylarin
en azindan ciddi masraflar yapilarak yurt disindan uzman getirilmesi
uygulamasina son verdigi anlasilmaktadir. Bu anlamda Bahriye Sanayi

114 By dénem bahriye askerinin duruma dair iceriden bir elestiri ve tahlil i¢in bkz. Yiice,
Abdiilhamid Donanmasinda Bir Bahriyeli, $5.145-150.
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Alaylar1 da Osmanli sanayilesme ¢abalarinin geneline uygun bir verimlilik
profili ¢izmis, istenen hedefe ulasamasa da kismi bir basar1 elde etmistir.
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