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Oz: Osmanli Devletinde Tanzimatla birlikte ulagim konusu gittikge 6nem kazanmistir. Anadolu'da énce
limanlara yakin olan izmir-Aydin (izerinde demiryolu hatti désenmistir. Devaminda Haydarpasa-izmit Hatti-
nin ardindan izmit-Ankara glizergahinda da demiryolu ¢alismalarina hiz verilmisti. izmit-Ankara Demiryolu
Hatti boyunca yeni tarim alanlarinin agiimasiyla birlikte Gretimde de artis beklenmekte idi. Hat boyunca yer-
lestirilen 6zellikle Balkanlardan gelen muhacirlerin ileri tarim teknikleriyle Uretimde artis yasanmistir. Hem
yeni tarim Grdnlerinin hem de mevcut Urlnlerin ticari yonden diger bélgelere ézellikle de limanlara bozulma-
dan getirilerek ticaretin canlandiriimasi bakimindan demiryolu olduk¢a dnemliydi. Hikimetin merkezi otori-
teyi sadlamlastirmak istemesi yaninda Ankarali halk ve idarecilerin istedi dogrultusunda izmit-Ankara
arasinda demiryolu ingasi icin ¢alismalar gergeklestirilimisti. AlImanlara verilen ihale ile 1882 senesinde bas-
layan hat yapimi islemleri 1892 senesinde demiryolunun Ankara’ya gelisi ile son bulmustur. izmit-Ankara
Demiryolu’'nun faaliyete gecmesiyle Istanbul-Ankara arasindaki ulagim iki giine inmistir.

Anahtar Kelimeler: Ulasim, Demiryolu, Osmanli Devleti, Ankara.

Railway Transportation in Ankara in the Last Quarter of the 19th Century

Abstract: With the Tanzimat, the issue of transportation became increasingly important in the Ottoman Em-
pire. In Anatolia, a railway line was first laid on izmir-Aydin, being close to the ports. Following the Hay-
darpasa-izmit line, railway works on the Izmit-Ankara route were accelerated. With the opening of new
agricultural areas along the izmit-Ankara railway line, an increase was expected in production. There ap-
peared an increase in production with the advanced agricultural techniques of the immigrants who were
placed along the line, especially those from the Balkans. The railway was very important in that trade could
be revived by bringing both the new agricultural products and the existing products to other regions in com-
mercial terms, especially to the ports, without spoiling. In addition to the government’s desire to consolidate
the central authority, work was carried out for the construction of a railway between Izmit and Ankara in line
with the request of the people and their administrators. The processes for line construction, which started in
1882 through the tender given to the Germans, were completed in 1892 with the arrival of the railway in
Ankara. With the izmit-Ankara railway entering into service and operation, the travel time between Istanbul
and Ankara was reduced to two days.

Keywords: Transportation, Railway, Ottoman State, Railway Consruction, Ankara.

Giris

Dinyada XIX. yuzyilla birlikte nufusun artigina paralel olarak Uretim ve ticarette artis
meydana gelmistir. Dolayisiyla bu ylzyilda ulagim ve haberlesme konusunda oldukg¢a énemli
gelismeler yasanmistir. Yeni bir ulasim sistemi olarak demiryolu 6nem kazanmistir. Liverpool
ile Manchester arasindaki yol Uzerinde 16 Kasim 1829 tarihinde yapilan ilk tren yolculugu de-
miryolculugunun baglangicidir (Onur, 1953: 5). ingiltere’den sonra yine ayni sene Amerika’da,
1832'de Fransa'da, 1835’te Belgcika'da ve Almanya’da, 1838'de Avusturya’da, 1839'da
italya’da demiryollari faaliyete gecmistir (Satan, 2012: 309).

Tanzimat burokratlari 6zellikle Ali Pasa ve Fuat Pasa, hazirladiklari layihalarla demiryolu
konusunda Padisahin ilgisini ¢cekmiglerdi (OzyUksel, 2013: 7). Tanzimat Fermani’nin ilani ile
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birlikte imparatorluk sinirlar igcinde ulagimin ve haberlesmenin gelismesi icin alt yapi hazirlik-
larina baslanmisti. Bunun igin sinirlar dahilindeki karayollarinin islahi, demiryolu yapimi, telg-
raf hatlarinin désenmesi ve posta sisteminin daha verimli olabilmesi igin posta teskilatinin
kurulmasina éncelik verilmistir.

ingiltere, Osmanli Devletinde demiryolu hatti yapilmasi konusunda oldukgca istekli dav-
ranmistir. Hindistan’a kisa slrede ulagsabilmek amaciyla yeni bir yol tesis etme istegiyle hare-
kete gecmis ve bu dogrultuda Osmanli topraklarinda demiryolu konusunda etkili bir siyaset
izlemeye calismistir (Zarakolu, 1954: 574). Osmanl Devleti sinirlari dahilinde ilk demiryolu
galismalari Misir Valisi Abbas Pasa’nin 1851 senesinde iskenderiye-Kahire Hatti'nin yapimini
ingilizlere vermesi ile baglamistir. Misir Valisi'nin bu girisimi Padisahin onayinin alinmamis
olmasi sebebiyle Osmanl hukimetinin tepkisini gekmistir. Bunun Gzerine Vali, demiryolu hatt
calismalarinda halkin bedava calistirlmamasi, borglanma yapiimamasi ve demiryolu icin yeni
bir vergi konulmamasi sarti ile Osmanli hiikiimetinden gerekli izni alarak calismalara bagslanil-
masini saglamistir. iskenderiye-Kahire Demiryolu Hatti 1856 senesinde tamamlanarak isletil-
meye aclimistir (Engin, 1993: 36-37; Satan, 2012: 214). Kirnnm Savasi’nda miuittefiki olan
ingiltere ve Fransa’nin sermayeleri ile Osmanl Devleti'nde Anadolu’da demiryollari galismalari
izmir-Aydin, Mersin-Adana arasinda olmustur (Onur, 1953: 10). ingiliz sermayesi ile Ana-
dolu’da yapilan ilk demiryolu olan izmir-Aydin Hatti konusunda izmir'de bulunan ingiliz ticaret
kolonisinin etkisi olmustur. ingiliz sermayesi ile Bati Anadolu’da yapilacak olan demiryolu ingi-
lizler tarafindan igletilecekti. Ayni zamanda bdélgede kullanima agilmasi planlanan yeni tarim
arazilerinin kendileri tarafindan isletilecek olmasi kar orani oldukga ylksek bir yatinm olarak
gorulmistir (Kurmus, 2012: 81). 1856 senesinde izmir-Aydin Demiryolu Hatt’nin insasi
Londra merkezli bir sirkete verilmistir. 14 Ekim 1856 tarihli bir belgeye goére imtiyaz verilen
Londra’da Josef Bakston, George Vanlis, William Jakson ve Ogust Dikson tarafindan kurulan
sirket Osmanh kanun ve nizamlarina tabi bir Osmanli girketi haline gelecekti. S6z konusu sir-
ketin imtiyaz siiresi 50 sene olarak belirlenmistir (BOA., I.HR, 136/7040).

Osmanl Devleti’nde Demiryolunun Onemi

Osmanli Devleti, XIX. yUzyila gelindiginde askeri, idari, mali anlamda devletin tama-
minda denetimi saglamak ve merkezi otoriteyi gliglendirmek igin ulasim ve haberlesmenin hizli
ve glvenilir bir sekilde saglanmasi gerektigini anlamisti. Bu baglamda demiryolu ulagiminin
6neminin farkina varilmisti. Devletin iginde bulundugu ekonomik, sosyal, idari ve askeri sorun-
larin ¢6zimUnde demiryolunun ciddi katki saglayacagini dusinmekteydi (Oztark, 2010: 180-
183; Gillsoy, 2012: 289-292). Demiryolunun Iingiltere’den baslayarak Avrupa ve diger bolge-
lere yayilmasinin bir sonucu olarak ulagim ucuzlamis ve kolaylasmistir. Tanzimat’in idarecileri,
demiryolunu Osmanh Devleti igcin modernlesmenin énemli bir unsuru olarak kabul etmiglerdi
(Engin, 1993: 34-38). Genis bir cografyaya sahip olan Osmanli Devleti'nde demiryolu ulasimi
haberlegsmenin daha hizli olmasi yaninda ayni zamanda tarim Urdnlerinin bozulmadan hem
pazarlara hem de limanlara ulastiriimasi yéninden blylk énem arz etmekteydi (Quataert,
1985: 1630; GUmUs, 2011: 167-169).

HUkOmet, devletin dogusu ile batisi arasinda ulasim ve haberlesmenin hizli ve gtvenli
bir sekilde temin edilmesi icin kisa sire icinde demiryolu hatti inga etmek istemekteydi. Rusya
ile yeni bir savastan ¢ikilmasi (1877-1878) devlet ekonomisinin iyice sarsiimasina neden ol-
mustu. Osmanl Devleti’nin borglarini 6ddemede konusunda sikinti yasamasi Diyun-1 Umumiye
idaresi'nin faaliyete gecmesine neden olmustur. idarenin acilmasi Avrupa sermayesinin Os-
manli topraklarinda yeniden yatirimlara girismesini de kolaylastirmistir’. Devlet maliyesinin
koétd olmasinin yani sira devlette demiryolu konusunda teknik bilgisi olan kisi sayisinin yok
denecek kadar az olmasi sorun tegkil etmekteydi. Bu sebepten 6tiri Dersaadet, demiryolu
projesinin uygulanmasi igin izmir-Aydin, Mersin-Adana Hatlarini bir ingiliz sirketine, izmir-Ka-
saba Hatti'ni da bir Fransiz sirketine vermisti. ingiliz ve Fransizlardan sonra Alman yatirimcilar

! Diiyun-1 Umumiye Idaresi’nin demiryolu konusundaki islevi i¢i bkz. Ozyiiksel, 2013: 19-26.
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da Anadolu’'da yapilmasi planlanan demiryolu igin tesebbiiste bulunmaya baglamislardi. ingi-
lizler Anadolu Demiryolu Hatti’'nda Fransizlarin etkili olmasini istemedigi i¢cin Alimanlara dolayli
olsa da destek vermistir. Osmanli Devleti’nde daha énceden higbir Aiman demiryolu sirketinin
Anadolu’da tecribesi olmamasindan dolay! Frankfurt menseli Alman Holzerman Sirketi ile
Anadolu demiryolu konusunda tecriibesi bulunan Fransiz Kont Vitali Firmasi birleserek demir-
yolunu insa etmek icin Sociate du Chemin de Fer d’anatolie (Anadolu Demiryolu Sirketi)? adi
altinda birleserek yeni bir sirket kurmuslardi. izmit-Ankara Hatti hiikimet ve padisahin izledigi
politika geregi Almanlara verilmigti (Soy, 2004: 189-194, 312; OzyUksel, 2013: 44-49, 57-58).
izmit'ten Eskisehir yoluyla Ankara’ya désenecek simendifer hatti ile ilgili yapilan mukavele-
name ile ilgili olarak Dersaadet’ten gelen haberler Vilayet Gazetesi’nde oldukca fazla yer bul-
mustur (Ankara Vilayet Gazetesi, N. 751, Fi 9 Tesrin-i Sani Sene 304; 5 fasil ve 30 maddeden
olusan sartname ve fiyat tarifesi icin bkz. Ankara Vilayet Gazetesi, N. 770, 3 Saban Sene 306
Fi 22 Mart Sene 305; Ankara Vilayet Gazetesi, N. 772, 17 Saban Sene 306 Fi 5 Nisan 305;
Ankara Vilayet Gazetesi, N. 774, 1 Ramazan Sene 306 Fi 19 Nisan Sene 305; Ankara Vilayet
Gazetesi, N. 775, 8 Ramazan Sene 306 Fi 26 Nisan Sene 305; Ankara Vilayet Gazetesi, N.
776, 15 Ramazan Sene 306 Fi 3 Mayis Sene 305; Ankara Vilayet Gazetesi, N. 777, 22 Rama-
zan Sene 306 Fi 10 Mayis Sene 305; demiryolu hatti i¢cin AlIman kumpanyasi teskil olunacagi
ile ilgili haber igin bkz. Ankara Vilayet Gazetesi, N. 771, 10 Saban Sene 306 Fi 29 Mart 305)°.

Osmanli Devleti'nin demiryolu politikasinin en énemli 6zelligi demiryollarinin yapimlari-
nin “kilometre garantisi” adi altinda imtiyaz olarak verilmesidir. Kilometre garantisinin verilme-
siyle birlikte hattin gectigi vilayetlerin ve kazalarin agar gelirleri sirketlere tahsis edilmistir.
Demiryolu sirketlerinin karlari Osmanli Devleti’'nce garanti altina alinmis olmasiyla birlikte de-
miryolu sirketlerinin kar oranlarinin teminatin altinda olmasi sonucunda aradaki farki Osmanli
Devleti 6demek zorunda kalmistir (Onur, 1953: 23-26). Demiryolu glzergéahlari Avrupa demir-
yollari agindan farkh yapilmigtir. Yabanci sirketler, Osmanli hikimetinden daha fazla maddi
kazang elde etmek igin belirlenen gizergahlarin birbiri ile demiryolu baglantisi olmamasi ve
demiryolunun ag uzantilarinin yapiimamasi seklinde bir yol izlemiglerdir (Caglayan-Yildiz,
2013: 466-486). Anadolu’daki hatlarin glizergéahlarinin da insaat sirketi ve onun ulkesinin ¢i-
karlari dogrultusunda belirlenmis oldugunu gérmekteyiz (Efe, 2005: 95-117; Kaleli, 2011: 152-
166).

Anadolu’da bulunan ham madde ve Osmanli pazarlari, Batili devletlerin Osmanli cograf-
yasinda demiryolu hatlarinin yapimi konusunda birbiri ile micadele etmesinin en blyUk nede-
niydi. Bunlarin yaninda cografi konumu da Avrupali devletlerin Anadolu Demiryolu konusunda
kendi aralarinda rekabete neden olmustu (Ankara Vilayet Gazetesi, N. 734, Fi 2 Zilkade Sene
305 Fi 29 Haziran Sene 304). ingiltere, Fransa ve 6zellikle de Almanya, Anadolu cografya-
sinda demiryolu hattinin yapimi ve imtiyazini alma konusunda birbiriyle yarisir konuma gel-
mislerdi (Onur, 1953: 15-16). Gunkld Osmanli Devleti Gzerinde nifuz bdlgeleri olusturmak
amacindaydilar. Bu amaglarina ulasabilmek i¢in kendi demiryolu sirketleri vasitasiyla Osmanl
Devleti'ne ekonomik ve siyasi baski yapmaktaydilar (Burak, 2005: 36; Pamuk, 1978: 148).
Ornegin Osmanli Devleti'nde bir zamanlar demiryolu imtiyazina sahip olan ingiliz John Robert
Pilling, Osmanh Devletini ve idarecilerini yazdigi bir mektupla ingiliz Disigleri Bakanh@i'na
sikayet etmistir. S6z konusu mektup ingiliz Hikiimeti’nin Osmanl Devleti (izerindeki siyasi,
askeri, ekonomik hedeflerini géstermesi bakimindan dikkat cekicidir*.

Diger Batili devletler gibi Almanya’nin da Osmanli Devleti’ne yaklasmasinin en biytk
sebebi, sanayisi igin kolay ve ucuz bir sekilde hammadde bulmak istemesidir. Almanya, Os-
manl cografyasini kendisi i¢in ulagsiimasi en kolay yer olarak gérmekteydi (Tepekaya, 2002:
40-56; Gullsoy, 2012: 294-304; Ortayh, 2006: 48-50, 109-117, 121-123; Aydin, 2001: 56-57).

2 Sirketin tam ad1 Anadolu Osmanli Demiryolu’dur. Bkz. BOA. 1.DH. 1123/87795.

[zmit-Ankara Demiryolu Hatt1 konusunda Alman sirket ile yapilan sozlesme Vilayet Gazetesi’nin farkli sayilarinda yayim-
lanmustir.

4 John Robert Pilling’in mektubunun igerigi ile ilgili olarak bkz. Burak, 2005: 38-45.
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Anadolu Demiryolu Sirketi ile Osmanli Devletinden imtiyaz elde eden Almanya, Yakin
Dogu’daki ¢ikarlarini da genisletme konusunda ilerleme kaydetmistir (Glven, 1982: 46).

izmit'ten Ankara’ya Demiryolunun Désenmesi

Ankara halkinin ve idarecilerinin Ankara’ya demiryolunun yapilmasi konusunda ilk istek-
leri 1866 senesinde olmustur (BOA. MV.7/75.2). Ankara’nin herhangi bir sahil seridiyle bag-
lantisinin olmamasi nedeniyle merkez ve kazalarinin Urdnlerinin bozulmadan limanlara
ulagtirlamamasi baydk bir sikintiya neden olmaktaydi. Ankara Vilayeti Umumi Meclisi, An-
kara’nin limanlardan uzak olmasi Urlin ticaretinin zamaninda yapilamamasi konusunda karsi-
lagilan zorluklar sebebiyle ulagimin kolaylasmasi amaciyla Seferihisar®-Eskisehir (izerinden
Bursa’ya kadar demiryolu hattinin yapiimasi yénindeki isteklerini hiikimete iletmiglerdi. An-
kara Vilayeti Umumi Meclisi, hikdmetin gerekli demir ve malzemeyi vermesi durumunda ke-
reste, is glicu ve diger butin giderlerin Ankara halki tarafindan karsilanacagini taahhtt etmistir.
Vilayet Umumi Meclisi, insaat i¢in gerekli olan paranin da toplanmasi igin Daire-i Belediye San-
diklar’'nin gelirini ve Ankara-Yozgat-Kayseri’nin 6gur gelirlerinden % 13 oranlik bir kismi har-
camay! dusunmustd. Hikuimet Mayis 1869 tarihinde verdigi cevapta demiryolu yapmanin
sanildigindan ¢ok daha buiyik bir is oldugunu ve bu isin ertelenmesi gerektigini belirtmisti (Ca-
dirci, 1991: 265).

1874-1875 yillar arasinda yagsanan kuraklhkta magdurlara yapilan hububat, ¢ift hayvani
gibi yardimlarin nakliyesinde yasanan gecikmeler ve zorluklar izmit-Ankara arasinda ulagimin
hizli olmasi igin demiryolunun énemini artirmigti (Tekemen Altindag, 2018: 8). Bu konuyla ilgili
olarak Ankara idare Meclisi ve Heyet-i Miifettisiye tarafindan hazirlanan bir mazbata ile Nafia
Nezaretine bildirilerek Anadolu Demiryolu’nun Ankara’ya kadar getiriimesi talep edilmisti (Er-
ler, 2012: 308). 20 Ekim 1885 tarihli Ankara Vilayet Gazetesi’'nde halkin Padisah’a ve Dahiliye
Nezaretine yazdidi dilekgeye yer verilmistir (Ankara Vilayet Gazetesi, Nr. 641, Muharrem 13083;
Ankara Vilayet Gazetesi, N. 667, Fi 12 Zilkade Sene1302 Fi 21 Agustos Sene 1301). Durumun
gergekligini aragtirmak i¢in Padisah tarafindan bélgeye gonderilen Yaver Omer Litfi Bey, ya-
sanan kitligin etkisinin blyGkliga, yardimlarin ulagimin yetersizligi ile zamaninda yapilamamis
olmasinin nedeni olarak ulasimin zorlugu ile ilgili bir rapor hazirlamisti. Omer Bey’in arastir-
malari sonunda bélgede ulagimin énemine vurgu yapilarak demiryolunun yapimi bir kez daha
gindeme gelmisti. Haydarpasa-izmit Hatti’nin Agustos 1873’te acilmasindan sonra demiryolu
hattinin Ankara’ya ulastiriimasi konusunun giindeme geldigi bilinmektedir (Aydin vd., 2005:
230).

Ankara halki yol yapimi konusunda hikimet tarafindan gérevlendirilen muteahbhitlere
artik glvenlerinin kalmadigina ve bu durumdan dolayr da demiryolunun Ankara’dan gegmesi
halinde hat Uzerinde ¢aligabileceklerine dair merkeze toplu dilek¢e yazmislardir. Ankara hal-
kinin demiryoluna karsi bu kadar hevesli oldugunu géren Vali, Dahiliye Vekaletine gdnderdigi
dilekcede demiryoluna kirsal kesimde yasayanlarin ve ticcar sinifinin ¢ok istekli oldugunu,
karayolu yapiminda oldugu gibi hattin désenmesi sirasinda da 163.811 kiginin galisabilecegini
ve bu sayede de hattin U¢ yil gibi bir stirede tamamlanabilecegini belirtmistir (Aydin vd., 2005:
231; Ankara Vilayet Gazetesi, N. 641 9 Tesrinievvel 1301-21 Ekim 1885).

Almanya politikasinin bir geregi olarak Haydarpasa-izmit ve izmit-Ankara arasindaki hat-
tin yapilabilmesi icin Osmanli Devleti'nin ihtiyaci olan finans destegini saglamak amaciyla De-
utsche Bank’i goreviendirmistir® (Onsoy, 1999: 246-247; Eldem, 1994: 98-99, 104, 160;
Geyikdagi, 2008: 140, 142, 146). Osmanli hikimetinden demiryolu imtiyazini alan Alfred Ka-
ulla, Deutsche Bank ile bir anlasma yapmistir (Ortayli, 2006: 119-129; Ozylksel, 2013: 55, 60-
62). 1888 senesinde Deutsche Bank ile Osmanli Devleti arasinda Haydarpasa-izmit Demiryolu
Hatti'nin igletilmesi ve bu hattin Ankara’ya kadar getirilmesi konusunda 8 fasil ve 49 maddeden

Ankara Vilayet Salnamesi’'nde 1871-1889 yillar1 arasinda Seferihisar, sonrasinda Sivrihisar olarak ge¢cmektedir. Bkz. Sal-
name-i Vilayet-i Ankara, 1307: 139; Becerik, 2019: 54.

Alman sermayesi, Deutsche Bank sayesinde Osmanli demiryollarinda etkinligini artirmistir. Bkz. Baskici, 2005: 9-10; De-
utsche Bank’1n Izmit-Ankara demiryolu imtiyazim elde etme siireci i¢in bkz. Ozyiiksel, 2013: 53-55.
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olusan bir anlasma yapilmisti (BOA. Y.PRK.TNF 2/54-23; Ozy(iksel, 2013: 55-56). S6z konusu
anlasma Vilayet Gazetesi’'nde yer almistir. Kumpanyanin ¢ direktér tarafindan kontrol edile-
cegdi ve her kilometrenin vasat fiyati 123.000 frank olup hattinda toplamda 170 kilometre ola-
cag! vurgulanmistir (Ankara Vilayet Gazetesi, N. 771, 10 Saban sene 306 Fi 29 Mart Sene
305). izmit-Ankara arasinda yapilmasi diigiiniilen demiryolunun insasi icin dncelikle bolge ha-
ritasinin ¢ikariimasi konusunda muhendislerin gdrevlendiriimesine karar verilmisti (BOA.
I.MMS. 133/57003.3). Osmanl Devleti'nin demiryolu sirketlerine désenecek hat (izerinde kilo-
metre basina garanti vermesi Uizerine s6z konusu yabanci sirketler daha fazla kar elde etmek
icin Eskisehir-Ankara Hatt’'ni arazide kavisli bir sekilde insa etmislerdir (Glven, 1982: 52).

Anadolu ziraatini Rusya ile karsilagtiran Osmanli hiikiimeti, istanbul’un yillik bugday
ihtiyacinin Rusya, Romanya ve Bulgaristan’dan degil artik Orta Anadolu’dan bagta Ankara ve
civarindan karsilanmasinin demiryolunun Ankara’ya kadar gelmesiyle birlikte daha kolay ve
ucuz olacagina karar vermisti (Ankara Vilayet Gazetesi, N. 742, 13 Muharrem Sene 306 Fi 7
Eylll 304; Tekemen Altindas, 2016: 124-125). Boylece her yil bugday aliminda digariya giden
yaklasik 1 milyon Osmanli lirasi (ilkede kalacak ve istanbul-Anadolu arasinda gii¢lii ekonomik
iligkiler saglanacakti (Yavuz, 2000: 201; Soy, 2004: 148). Anadolu Demiryolu’nun Ankara’ya
getiriimesi izmit Limani ticareti icin de oldukga 6nem arz ediyordu. Ciinkii Avrupali tiiccarlar
izmit-Ankara arasi demiryolu ile basta tahil olmak lizere taze meyve ve sanayileri icin ham-
madde ihtiyacglarini Anadolu’dan daha ucuz bir sekilde saglayabileceklerdi.

Anadolu Demiryolu’nun Ankara’ya kadar getirilmesi yolundaki ¢aligmalar 1888 yilindan
itibaren baglamistir’. izmit-Ankara Demiryolu’nun ingaati iki farkli ydnde ilerlemis olup insaatta
calisan is¢i sayisinin da zamanla artmis oldugunu gérmekteyiz (BOA, A. MKT. UM, 1288/40).
1890’li senelerde yasanmis olan kuraklk ve kithdin neticesinde Erzurum ve Erzincan’'da yasa-
yan Ermeniler Amerika’ya go¢ etmek (izere yola gikarken Misliman kesim de I¢ Anadolu’ya
dogru hareket etmigtir. Kitliktan kurtulmak amaciyla Ankara ve Yozgat civarina gelen gégmen-
lerin bir kisminin Ankara Demiryolu’nun insaatinda ¢alismak Uzere istihdam edildigi bilinmek-
tedir (BOA, Y.PRK, A. 9/21-22; Gil, 2009: 151-153). Hikimet, izmit-Ankara arasinda
yapilmasi planlanan demiryolunda kurakliktan etkilenenlerin gegimlerini saglayabilecek kadar
bir Gcret 6denmesini kararlastirmisti. Kitliktan dolayr magdur olanlarin hem gecimini temin et-
mekte hem de bdlgede is imkani saglayarak gtivenligi bozabilecek davranislarda bulunmalari
da énlenmek istenmigtir (Geyikdagi, 2008: 126). 1890’dan itibaren Dogu Rumeli ve Bulgaris-
tan’dan gelen gé¢menler Muhacirin Komisyonu vasitasiyla demiryolu giizergahlarina yerlesti-
rilmistir (BOA. Y.A.RES. 54/15.5). Muhacir Komisyonu, kazalardan Balkanlardan ve
Rumeli’den gelen gé¢menlerin yerlestiriimesi ile ilgili istemis oldugu raporlarin neticesine gére
bir iskan politikasi belirlemistir®. Muhacirlerin iskani dncesinde Muzaffer Pasa, demiryolu hatti
Uzerinde Haymana, Sivrihisar ve Bala kazalarinin zahiresini yerlesecek halk igin ayirtmistir
(BOA. DH. MKT. 141/19.4).

Ankara Demiryolu glizergahi 16 tinel, birgok képrii ve 180 km’ye ulasan tepelerin yaril-
masiyla yapilmistir (Erler, 2012: 308-309; Ortayh, 2000: 207). Demiryolunda hat déseme ca-
ligsmalari olurken ayni zamanda istasyon yakinindaki yollarin tamirinin yapildigini gérmekteyiz
(Takvim-i Vekayi, N. 110, Fi 24 Rebililevvel Sene 1309 Carsamba Fi 16 Tesrinievvel-i Rumi
Sene 1307). Demiryolu hat glizergahlarina tesadlf eden kazalar ile istasyonlar arasinda birer
sose yol yapilmasi uygun bulunmustur. Bu konuda Basmiihendis Hamdi Efendi gérevlendiril-
mistir. Bu dogrultuda Hamdi Bey'in ilk gbrev yeri Haymana ve Sivrihisar olmustur (Terciman-
I Hakikat N. 4181, Fi 21 Zilkade 1309 4 Haziran-1 Rumi 1308).

[zmit’ten Ankara’ya kadar yapimina baglanan demiryolu insasimin Vezirhan-Bilecik-Karakdy civarmin yiizde doksanimin
bitmis olmasina ragmen ¢alismalarin planlan siireden 2.5 aydan daha uzun siirmesi nedeniyle demiryolu hattinin tamamla-
nabilmesi igin demiryolu sirketi Dersaadet’ten ek siire talep etmistir. BOA. 1.HUS. 5/37.5; Polatli’dan Ankara’ya kadar
olan hatt1 Aralik 1892 tarihinde tamamlanmistir. BOA. Y.PRK. ASK. 87/90); Adapazari’'ndan Lefke’ye kadar olan 63
kilometrelik demiryolunun tamamlanmis olup isletilmesi ile ilgili olarak bkz. BOA. Y.A.HUS. 241/14-3.

Mubhacir Komisyonunun hazirlatmis oldugu rapora gére Ankara’da demiryolu hat giizergahinda olan Zir kazasi basta olmak
iizere Ayas, Haymana, Seferihisar, Cubukabad, Yabanabad kazalar1 ve Ankara merkez kdylerinde ka¢ hane iskan edilebi-
lecegi ile ilgili detayl bir ¢alisma i¢in bkz. Kaynar-Koraltiirk, 2016: 1-12.
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Demiryolu hattinin inga ¢aligmalarinin Ankara merkeze yaklasik 7 saat mesafede olan
Mali kdylne kadar gelmis olmasi halk arasinda memnuniyet ile karsilanmigtir. Vilayet Gaze-
tesi’'nde Ekim ayina kadar sehre ilk lokomotifin de gelebilecegine dair haberlerin ¢iktigini gor-
mekteyiz (Ankara Vilayet Gazetesi, N. 919, Fi Rebillevvel Sene 310 Fi 23 Eylil Sene 1308).
Demiryolunun tamamlanmasiyla birlikte gerceklesecek olan resmi agilis icin devletin birgok
yerinden oldugu gibi Avrupa’dan da gelecek misafirlerin olmasindan dolayi Hikimet, demir-
yolu glizergahindaki evlerin ve caddelerin bakimli ve temiz gériinmesi igin boya ve temizligin
yapiimasini istemigtir (BOA., DH.MKT., 1887/55, 5 Rebiulahir 1309). Bu istek sonrasinda An-
kara Belediyesi hemen harekete ge¢cmis ve aglilistan énce o zamana kadar glizergah boyunca
evlerin beyaz boya ile boyanmasini saglayarak vilayetin eski kasvetli manzarasini degistirerek
glzel bir manzara ortaya ¢ikarmislardi (Ankara Vilayet Gazetesi, N. 919, Fi 14 Rebillevvel
Sene 310 Fi 23 Eylil Sene 1308).

Demiryolunun Ankara’ya ulagmasi vilayette yanki uyandirmistir. Bununla ilgili olarak An-
kara Vilayet Gazetesi’nde su ifadeler yer almaktadir: “Simendiferlerin te’sisi tarihinden itibaren
bu devre-i cedide-i terakkiye dahil olan memleketimizin, aksadm-i1 sanayi ve ticaretinde gérdlen
te’sirat-1 hasene ciimlesindendir ki birkag seneden beri emlak ve arazi kiymetinde ylizde otuz,
kirk raddesinde ve istasyona civar olan mahallerde yiizde bin ve daha ziyade bir fikr-i terakki
husule geldigi gibi hazine-i celile, ticaret ve ziraat-1 mahalliyede bu nisbetde hisse-yab feyz ve
terakki olmus ve bu sene vildyetin umum a’sérinda ... kiyye bir fazla zuhur etmigdir. Sehrin her
noktasini tezyin eden mebani-i aliyye ve asér-1 nafi'a ve ba-husus istasyon cihetin iktisab ettigi
hal-i terakki ve ma’muriyyet, terakkiyat-1 hazira-i memlekete beraat-i istihlal olmak (zere rev-
nak-1 bahgin uy(n-u miibahat olunmakdadir.” (Ankara Vilayet Gazetesi, N. 925, Fi 11 Cemazi-
yelevvel Sene 310 Fi 18 Tesrin-i Sani Sene 1308).

Anadolu Demiryollari
Muvakkiflarin Esamisi Yekdigerine Mesafesi Tarih-i Kiisad
Kilometro Metro
Letke 14 70,79 25 Kaniin-1 Evvel Sene 306
Vezirhan 18 773,28
Bilecik 17 772,56 3 Mayis Sene 307
Karakoy 16 706,24
Bozoyiik 14 606,22 3 Mart Sene 308
Inonii 16 840,15
Cukurhisar 14 310,78
Eskisehir 18 980,45
Aga Punar 22 531,15 27 Mayis Sene 308
Alpikoy 16 633,50
Beylikahir 22 81,30 18 Agustos Sene 308
Sarikoy 31 170,00
Bicer 26 520,60
Sazilar 20 448,70 16 Tesrin-i Evvel Sene 308
Beylikkoprii 14 317,35
Poladli 19 638,50
Malikoy 34 995,50
Sincankdy 29 985,75 19 Kanlin-1 Evvel Sene 308
Ankara 25 416,80
Mecmi’® Tili]
576,835,80

Tablo 1: H. 1318 Salnamesine Gore Anadolu Demiryolu Hat Giizergahi H.1318 /M. 1900
(Salname-i Vilayet-i Ankara, 1318: 289)
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H. 1318 tarihli Vilayet Salnamesine gére (Bkz. Tablo 1) Anadolu demiryolu glizergahinda
19 istasyon bulunmakta olup salnamede istasyonlarin birbirlerine olan mesafeleri verilmistir.
Tablodaki bilgilere gére Ankara merkezine en yakin demiryolu istasyonu Sincankdy’diir. iki
istasyon arasindaki en uzak mesafe ise Poladli-Malikdy istasyonlari arasinda olup 34 kilometre
995,50 metredir. 1325 yili vilayet salnamesine gére Ankara-Haydarpasa arasi mesafenin 576
ve istanbul’'a en yakin istasyon olan Beylikahur arasinin da 374 kilometre oldugunu gérmekte-
yiz (Salname-i Vilayet-i Ankara, 1325: 335-338).

Anadolu Demiryolu Sirketi’'nin ilk treni 27 Kasim 1892 tarihinde Ankara’ya ulagsmistir
(BOA. Y. A. HUS. 267/26). izmit-Ankara Hattr’'nin inénii-Ankara Bolimi de Eylil 1893'te ta-
mamlanmistir. (Satan, 2012: 325)°. Ankara-istanbul arasi tren yolculugu 2 giin siirmekte, yol-
cular Eskisehirde konaklamakta idi (Ortayl, 2000: 216). 1893 yilinda Ankara’ya Ermenileri
incelemek (izere demiryolu vasitasiyla gelmis olan istanbul ingiliz Biyikelgiligi ikinci katibi
C.N.E. Elliot yazmis oldugu raporda istanbul-Ankara yolculugunun 24 saat sirdigini yaz-
maktadir. Bu sayede tren yolculugu hakkinda bilgi edinmekteyiz (Simsir, 2006: 44-45).

Anadolu Demiryolu Hattr'nin Ankara’ya ulagsmasindan 6nce Ankara’dan basta istanbul
olmak Uzere birgok yere ticaret ve ulagim yuk hayvanlari ile yapiimakta idi. 1880’lerde An-
kara'dan istanbul’a gidecek bugday icin, develerle 361 km’lik yolu gitmek hem ¢ok masrafli
hem de oldukga yorucu idi. Dolayisiyla yolun uzun olmasi bugdayin veya tasinan farkl bir
malin fiyatinin da Ug katina ¢ikmasina neden oluyordu. Demiryolu hattinin agiimasiyla beraber
ulagimin develerle kervan yoluna gére kolay ve hizli olmasi nakliye igslemlerini kolaylastirmisgti.
Demiryolu tagimaciligi ile kervan tagiyicilar arasinda nakliye konusunda fiyat indirimleri olmus,
sonunda kervan tastyicilar zamanla nakliye iglerinden vazge¢gmek zorunda kalmiglardi (Yavuz,
2000: 201-202).

Anadolu demiryolunun Haydarpasa-Ankara giizergahi (zerinde Haydarpasa-izmit ara-
sindaki bélum igin yillik kilometre basina 10.300 ve izmit-Ankara arasindaki glizergah igin
15.000 frank masraf ¢ikmistir. Anadolu demiryolu hattinin Ankara giizergahinin tamamlanmasi
ile birlikte her giin nakliye vagonlari Grin tagimaktaydi. Demiryolunda nakliye Ankara Vilayeti
ve yakin ¢evresinde, Uriin hasat edildikten sonra 6zellikle Eylul-Ekim ve Kasim aylarinda yo-
gun olarak yapilmaktaydi. Hatta bu dénemlerde glnlik olarak 60 vagon Urindn nakliye edildi-
gini bilmekteyiz (Salname-i Vilayet-i Ankara, 1325: 334).

1893 senesinde Ankara’dan Haydarpasa’ya 51.389 ton hububat, 469 ton yumurta, 2.581
ton meyve nakledilmistir. 1911 senesine gelindiginde nakledilen hububat miktari 262.145 tona,
yumurta 4.070 tona, meyve ise 5.444 tona ¢ikmisti. Haydarpasa’dan Ankara'ya 1893 sene-
sinde seker nakli 775 ton iken 1911°de 10.987 tona, manifatura nakli 1.434 tondan 8.144 tona,
petrol nakli ise 1.847 tondan 5.305 tona ¢ikmistir (Ortayli, 2000: 213). Ankara Demiryolu’nun
faaliyete gecmesiyle birlikte Almanya ile yapilan ihracat oraninin da artmig oldugunu gérmek-
teyiz. 1888 senesinde Almanya’nin Osmanli Devleti’ne ihracati 11.700.000 mark iken Ankara
Demiryolu Hatt’'’nin tamamlanmasiyla birlikte ihracat 40.900.000 marka ¢ikmistir (Soy, 2004:
312).

Anadolu Demiryolu’nun Ankara’ya ulagmasiyla birlikte Ankara—istanbul arasi yolculuklar
daha guvenli ve daha kisa slrede yapilmaya baglanmisti. Ankara’dan Dersaadet’e gidecek
olan birinci sinif yolculardan 366 kurus, ikinci sinif yolculardan 266 kurus ve G¢linci sinif yol-
culardan da 173 kurus alinmaktaydi (Ankara Vilayet Gazetesi, N. 929, Fi 9 Cemaziyelahir Sene
310). Ankara merkezinde 1904 senesinde demiryolu yolcu nakliyatindan 713.792,37 kurus,
1905 senesinde 1.080.729,33 kurus hasilat elde edilmigtir. Bir yil iginde 366.936,96 kurus artis
ortaya cikmistir (Salname-i Vilayet-i Ankara, 1325: 335). XIX. ylzyil ortalarindan itibaren ka-
rayollarinin yapilmasi, demiryolunun faaliyete gegmesiyle ticari trlin sevkiyati hiz kazanmaya
baglamig, yizyilin sonlarina dogru 6rnegdin Ankara-istanbul Demiryolu vasitasiyla ulagim iki

9 [zmit-Ankara demiryolunun Bilecik’ten Inonii’ye kadar olan kismimin tamamlanip isletiimeye hazir olmasi ile ilgili olarak
bkz. BOA. Y.A.HUS. 257/102.
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glne dismustld (Georgeon, 1999: 109). Olusturulan farkh bir tarife ile Ankara-Eskisehir ara-
sinda her guin sabahleyin Ankara’dan yola ¢ikan trenin 11 saat 30 dakikada Eskigehir’e gide-
cedi ve ertesi sabah da Eskisehirden hareketle 12 saat 45 dakikada Ankara’ya gelecegi
kararlastinimisti (Ankara Vilayet Gazetesi, N. 929, Fi 9 Cemaziyelahir Sene 310).

izmit-Ankara Demiryolu Hatt’'nin faaliyete gegmesiyle Ankara ve civarinin, tahil basta
olmak lzere diger driinlerinin izmit ve istanbul’a gétiriimesi kervan tagimaciliginin zayiflama-
sina neden olurken nakliyenin de teslim siiresini kisaltmistir. Ayrica istanbul’un bugday ihtiya-
cinin disaridan degil Anadolu’dan karsilanmasini diizenli bir yapiya baglamistir’®. Ankara’da
ciftciler diinya piyasasi icin (retim yapmaya baslamistir. Artik bugday istanbul’da satilirken
bira yapimi igin arpa ingiltere’ye ve Fransa'ya ihrag edilmekteydi (Baskici, 2012: 198). Demir-
yolu ulagimi dretimin artmasi igin yeni tarim arazilerinin agilmasini kolaylastirmigtir. Bu bag-
lamda hem Urin ¢esidi hem de Urdnlerin miktar artmistir.

Anadolu Demiryolu’nun devlet hazinesine getirmis oldugu maliyet nedeniyle ekonomik
acidan devlete yarari olmamistir diyebiliriz. Glink( demiryolu sirketine 1893-1909 seneleri ara-
sinda hazineden édenen 3,5 milyon Osmanl lirasi, Ankara’da toplanan asar vergisinden fazla
idi (Yavuz, 2000: 202). Almanya’nin Anadolu’da demiryolu yapimini almasiyla birlikte 1880 ile
1904 seneleri arasinda Osmanli Devleti’nin Almanya ile yaptigi ihracat %2.200 oraninda artis
gbstermistir. Aimanya, Osmanli Devleti'nden basta kuru Gzim olmak Gzere incir, findik, pala-
mut, mazi, yagl tohumlar, narenciye, pamuk, yin, tatin, afyon, hububat, maden, ham deri,
kilim, ilag ve boya hammaddeleri almigtir. Almanya’dan ithal edilen Grinler daha gok hammad-
desi Anadolu’dan giden fakat iglenip geri dénen Urtnler olmustur. YUnli ve ipekli dokumalar,
hazir elbise ve ayakkabilar, demir Uriinleri ve islenmis deri gibi Grlnlerdi (Albayrak, 1995: 1-
38).

Padisah, izmit-Ankara demiryolunun Sivas’in verimli ve yogun niifuslu bélgelerine bag-
lamak yerine stratejik ve askeri sebepler ileri siirerek ve izmit-Ankara hattini niifusu daha az
olan Eskisehir-Konya glizergédhindan gegcmesini saglamisti (Quataert, 1985: 934; Ortayl,
2006: 127). Anadolu Demiryolu Hatt’nin Sivas’a kadar uzanmasi distntlmustir. Bunun igin
sermaye erbabindan yeni bir sirket kurulmasini saglamak amaciyla hareket edildigini gérmek-
teyiz (Terciiman-1 Hakikat N. 4186, 28 Zilkade 1309 Fi 10 Haziran-1 Rumi 1308). Ankara’dan
Sivas’a kadar insa olunacak simendifer glizergahinin kesfi igin gérevlendirilen bir heyetin ol-
dugunu ve onlarin givenliginden de sorumlu olan askerlerin Ankara’ya gelip birka¢ giin kesif
yaptiklarini gérmekteyiz (Takvim-i Vekayi, N. 109, Fi 17 Rebitlevvel Sene 1309 Cargsamba Fi
9 Tesrinievvel-i Rumi Sene 1307; Terciiman-i Hakikat N. 4181, Fi 21 Zilkade 1309 4 Hazirani-
I Rumi 1308). Demiryolunun Ankara’dan 6tesine gidememis olmasi sebebiyle Ankara hinter-
landi ve dogusundaki Anadolu topraklari arasinda ulasim ve ticaret yine karayolu ve kervanlar
ile yapiimaya devam etmigtir.

Sonuc

Bu makalede XIX. ylzyilin ikinci yarisinda demiryolu ulagiminda izmit-Ankara Hattr’'nin
dnemi aciklanmaya caligilmigtir. istanbul’'u izmit Gizerinden Ankara’ya baglayan Anadolu De-
miryolu’nun siyasi, idari ve ekonomik olmak tizere mihim sonuglari olmustur. Osmanli Devleti,
tasrada demiryolu sayesinde merkezi otoritesini pekistirmistir. Osmanli Devleti'nde demiryolu
ulagim sistemi; ticaret, haberlesme ve ulasimin dénem sartlarina gére daha hizli ve kolay ol-
masini saglamisken yUzyilin sonundan itibaren de devletin glivenligi i¢in silah ve asker sevki-
yatini kolaylagtirmistir.

Demiryolu yapiminda yeterli sermayenin ve teknik personelin olmamasindan dolayi Os-
manli Devleti idarecileri bu eksikliklerin gideriimesinde Batili devletlerin yardimini almaya mec-
bur kalmistir. Demiryolu yapimlari imtiyaz olarak yabanci devletlere verilmigtir. HOkimet

10 Anadolu Demiryolu, hattinin ddsenmeye baslamasindan yaklagik 10 y1l sonra yillik hububat iiretimin 400.000 ton artmasini
saglamus, Istanbul’un tiikettigi hububatin % 90’m1 artik Anadolu’dan karsilamistir. Istanbul’daki degirmenciler hububatla-
rin1 Rusya, Bulgaristan ve Romanya’dan denizyolu yerine artik demiryolu ile Anadolu’dan temin etmislerdi. Bkz. Quataert,
2006: 935.
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demiryolunda kilometre garantisi olarak édeme yapmay kabul etmisti. Devlete ek bir ylUk ge-
tirmis olan bu garanti, hattin gectigi sancak veya vilayetlerin asar gelirlerinden kargilanacakti.
Ancak Anadolu demiryoluna garanti kapsaminda 6denen para Ankara’da toplanan asar vergi-
sinden fazla idi.

Demiryolu sayesinde ulagimin kolaylagsmasiyla birlikte Ankara’da kullanilamayan araziler
de tarima acilmistir. istasyon giizergahlari boyunca 6zellikle Rumeli’den gelen muhacirlerin
iskan edilmesi tarimin gelismesinde énemli bir paya sahiptir. Demiryolu hatti yakinlarinda yeni
tarim alanlarinin agiimasiyla birlikte zirai Gretim gelismis bunun neticesinde Griin gesit ve mik-
tarinda artis olmustur. Yeni tarim teknikleriyle yerel halka 6rnek olan muhacirler Ankara’nin
bayindirlastiriimasi konusunda etkin bir rol oynamislardir.

Ankara Demiryolu'nun faaliyete gecmesinden evvel ticaret ve ulagim, maliyeti ylksek
olan deve kervanlariyla yapilmaktaydi. izmit-Ankara Demiryolu sayesinde tarim driinleri bozul-
madan limanlara ve pazarlara gotarilmas, ¢ikarilan madenlerin sevkiyati daha ucuz ve hizli
bir sekilde yapiimistir. Ozellikle sonbahar aylarinda tahil ve meyveler icin neredeyse her gin
vagonlar doldurularak Haydarpasa ve izmit Limanlarina génderilmistir. Dogal olarak An-
kara’nin ticaretinde canlanma olmustur. Bunun sonucunda vilayetin agar vergisinde artis mey-
dana gelmigtir.

Ankara Demiryolu Hatti galismalariyla eszamanli olarak baslayan gbé¢ hareketi nifusta
bir hareketlilik yasanmasina neden olmustur. 1890’ll senelerde yasanmis olan kuraklik ve kit-
ligin neticesinde i¢ Anadolu’ya gelen vatandaglarin bir kismi Ankara Demiryolu’nun ingaatinda
calismak Gzere istihdam edilmis, bu sekilde glvenligi bozabilecek davraniglarda bulunmalar
da énlenmek istenmigtir. Urlinlerin yani sira yolcu nakliyatinda da demiryolundan istifade edil-
mistir. istanbul-Ankara arasinda yolculuklar daha giivenli bir hal aldigi gibi ulasim siiresi de iki
gine dusmustir. Yillar gectikge istanbul-Ankara arasinda yolcu naklinde demiryolu ulagimi
daha ¢ok tercih edilmistir.
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Salname-i Vilayet-i Ankara, Def'a 13, Sene 1318.

Salname-i Vilayet-i Ankara, Def'a 15, Sene 1325.
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