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Civil Aviation in Tiirkiye and the Activities of the Lufthansa
Company (1928-1933)
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Ucaklar baslangigta askeri amaclar icin kullaniimaya baslasa da kisa zaman
icerisinde hizli ve engel tanimaz 6zelliklerinden dolay! posta ve yolcu
tasimaciliginda 6n plana ¢ikmistir. Diinya'daki ilk sivil havacilik denemelerine
paralel olarak Osmanli Devleti'nde de gelismeler yasanmistir. 9 Subat 1914'de
Osmaneli'nden Bilecik’e Osmanli sinirlari icerisinde ilk posta nakliyati basarili bir
sekilde yapilmistir. Osmanli sinirlari icerisinden Avrupa ve Balkan devletlerine ilk
posta servisi ise Mondros Miitarekesi imzalandiktan kisa bir stire sonra baglamistir.
Yeni kurulan Tiirkiye Cumhuriyeti ile sivil havacilikta da nemli adimlar atilmistir.
Bu alanda uzun suren savaslar sebebiyle tecriibe saglanamadigi icin yabanci
sirketlerle anlasmalar imzalayarak yeni hava hatlari olusturulmustur. Bizde
calismamizda Turkiye'de ilk olmasa da bu alanda 6nemli bir yer tutan Lufthansa
Sirketi'nin Turkiye'deki faaliyetlerini arsiv belgelerinden, arastirma eserlerden,
stireli yayinlardan ve sirketin bizimle paylastigi kaynaklardan yararlanarak ele

. almis bulunmaktayiz.
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EXTENDED ABSTRACT

With the discovery of the airplane in the 20™ century, a new era was opened in the field
of aviation. Contrary to popular belief, airplanes have been used simultaneously for both
civilian and military purposes. The first postal flight service in the world occurred on February
18, 1911 to the city of Naini, 10 kilometers from the city of Allahabad in India. In addition,
the first airmail service in Europe was made between Windsor and Hendon in England on
September 9 The first scheduled flight occurred on January 1, 1914 from Petersburg to Tampa
Bay in Flordida, USA. While passenger transportation had started at this time in the USA,
scheduled passenger and civil mail air transportation activities did not take place in Europe
due to World War 1.

In parallel with all these, Ottoman Air Force pilots Nuri Bey and Hakki Bey transferred
the first airmail letters written by the Lefke Post and Telegraph Manager to the Bilecik and
Eskisehir post offices in the Ottoman Empire on February 9, 1914. As with the rest of the
affected world, the Ottoman government was unable to invest in the civil aviation sector once
World War I started. After the Armistice of Mudros in October 1918, many efforts were made
by the Allies to establish airmail lines with Istanbul and other big cities of Europe, with the
French starting military airmail transportation between Istanbul and Bucharest on July 8, 1919
under the Eastern Allied Arms Command.

In addition to the activities of the Allies, the Ottoman government also prepared some
initiatives regarding civil air transportation in this period. In this context, the archive documents
show that the Post, Telegraph, and Telephone Directorate had the Ministry of Internal Affairs
make some investigations and requested permission to establish an airmail route between Trabzon
and Istanbul via seaplanes on August 24.This study also discusses all similar initiatives in detail.

All agreements signed by the Ottoman Grand Viziership in Istanbul during the National
Struggle were suspended by the Grand National Assembly of Tiirkiye (TBMM) in Ankara.
For this reason, until the Lausanne Peace Treaty, no civil initiatives occurred within Tiirkiye.
After the proclamation of the Republic, the first agreement was signed with the Aero Espresso
Italiana Company on September 18, 1924 for flights between Brindisi and Istanbul. The period
that followed saw an agreement made with the Franco-Roumanie Company on August 17,
1925 for the Istanbul-Bucharest airline. On October 21 of the same year, Junkers Company
submitted a proposal text to the Ministry of Public Works for air shipments within and beyond
Tiirkiye. Despite the constant revisions to many of its proposals, the company could not bring
the Turkish government to the signing stage. In addition to companies, many domestic and
foreign personal initiatives contacted the government about engaging in civil aviation activities
in Tiirkiye. However, the government noteworthily did not take kindly to these proposals.

This study aims to discuss in detail the activities of the Deutsche Lufthansa Company in the
field of civil aviation in Tiirkiye between 1928-1933 and to convey in detail the proposal the



company submitted to the Turkish government, the correspondence, the text of the agreement,
how active the two countries’ embassies were in this process, and flight charts.

The study addresses this subject by mainly making use of the Ottoman, Republican, and
Turkish Diplomatic Archives of the Presidency of the Republic of Tiirkiye State Archives. In
particular, the study is the first to use documents related to this subject in the Turkish Diplomatic
Archive. To point these out, the study obtained documents, photographs, and flight charts by
contacting current officials of the Lufthansa Company. The study additionally used local and
foreign periodicals as well as research works and articles.

In this period when Tiirkiye was working to establish a domestic airline administration,
the attempt to transfer all kinds of technology and experience from Lufthansa were seen to be
significantly inferred. In addition, Tiirkiye was trying to integrate the newly established state
to the whole world in the international arena by organizing flights from Istanbul to Berlin,
one of the most important capitals of Europe. The fact that a large part of the personnel to be
employed in the facilities being established were Turkish stands out as a serious gain for the
creation of technical personnel in the field of employment and aviation in Tiirkiye.

During and after negotiations, the Turkish authorities communicated with foreign investors
from a distance in a controlled manner due to the capitulations in effect in the past. Soldiers
approached companies more distantly than civilian bureaucrats. As a matter of fact, they
demanded that they be informed down to the smallest details during the negotiation and the active
period. Once the government believed the time had come to establish a local administration after
gaining sufficient experience, the company ended its activities by exercising its legal rights.



Giris

Insanoglunun ugma arzusu uzun bir gegmise sahiptir. 15. yiizyilda italyan sanatg1 ve bilim
insani Leonardo da Vinci, kaleme aldigi ¢izimlerinde temel fizik kurallart ve bu kurallara dayali
ilk ucan makineyi ger¢ek¢i bir bicimde ortaya koymustur.! 17. yiizyilda Hezarfen Ahmed
Celebi, kendi yaptig1 kanatlarla Galata Kulesi’nden atlamis ve Lodos yardimiyla yaklagik
3.200 metre kat ederek Uskiidar-Dogancilar Meydani’na inmistir.> Ayni yiizyiln ortasinda
gerceklesen bir girisim de ise Lagari Hasan Celebi barutun itme giicliyle desteklenen kendi
imalati roket-fisegini atesleyerek Sarayburnu’ndan havalanarak Sinan Pasa Kasr1 onlerine
inmeyi bagarmistir.?

18. yiizyila gelindiginde Avrupa’da havacilik alaninda 6nemli gelismeler yasanmaktaydi.
Nitekim balonculukta Avrupa Devletleri bir yaris igerisine girmigti. 26 Agustos 1783 tarihinde
Jasques Charles ve Robert kardesler tarafindan insa edilen ilk insansiz hidrojen balonu Le
Globe Paris’te basariyla havalanmistir.* Akabinde balonla ilk serbest hava seyahati ise 21 Kasim
1783 tarihinde Fransa’da Jean-Frangois Pilatre de Rozier ve Marquis D’arlandes tarafindan
Montgolfier sicak hava balonuyla gergeklestirilmistir.’ Bu yiizyilin sonlarina dogru Avrupa’nin
tamaminda balon ucuslari giderek artmistir. Avrupa devletlerinde yasanan bu gelismeler
Osmanli Devleti tarafindan da ilgiyle karsilanmistir. 1785 yilinda Sultan I. Abdiilhamid’in de
katilimiyla Istanbul’da ilk defa bir balon ucusu gergeklestirilmistir.5

19. yiizyilin baglarinda birgok Avrupa devleti balonculuk konusunda ciddi ilerlemeler
kaydetmistir. Balonlar giinlerce havada kalip, ciddi hizlara ulasabiliyordu. Ancak balon
ucuslarmin zahmetli ve masrafli olmasi insanoglunu daha pratik bir aracin kesfine itmistir.
Nitekim ABD’1i Wright kardesler 17 Aralik 1903 tarihinde motorlu bir ugag ilk kez basarili
bir sekilde ugurmustur.” Bu uguslar havacilik tarihinde milat kabul edilir.

Kisa bir siire igerisinde bu hava arac1 Avrupa’da basta Fransa olmak lizere yayginlagmistir.
Oncelikle askeri alanda kullanilmaya baslasa da ucaklarin, zamandan tasarruf etmesi, kara
iizerindeki dogal engelleri kolayca agmasi ve denizagirt mesafeleri giivenli bir sekilde kat etmesi
havaciligin tagimacilikta ¢cok biiylik avantajlar saglayacagini da ortaya koymustur. Ancak sivil
havaciligin yayginlagmasi Diinya Savasi’nin patlak vermesi sebebiyle bir siire gecikmistir.

Osmanli Devleti, Avrupa’da havacilik alaninda yasanan gelismeleri Mahmud Sevket

1 Tom D. Crouch, Wings: A History of Aviation from Kites to the Space Age, W. W. Norton & Company, New
York, 2003, s. 27.

2 Stuart Kline, Tiirk Havacilik Kronolojisi, Havas Yaynlari, Istanbul, 2002, s. 44.

3 Osman Yalgin, Tiirk Hava Giicii (1911-1950), Tiirkiye Is Bankas1 Kiiltiir Yayinlari, Istanbul, 2017, s. 11.

4 Florian lon Petrescu-Relly Victoria Petrescu, The Aviation History, Books on Demand GmbH, Norderstedt,
2012,s.7.

5 Tim Brady, The American Aviation Experience: A History, Southern Illinois University Press, Carbondale,
2000, s. 310.; Charles Coulston Gillispie, The Montgolfier Brothers and the Invention of Aviation 1783-1784,
Princeton University Press, New Jersey, 1983, s. 56.

6  Ekmeleddin fhsanoglu, “Osmanli Havaciligina Genel Bir Bakis”, Isidm Tarih, Sanat ve Kiiltiir Arastirma Merkezi,
No: 6, 1995, s. 499.

7  E. Charles Vivian, 4 History of Aeronautics, W. Collins Sons & Co. Ltd., London, 1921, s. 170-171.



Pasa’nin Harbiye Nezareti’ne atanmasiyla daha yakindan takip etmistir.® Pasa, ilk olarak
Avrupa’da havacilik ¢alismalarinda 6ncii kabul edilen Almanya ve Fransa’daki gelismeler
hakkinda bilgi almak amaciyla Paris askeri atasesi Ali Fethi (Okyar) Bey ile Berlin askeri
atasesi Enver (Pasa) Bey’den konu hakkinda bilgi talep etmistir.’

Haziran 1911 tarihinde Harbiye Nazir1 Mahmud Sevket Pasa balon ve tayyare satin almak,
pilot yetistirmek ve hava tesisleri insas1 isleri ile ugrasmak lizere Kurmay Yarbay Siireyya
(ilmen) Bey’i gérevlendirmistir. Yarbay Siireyya Bey gorevi kabul etmis ve bir siire sonra bu
islerin daha diizenli bir sekilde siirdiiriilebilmesi i¢in Kitaat-1 Fenniye ve Mevaki-i Miistahkeme
Miifettisligine bagl olarak yapilmasini teklif etmistir. Bu dogrultu da miifettisligin ikinci
subesine bagli olarak bir Tayyare Komisyonu kurulmustur. Bu komisyon Tiirk havaciliginin
ilk resmi kurulusu olarak kabul edilmistir.'

Osmanli Devleti’nin havacilik girisimlerine es zamanli olarak ilk hava posta servisi 18 Subat
1911°de Fransiz Pilot Henri Pequet tarafindan Hindistan’in Allahabad kentinden yaklasik 10
km uzakliktaki Naini kentine gergeklestirilmistir.!! Avrupa’da ise hava posta servisi 9 Eyliil’de
Ingiltere’nin Windsor kenti ile Hendon kasabas1 arasinda yapilmustir.'2

[k hava nakliyat denemesinden yaklasik ii¢ sene sonra 1 Ocak 1914’de ABD’nin Florida
eyaletinin St. Petersburg kentinden Tampa Korfezi’ne diinya tarihinde ilk tarifeli ugus denemesi
basaril1 bir sekilde tamamlanmigtir. Bunu gerceklestiren kisi ise ABD’li girisimci ayn1 zamanda
pilot ve ugak tireticisi olan Thomas W. Benoist’dir. 5 Mayis’a kadar uguslarina devam eden
St. Petersburg-Tampa Deniz Ugag1 Hatt1 Sirketi ti¢ ayda yaklasik 1200 yolcu tagimustir.'

ABD’de yolcu tasimaciliginin basladigi donemde Avrupa’da tarifeli yolcu ya da sivil
posta tagimaciligi faaliyetleri gerceklesmemistir. Bunun en 6nemli sebebi I. Diinya Savasi’dir.
Ancak bu siire zarfinda bazi tilkelerde sahsi girisimler olmugsa da savag sebebiyle Avrupali
hiikiimetler tarafindan desteklenmemistir.

Diinya Savasi’nin sonuna dogru Avrupa’da sivil havacilik adina ilk adimlar atilmaya
baslanmistir. Nitekim 13 Aralik 1917°de Almanya’nin Berlin sehrinde Deutsche Luft-Reederei
adinda Almanya’nin ilk havayolu sirketi kurulmustur. Alman hiikiimeti de sirkete 8 Ocak 1919
tarithinde sivil havacilik alaninda faaliyette bulunmasti i¢in izin vermistir. Sirket kurulduktan
iki glin sonra 10 Subat’ta yurtici ilk ugusunu basariyla gergeklestirmistir. Faaliyette bulundugu
alt1 aylik siire zarfinda da 1574 yolcu tagimistir.'

8  Yavuz Kansu v.d., Eski Caglardan 1. Diinya Savasina Kadar Havacilik Tarihinde Tiirkler 1, Hava Kuvvetleri
Basim ve Nesriyat Miidiirligii, Ankara, 1971, s. 112.

9  Kurmay Binbasi Enver Bey 26 Eyliil 1909 tarihinde hazirladigi raporda balon ve balon toplari hakkinda 6nemli
bilgiler vermistir. O. Kiirsad Karacagil, “Osmanli Havacilik Teskilatinin Kurulusuna Dair Nizamnameler”, Tiirk
Kiiltiirii Incelemeleri Dergisi, No: 27, Istanbul, 2012, s. 45.

10  Siileyman Beyoglu, “Tiirk Havaciligmnin Dogus Yillar1”, Havacilik Tarihi Sempozyumu 13-14 Aralik 2012, Hava
Basimevi ve Nesriyat Komutanligi, Ankara, 2015, s. 4-5.

11 Kansu, Eski Caglardan I. Diinya Savasina Kadar Havacilik Tarihinde Tiirkler 1, s. 104.

12 “Il Trasporto Dei Giornali in Aeroplano”, Corriere Della Sera, 9 Eyliil 1911, s. 3.; Vivian, A History of Aeronautics,
s. 231.

13 Bill Gunston, Chronicle of Aviation, JL International Publishing, London, 1992, s. 114.

14 R.E. G. Davies, Lufthansa: An Airline and Its Aircraft, Orion Books, London, 1991, s. 6.



Bu alanda bir diger 6nemli gelisme de Ingiltere’de yasanmistir. Diinya savasinin devam
ettigi donemde kurulan Air Travel and Transport (AT&T) isimli havayolu sirketi 25 Agustos
1919 tarihinde, Londra ve Paris arasinda Avrupa’nin ilk tarifeli ugusu gerceklestirmistir.'
Kisa bir siire sonra baska bir Ingiliz havayolu sirketi Handley-Page Transport da Londra’dan
Paris ve Briiksel’e yolcu tasimaciligina baglamistir.'® Ayni yil Ingiliz hiikiimeti sivil havacilik
alaninda 6nemli bir diizenlemeye giderek Sivil Havacilik Miidiirlagiinii kurmustur.'” Avrupa’nin
havacilik alaninda lokomotif konumunda olan Fransa’da da 1919 senesinde 6nemli gelismeler
yasanmugtir.'®

1. Osmanl’dan Cumhuriyet’e Havacilik Alaninda Tiirkiye’de Faaliyet Gosteren

Sirketler

Tiirkiye Cumhuriyeti, sivil havacilik alaninda énemli adimlar atmadan 6nce bu alan
hakkinda hig tecriibesi yoktu dememiz dogru olmaz ¢iinkii Osmanli Devleti’nden Cumhuriyet’e
miras kalan bir hafiza oldugunu bilmekteyiz. I. Diinya Savasi sonrasinda hayata gecirilmeye
calisilan birgok hava hatt1 projesi mevcuttur. Bunlarin bir kismi sivil bir kism1 da askeri amaglt
girisimler olarak ifade edilebilir.

Balkan Savaslar1 sonrasinda yasanan toprak kayiplart hem devlet adamlarmin hem de
halkin moralini bozmustur. Hiikiimet iceride ve disarida giiciinii géstermek adina Istanbul’dan
Kahire’ye hava seferi diizenlemeye karar vermistir. Bu seyahatte Anadolu’nun baz1 sehirlerine
ugranmasi uygun goriilmiig ve daha sonra da Kudiis’e intikal edilmesi seklinde bir planlama
yapilmustir."

Ugus icin Bleriot marka Muavenet-i Milliye ve Deperdussin marka Prens Celdleddin ugaklari
secilmigtir. Pilot olarak Yiizbasi Fethi ve Yiizbasi Nuri Beyler uygun goriilmiistiir. Yiizbasi
Fethi’ye yardimci pilot olarak Yiizbasi Sadik Bey, Yiizbas1 Nuri’ye gozlemci olarak Yiizbast
Ismail Hakki yoldaslik etmistir. 8 Subat 1914°de yagmurlu bir havada biiyiik bir merasimle
ucaklar Yesilkdy’den havalanmisgtir.2

Prens Celaleddin ugagi havalandiktan bir siire sonra Lefke’ye zorunlu inis yapmis geceyi
de burada gecirmistir. Ertesi giin Prens Celaleddin’in, pilot ve rasidi Nuri ve Hakki Beyler

15 “The Beginnings of British Commercial Aviation”, https://www.centennialofflight.net/essay/Commercial _Aviation/
britain/Tran18.htm, Erisim Tarihi: 3 Eyliil 2022.

16  Londra-Paris arasinda tek kisilik biletin ticreti 21 £ olarak belirlenmistir. Norman Macmuillan, The Air-Tourist’s
Guide To Europe, Ives Wasburn Publisher, New York, 1930, s. 38.

17 Norman Macmullan, An Hour of Aviation, J.B. Lippincott Co., Philadelphia, 1930, s. 104.

18  Sivil havayolu sirketleri iilke igerisinde toplam 382.284 km yol kat etmis, 1.214 yolcu, 15.454 kg esya ve 1007
kg mektup tasimistir. 1920 yilinda ise bu rakam neredeyse 6 katina ¢ikmis, 1.653.169 km yol, 6.811 yolcu,
151.329 kg esya, 17.775 kg mektup nakledilmistir. 1921-1925 yillar1 arasinda ise bu rakam 20.288.614 kilometre
yol 105.325 yolcu, 4.772.565 kilogram esya, 1.959.801 kilogram mektup seklinde ger¢eklesmistir. “1919-1925
Senesindeki Faaliyet”, Tiirk Hava Mecmuasi, Say1: 13, 1 Kanun-1 Evvel 1926, s. 6.

19 Onder Kocatiitk, Osmanli Pilotlarinin Istanbul-Kahire-Iskenderiye Seyahati (Subat-Mayis 1914), Bogazici
Yaynlari, istanbul, 2013, s. 9-10.

20 Kansu, Eski Caglardan I. Diinya Savasina Kadar Havacilik Tarihinde Tiirkler 1, s. 149-152.



Lefke’den ayrilmadan 6nce Osmanli Devleti’nde ilk hava postasini istenilen yere ulastirmak igin
iki adet mektup almiglardir. Bunlardan biri Lefke Posta ve Telgraf Miidiirii tarafindan Zasvir-i
Efkar gazetesine Bilecik vasitasiyla gonderilen sembolik bir mektuptur. Osmanli’nin ilk hava
postasi olan bu mektubun i¢inden ¢ikan yazi 16 Subat 1914 tarihli Tasfir-i Efkdr gazetesinin
ilk sayfasinda yayinlanmistir. Lefke Posta ve Telgraf Miidiiri’niin anteti olan kagitta sunlar
yazilmistir: “Osmanli tayyarelerine postanemizden Bilecik ve Eskisehir postanelerine ilk hava
postasi tesis olunarak posta ¢ikarilmistir efendim.”?!

Yaptigimiz arastirmalar da 6 Eyliil 1918 tarihinde Hollanda’nin Rotterdam sehrinde giinliik
olarak ¢ikan Nieuwe Rotterdamsche Courant adli gazetede, Itilaf Devletlerinin isgali altinda
bulunan Filistin ile Paris arasinda hava posta servisi kurmak iizere birtakim planlarin olduguna
dair bir habere rastlanmistir.?> Ancak bu tiir haberlere karsin Osmanli siirlari igerisinde
Fransizlar tarafindan ilk olarak Paris-Sofya-Istanbul arasinda bir hattin ¢alismas1 planlanmus,
daha sonra bu hatta Selanik ve Biikres’inde eklenmesi 6ngoriilmiistiir. Nitekim bu konuda
Edine Valiligi, Dahiliye Nezareti’ne Kirklareli’nin Babaeski il¢esine bagli Karabayir koytine
gelen Fransiz heyetinin bolgede bir hava istasyonu ve hangari insa etmek i¢in incelemeler
yaptigini aktarmigtir.?

Mondros Miitarekesi sonrasinda Avrupa’nin énemli sehirleriyle Istanbul arasinda hava
postas1 hattinin kurulmasi i¢in birtakim calismalar giindeme gelmistir. Istanbul’a gelen Fransiz
General Franchet d’Esperey’nin talimatlariyla bir hava servisi olusturmak adina diizenleme
yapilmistir. Bu dogrultuda 8 Temmuz 1919 tarihinde Dogu Miittefik Ordular1 Komutanligi
biinyesinde Fransizlar tarafindan Istanbul ile Biikres arasinda askeri hava postasi tasimacilig
baglamistir.>* Konuyla alakali bilgiler Osmanl arsiv belgelerine de yansimistir. Bu ciimleden
olarak 28 Eyliil’de hava postas1 vazifesi ifa eden Fransiz ucagi, Istanbul-Selanik arasinda
giderken arizalanarak diistiigii, yaralanan iki pilotun tedavi edilmek iizere Istanbul’a sevk
edildigi bilgisi dikkat ¢ekicidir.”

Itilaf giiclerinin bu faaliyetlerine karsin, bu donemde Osmanl hiikiimeti de sivil hava
tagimaciligryla ilgili bazi girisimlerde bulunmustur. Bu baglamda 24 Agustos tarihinde Posta
ve Telgraf ve Telefon Miidiiriyeti, Dahiliye Nezareti’ne Trabzon-Istanbul arasinda deniz
ucaklar1 vasitasiyla hava posta hatt1 olusturulmasi i¢in birtakim tahkikatlar yaptirdig ve izin

21 Kocatiirk, Osmanli Pilotlarimin Istanbul-Kahire-Iskenderive Seyahati (Subat-Mayis 1914), s. 29-30.

22 BOA, Hariciye Nezareti Siyasi, (HR.SYS.), 2457/87, lef. 1, (Lahey Sefareti’nden Hariciye Nezareti’ne gonderilen
7 Eyliil 1918 tarihli tahrirat).

23 Cumhurbaskanhigi Osmanli Arsivi (BOA), Dahiliye Nezareti Emniyet-i Umumiye Seyriisefer Kalemi (DH.EUM.
SSM), 46/17, 1ef. 3, (Edirne Valiliginden Dahiliye Nezareti’ne gonderilen 10 May1s 1335 [10 Mayis 1919] tarihli
tezkere).

24 Mieczyslaw Budek, “Turkish Commercial Aviation”, The Journal of Air Law and Commerce”, C. XXIII, No:
4, Autumn 1956, s. 386.

25 BOA, Dahiliye Nezareti Emniyet-i Umumiye Asayis Kalemi (DH.EUM.AYS), 23/20, lef. 1, (Catalca Mutasarrifligindan
Dabhiliye Nezareti’ne gonderilen 28 Eyliil 1919 tarihli tezkere).



talebinde bulundugu goriilmiistiir.?® Dahiliye Nezareti bu yaziya olumlu yaklasmis ancak
Bahriye Nezareti’nin iyi bir planlama yapmas1 gerektigini belirtmis ayrica istanbul’u isgal
eden Itilaf giiclerinden izin alinmas1 gerektiginin de altin1 gizmistir.”’

10 Ekim’de Sadaret, Dahiliye Nezareti’ne Istanbul ile Biikres arasinda haftada 2 defa olmak
iizere Fransiz askeri hava posta tasimacilig1 yapilacagini ve bu ucuslarin Meclis-i Viikela
tarafindan uygun bulundugunu belirtmigtir.?®

Yine baska bir Itilaf devleti olan Italya tarafindan Osmanli sinirlar1 igerisinde sivil posta
tastmaciligi i¢in girisimde bulundugunu Edirne Valisi’nin Dahiliye Nezareti’ne yazdigi
tezkerede gormekteyiz. Buna gére subat ayinin son haftasinda istanbul’dan posta treniyle Corlu
ve Uzunképrii’ye iki Italyan subaymin geldigi ve incelemeler yaptig1 bilgisine yer verilmistir.
Bu kisilerin Osmanli hiikiimetinden bes seneligine hava posta ve yolcu nakliyati icin Yedikule,
Corlu, Uzunké&prii ve Edirne hatti iizerinde imtiyaz talep ettigi, sozlesmenin sonunda ise tiim
sirket haklarin1 Osmanl hiikiimetine devretmek istedikleri bilgisi dikkat ¢ekicidir.?

Tiirkiye’de faaliyet gosteren yabanci sirketlere gegmeden 6nce sahsi girisimlere de deginmeyi
dogru bulmaktayiz. Oncelikle Alfred Alberti isminde Italyan is adami 27 Kasim 1922°de
higbir vekaletle temasa gegmeden Istanbul Valisi Refet Pasa’ya Odessa’dan baslayarak Varna-
Istanbul-Ankara ve Akdeniz’e kiyisi olan bazi sehirlere ugrayan bir hava hatt1 olusturmak igin
Refet Pasa’dan deneme uguslari igin 3 aylik izin talep etmistir.>

Alberti’nin projesini ayrintili bir sekilde inceledigimiz de Odessa-Varna hattinin deniz
ucaklari tarafindan Varna-Istanbul-Ankara hatlarinin ise kara ucaklari tarafindan isletilecegini
gormekteyiz. Dahasi kurulacak havayolu sirketinin sermayesine iki tarafta esit miktarda nakit
ayirmast, Tiirk tarafinin Odessa-Varna hattindaki pilotlarin Bulgar olmasina itiraz edilmemesi,
Tiirk hiikiimetinin 3 aylik deneme ucuslar1 sonrast Rusya-Tiirkiye-Misir hattinin kurulmasi
imtiyazini garanti etmesi agikca talep edilmistir. Bunlara ek olarak Tiirk hiikiimetinin yakit
ithalatinda giimriik vergisi almamasi, kurulacak havaalanlari, hangarlar ve gerekli arazilerin
tiim masraflarinin hiikiimet tarafindan karsilanmasi, hatlarda kullanilacak ucaklarin agirliklt
olarak Italyan marka olmasi agikga istenmistir. Tiirk hiikiimetine 20 y1l sonra arzu ederse
sirketteki payini satma hakki tanindig1 ifade edilmistir.!

26  BOA, Dahiliye Nezareti Idare-i Umumiyye (DH.I.UM), 16/1, lef. 2, (Posta ve Telgraf ve Telefon Miidiiriyeti
Umumiyesi tarafindan Dahiliye Nezareti’ne gonderilen 24 Agustos 1919 tarihli tezkere).

27 BOA, Dahilive Nezareti Idare-i Umumiyye (DH.L.UM), 16/1, 1ef. 4, (Bahriye Nezareti tarafindan Dahiliye
Nezareti’ne gonderilen 11 Eyliil 1919 tarihli tahrirat).

28  BOA, Dahiliye Nezareti Kalem-i Mahsus, (DH.KMS.), 55/27, lef. 3, (Sadaret’ten Dahiliye Nezareti’ne génderilen
15 Muharrem 1338 [10 Ekim 1919] tarihli tezkere).

29 BOA, Dahiliye Nezareti Idare-i Umumiyye (DH.LUM), 20/14, 1ef. 2, (Edirne Valiliginden Dahiliye Nezareti’ne
gonderilen 11 Mart 1336 [11 Mart 1920] tarihli tezkere).

30  Cumhurbaskanhg: Cumhuriyet Arsivi (BCA), Basbakanlik Muamelat Genel Miidiirliigii, 60/403/1, lef. 8. (italyan
Is adami Alferd Alberti’den Istanbul Valisi Refet Pasa’ya gonderilen 27 Tesrin-i Sani 1338 [27 Kasim 1922]
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oldugu havayolu sirketi ve hatt1 olusturma metni).



Sunulan teklif {izerine Refet Pasa durumu derhal Icra Vekilleri Heyeti’nde giindeme
aldirmistir. Bunun tizerine heyet, teklifi 25 Aralik giinii Erkan-1 Harbiye-i Umimiye Riyaseti’ne
bildirmistir. 31 Aralik’ta Erkan-1 Harbiye, yapilan teklifin ayrintili bir sekilde tetkik edilmesini
ve dikkatli bir karar verilmesini telkin eden bir yanit vermistir.*> Bu tarihten sonra siirecin
nasil devam ettirildigine dair bir kayita rastlanmamistir. Muhtemeldir ki teklif reddedilmistir.

11 Nisan 1923°de Syndacato Italiano Delle Coopérative adindaki italyan sirket, Bayindirlik
Vekaleti’ne Tirkiye dahilinde deniz ve kara ugaklariyla yolcu, posta ve egya tasima teklifi
yapmustir. Teklifi ele aldigimizda hattin sdyle olacagi goriilmektedir: Marmara Denizi dahilinde
kurulacak ag Tarabya-Uskiidar-Biiyiikada-Mudanya olarak Balikesir-Istanbul aras1 ise ayr1 olarak
belirlenmistir. Kurulacak olusumun “Tiirk Limited Sirketi” ve personelinin {ite biri Italyan
tigte ikisinin Tiirk olmasi kararlagtirilmistir. Tasimacilik konusunda kosullar ise belirlenen
sinir agilmasi halinde kilo basina 15 kurus ek iicret alinmasi, Yolcu tagimaciligindan hiikiimete
%3 pay verilmesi, yillik toplamda mektup sayisinin 500 bini agmast durumunda ise hitkiimete
ayrica bir 6deme yapilmasi taahhiit edilmistir. Metinde Tiirk hiikiimetini memnun edecek
maddeler de vardir.33 Bunlar; TBMM vekilleri ve ¢alisanlarindan, TSK mensuplarindan bilet
ticretlerinde %59 indirim yapmay1 kabul etmistir. Buna ek olarak bakanlari da iicretsiz tasimay1
onermistir. Hiikiimet ne zaman isterse sirketin tiim depolarini, hangarlarini, yazigsmalarini,
mali defterlerini kontrol etme yetkisine sahip olacaktir.’* Yapilan teklife olumlu bir yanit
verildigine dair bir kaynaga rastlanmamistir. Muhtemelen diger sahsi girisim gibi mensubu
oldugu devletin ekonomik ve siyasi destegini alamayi1s olusu Tiirk hiikiimetinin bu gibi teklifleri
reddetmesine yol agmustir.

1930 senesinde Tiirkiye’nin Madrid Elgiligine bir yazi kaleme alan Luis Deveze adindaki
Ispanyol is adami Tiirkiye ile Ispanya arasinda hava hatt1 tesis etmek istedigini iletmistir.
Bu teklif {izerine durumu 6grenen Nafia Vekaleti de elgilikten bu konu hakkinda bir rapor
hazirlamasini talep etmistir. Bu rapor dogrultusunda Nafia Vekaleti elde ettigi bilgileri 15
Haziran’da Dahiliye Vekaleti’ne aktarmistir. Yaziy1 inceledigimiz de Ispanya’dan hareket
edecek ugagin Afrika-Suriye iizerinden dnce izmir’e oradan da Ankara’ya varacagi Ankara’dan
hareket edecek ugagn ise Istanbul-Balkanlar ve Akdeniz sahilleri iizerinden Ispanya’ya
intikal edecegi ifade edilmistir. Istanbul disinda herhangi bir sehirde havaalan1 insa etmek ve
iilke dahilinde hava hatt1 olusturmak icin Erkan-1 Harbiye tarafindan onay alinmadigi siirece
imkansiz oldugu bilinmesi gerektiginin alt1 ¢izilmistir. Tiim bunlara karsin istanbul merkezli
ve Trakya’da duraksamadan gidilecek bir hava hatti teklifi gelmesi halinde dikkate alinacag:
acikca ifade edilmistir.’

32 BCA, Basbakanlik Muamelat Genel Miidiirliigii, 60/403/1, lef. 4. (Icra Vekilleri Heyeti’nden Erkan-1 Harbiye-i
Umuamiye Riyaseti’ne gonderilen 25 Kanun-1 Evvel 1338 [25 Aralik 1922] tarihli tezkere).

33 BCA, Nafia Vekaleti, 56/1/2, lef. 38. (Syndacato Italiano Delle Coopérative Genel Merkezi’nden Nafia Vekaleti’ne
11 Nisan 1923 tarihli tezkere).
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Tim bu yabanci girisimlerin yaninda Tirk is adamlari da hiikiimete bazi tekliflerde
bulunmustur. Bu ciimleden olarak 12 Ekim 1924 tarihinde Tiirk Seyrii Havai Nakliyat Sirketi
adina Tayyareci Sakir Hazim Bey, Nafia Vekili Siileyman Sirr1 Bey’e izmir-Istanbul arasinda
hava nakliyati yapmak maksadiyla bir teklif sunmustur. Buna gore kurulacak sirketin tamamen
yerli ve milli olacagi, sermayesinde yabanci sirketin ya da sahsin parasinin bulunmamasina
dikkat edilecegi teminati verilmistir. Hilkiimetten alinan imtiyazin 20 sene gegerli ve pilotlar
disinda sirkette galisan her personelin Tiirkiye Cumhuriyeti vatandast olmasi taahhiit edilmistir.
Buna karsin gerekli goriilmesi halinde sinirli sayida yabanci pilotun istihdam edilmesi maddeye
eklenmistir. Seferlerin ihtiyaca bagli olmakla birlikte haftada en az 1 kere yapilmasi saglanacagi
teminati verilmistir. Yurtdigindan getirilmesi 6ngoriilen benzin ve motor yagmin ithalatinda
glimriik vergisinin kaldirilmasi da talep edilmistir.’® Tayyareci Sakir Bey’in bu teklifine olumlu
bir yanit verildigine dair bir kaynaga rastlanmamustir.

Tiirk havaciligmin énemli isimlerinden olan Vecihi Bey’de Istanbul-Ankara ve Ankara
ile dogu sehirlerine hava postalar1 tasimak amaciyla Posta ve Telgraf ve Telefon Miidiiriyeti
Umumiyesi’ne bir miiracaatta bulunmustur. Miidiiriyet de Vecihi Bey’den bir proje talep
etmistir.’” Projenin igerigine ve nasil bir yanit aldigina dair bir cevaba ulasilamamistir.

Tiirk hiikiimeti sahsi girisimlere pek olumlu bakmamustir. Hiikiimet, degerlendirmeye uygun
gordiigi tekliflerde dncelikle hava hattinin nereden gegtigine ¢ok 6nem vermistir. Daha sonra
teklifi yapan sahis sirketinin sermayesine ve kendi hitkiimetinden ne kadar destek gordiigiine
dikkat etmigtir. Bir diger 6nemli kosul ise sirketlerin ge¢gmis deneyimleridir. Kendisine tecriibe
ve teknoloji aktarmay1 hedefleyen geng Tiirkiye, tiim bu kosullarin saglanmasi halinde teklifleri
ciddiye almig ve degerlendirilmek {lizere heyetler olusturmustur.

Agustos 1920°de Franco-Roumanie Sirketi, Paris’ten Istanbul’a hava hatt1 icin Dahiliye
Nezaretine bagvurmustur. Bu dogrultuda 26 Agustos giinii sirket ile 10 maddelik bir mukavele
imzalanmistir. Mukavelenamenin tam olarak gegerli olmasi i¢in 9 Eyliil’de Meclis-i Viikela
sirkete ugus ruhsati vermistir.’® 10 Agustos’ta Sevr Antlasmasi’nin imzalanmasi ve olusturdugu
siyasi kargasa sebebiyle seferler baglayamamistir. Sakarya Meydan Muharebesi’nden sonra
20 Ekim 1921°de TBMM ile Fransa hiikiimeti arasinda Ankara Antlagsmasi imzalanmistir.*
Nitekim sirket, 27 Ocak 1922°de, Tirkiye temsilcisi aracihigiyla bir teklifte bulunmustur.*°

Savas siirecini tamamlayip diplomasi donemine gegen Ankara hiikkiimeti uluslararast
sirketlerle su siiregte anlagsma yapilmasini erken buldugu i¢in buna olumlu bakmamustir. 1924
senesinde girket tekrar Nafia Vekaleti’ne hava hatti kurmak i¢in bagvuruda bulunmus ve 17

36 BCA, Nafia Vekaleti, 8/26/2, lef. 1. (Tiirk Seyr-ii Hava-i Nakliyat-1 Sirketi namina Sakir Hazim Bey’den Nafia
Vekili Siilleyman Sirr1 Bey’e gonderilen 12 Tesrin-i Evvel 1340 [12 Ekim 1924] tarihli tezkere).

37 “Sark Vilayetlerine Hava Postas1”, Vakit, 17 Agustos 1931, s. 4.

38  BOA, Meclis-i Viikela Mazbatalar: (MV), 252/94. (Meclis-i Viikela'nin yaymladig1 9 Eyliil 1336 [9 Eyliil 1920]
tarihli karar).

39  Cevdet Kiigiik, “Sevr Antlasmas1”, Tiirkive Diyanet Vakfi Islam Ansiklopedisi, C. XXXVII, Istanbul, 2009, s.
5.

40 BCA, Nafia Vekdleti, 56/1/1, lef. 19-20.



Agustos 1925 tarihinde Istanbul-Biikres arasinda hava hatt1 i¢in anlasmaya imza atilmistir.*!
Ucuglar 15 Mart 1926’da baglamis ve Mart-Temmuz arasinda 74 sefer basarili bir sekilde
tamamlanmustir.* Sirket, 13 Nisan 1937°de Icra Vekilleri Heyeti tarafindan satin alinana kadar
Tiirkiye’de faal olarak ugus gerceklestirmistir.*

Tiirkiye’de havacilik alaninda 6nemli girisimde bulunan bir diger sirket Aero Espresso
Italiana’dir. 18 Eyliil 1924 tarihinde Aero Espresso Italiana Sirketi ile Nafia Vekaleti arasinda
Brindisi’den Yunanistan’a oradan da Istanbul’a deniz ugaklariyla gerceklestirilecek hava hatti
olusturulmasi i¢in anlasma imzalanmistir.* Daha sonra sirket Istanbul’da insa edecegi tesisin
konumunu Kiiciikgekmece olarak belirlemis ve insaata baglamistir. Ancak 23 Aralik 1925°de icra
Vekilleri Heyeti kararnamesiyle bu alana tesis yapilmasina izin verilmeyecegi, yeni yer olarak
Biiyiikdere Kefeli K6yii’nde istasyon, hangar ve iskele yapilmasi karari alindigi bildirilmistir.*

Sirket, Brindisi-Atina-Istanbul hattindaki ilk ugusu 1 Agustos’ta gerceklestirmistir.
Brindisi’den Istanbul’a dogrudan ilk ugus ise 4 Agustos giinii basarili bir sekilde tamamlanmustir.
Sali ve Cuma giinleri Atina-Brindisi arasinda Carsamba ve Cumartesi giinleri ise Istanbul-Atina
arasinda seferlerin diizenlenmesine karar verilmistir. Ayrica Londra’dan kalkan bir u¢agin Paris-
Milano-Roma iizerinden Brindisi’ye ulasmasi ve buradan Istanbul’a yonelmesi planlanmustir.
Brindisi-Atina-Istanbul hava hattinin biletlerini; Lloyd Triestino, Compagnia Italiana Turismo,
American Express Company, Thomas Cook & Son, Compagnie Internationale des Wagons-
Lits gibi yabanci sirketler satmaya baslamistir.*® Uluslararasi alanda yasanan siyasi gelismeler
nedeniyle italyan hiikiimetinden rahatsiz olan Tiirkiye, sirketi 1936 yilinda kamulastirmistir.*’

15 Agustos 1925 tarihinde Junkers, Tiirkiye’de ugak ve motor imal etmek i¢in bir antlasma
imzalamistir. Sirket, 21 Ekim’de Nafia Vekaleti’ne hem Tiirkiye dahilinde hem de Tiirkiye
haricinde hava nakliyati yapmak maksadiyla anlagma metni sunmustur. Buna gore; Junkers
Hava Nakliyat1 Anonim Sirketi, Tiirk hiikiimeti ile ortak “Tiirkiye Milli Nakliyat-1 Havaiye
Anonim Sirketi” adinda bir sirket tesis etmeyi teklif etmis, kara hatt1 glizergahlar1 Edirne-
Istanbul-Ankara-Kayseri-Sivas-Malatya-Diyarbakir, deniz hatlar1 ise Varna-istanbul olarak
belirlemistir. Sirket ile yapilan goriismeler sonucunda hava nakliyati konusunda su mukavele
miisveddesi meydana getirilmistir. Oncelikle “Tiirkiye Milli Nakliyat-1 Havaiye Anonim Sirketi”
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46 Macmillan, The Awr-Tourist’s Guide To Europe, s. 225-226.

47  BCA, Basbakanlik Kararlar Daire Baskanhgi (1928-), 62/14/5, (Nafia Vekalet’inden Basvekalet’e gonderilen
19 Subat 1936 tarihli tezkere).



adida miisterek bir sirket kurulmasina karar verilmistir. Ankara-Istanbul-Sofya ve Ankara-
Kayseri-Diyarbakir-Tebriz-Tahran hatlar1 tesis edilmesi planlanmistir.*® Sirkete 28 Agustos
1926 tarihinde Istanbul-Ankara, Ankara-Kayseri arasinda deneme ugusu yapmasi i¢in izin
verilmistir.** Sirket, buna benzer birkag teklifte daha bulunmasina ragmen Tirk hiikiimetini
imza asamasina bir tiirlii getirememistir.

Junkers’in 1925-1926 yillarinda baslayan ekonomik sikintilar1 1929 kiiresel kriziyle
iyiden iyiye prestijini sarsmaya ve Tiirkiye gibi yeni yatirim yapacagi sahalarda giivensizlige
neden olmustur. Bir baska neden olarak da Junkers, hiikiimete Tiirk ugak endiistrisini yeniden
diizenlemek, imal edilen ugaklardan satma karsiliginda iilke dahilinde havayolu tagimaciligi
yapma imtiyazi elde edecegi ancak sirketin vermis oldugu sozleri yerine getiremeyecegi
anlasilinca hiikkiimette Junkers’in tiim gegici seferlerini iptal etmis ve hava agi kurmasina
izin vermemistir.® Buna ek olarak Tirk hiikiimeti daha cazip teklifler aldik¢a Junkers’in
yatirimlarina soguk bakmistir. Sirket, hava tasimaciligi girisiminden 6nce elde ettigi Kayseri
Ucgak Fabrikasi’ndaki haklarin1 da ekonomik sikintilar ¢ektigi ve yukaridaki nedenlerden dolay1
devretmek zorunda kalmistir. Junkers, haklarini Curtiss-Wright Grubuna 3 Kasim 1931 tarihli
kararname ile devretmistir. Ayrica Curtiss-Wright Grubu, motor iiretiminin yaninda hava hatlari
ve hava isleri konusunda da bir sene ile sinirli bir yetkiye sahip olmustur.”!

2. Deutsche Lufthansa Sirketi’nin Kurulusu

Havaciligin 6ncii devletleri arasinda yer alan Almanya bunu sivil havaciliga da yansitma
cabasi igerisine girmistir. Nitekim I. Diinya Savasi’nin sonunun yaklastigi donemde 13 Aralik
1917°de Berlin’de Deutsche Luft-Reederei adinda bir havayolu sirketi kurulmustur. Ancak
savasin etkisiyle olacak ki Alman hiikiimeti havayolu sirketinin faaliyete gegmesine iki sene
sonra 8 Ocak 1919 tarihinde izin vermistir. 10 Subat’ta yurti¢i uguslarina baslamis ve ilk alti
ayda 1574 yolcu tasimistir.? Aslinda Almanya sivil havaciliga biraz da zaruri sebeplerden
dolay1 gegmistir. Versay Barig Antlasmasi’nin getirmis oldugu yeni kosullar ¢ergevesinde
Alman hiikiimeti tiim askeri hava giiciinii kaybetmis ve savas ucagi iiretemez hale gelmistir.
Bundan dolay1 Almanya askeri havacilik faaliyetlerini sivil havacilik alanina tasimak zorunda
kalmustir. Askerf alandan sivil havaciliga gecen ilk sirket Junkers Luftverkehrs olmustur. Mart
1919°da devlet destekli Junkers, sivil havayolu sirketini kurmustur.>

1920-1921 yillarinda sirket Almanya i¢i hava agini gelistirmistir. Temmuz 1922°de sirket
yetkililerinden Sachsenberg onciiliigiinde Danzig’den Posznan’a ilerleyen siirecte Varsova ve
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Krakov’1 da ekleyerek hava hattini uluslararasi bir hale getirmistir. 6 Subat 1922°de Junkers
ile Sovyetler Birligi arasinda ugak iiretimi ve hava tagimaciligi i¢in antlagma imzalanmuistir.
29 Temmuz’da Moskova’dan Nijni Novgorod’a bir rota olusturulmus ve Junkers F13’ler ile
test uguslari gergeklestirmistir. 1 Agustos’ta diizenli seferler de hig¢ vakit kaybetmeden icra
edilmeye baslamistir. Aslinda sirketin esas amaci Berlin-Moskova-Harkov-Rostov on Don-
Armavir tizerinden Bakii’ye buradan da Tiflis ile Tahran’a uzun bir rota olusturmaktir. 1 Ekim
1923’e kadar Moskova-Tiflis arasindaki rota basarili bir sekilde isletilmesine ragmen uzun
omiirlii bir hava hatt: kurulamamustir. Ilerleyen siiregte Sovyet yetkililer hatti tanzim edip 15
Haziran 1924 tarihinde tekrar agmay1 planlamistir. Ancak uygun sartlar olusturulamadigi ve
devlet destekli kurulan Ukrvozdukput Havayolu Sirketi Moskova-Bakii arasinda seferlere
baslamugtir.**

Junkers’in havacilik sektdriindeki dnceligi imal ettigi ugaklart mevcut havayolu sirketlerine
satmakt1 ancak diisindiigli gibi potansiyeli yiiksek havayolu sirketinin olmamasi yiiziinden
kendi ugaklariyla sivil havacilik sektoriine girmeye karar vermistir. imal ettigi ucaklar ile yolcu
tagimaciligl yapmistir. Junkers gece uguslari igin testlere Mart ayinda Junkers A20 model
ucaklariyla baglamustir. {1k ucuslar Berlin’den Warnemuende’ye ve oradan da Karlskrona ile
Stockholm’e yapilmistir. Sirket Agustos ve Eyliil aylarinda Berlin’den Isveg’e 95 ton yiik ve
234 ton gazete tasimistir.

1925 yilina gelindiginde ise Avrupa iizerindeki hatlarda genis bir aga sahip olmak isteyen
Deutscher Aero Lloyd ve Junkers rekabet igine girmistir. Ancak bu rekabet iki sirketin de ciddi
maddi sorunlarla kars1 karsiya kalmasina neden olmus ve Alman Ulastirma Bakanligi’nin da
tesvikiyle iki sirketin faaliyetlerinin devam edebilmesi igin ortaklik kurmasiyla sonuglanmigtir.>
Nitekim 6 Ocak 1926 tarihinde Berlin’deki Kaiserhof Oteli’nde Lufthansa Sirketi resmi olarak
kurulmustur. Bu birlesmeyi Alman hiikiimetinin referansiyla Deutsche Bank ve Deutsche
Petroleum sirketleri de destek vermistir.’” Sirketin sermayesi baglangigta 50.000 Mark olarak
belirlenmis ancak 15 Haziran’da 25.000.000 Mark’a ¢ikarilmistir. Ortakligin, %5.2’si Junkers’in,
%20’si Alman hiikiimetinin, %19’u Alman eyalet hiikiimetlerinin (Prusya, Bavyera, Saksonya,
Wiirttemberg, Baden, Hamburg), %27,5’1 bolgesel sirketin diger %27.5°1 6zel sirketlerin
olmasina karar verilmistir. Sirketin baginda Deutsche Bank’tan Emil Georg von Stauss, yonetim
kurulunda idareciler ve belediye bagkanlari yer almigtir.>®

Sirket, 6 Nisan’da hizmete basladiginda 19 farkli tipte 162 ucaga sahipti. Bunlardan 80 adedi
Junkers marka ugaklardi. Bu marka dahilinde 48 tane Junkers F 13 modeli 6 koltuga sahiptir.
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56 Burada sunu belirtmemiz gerekir ki Junkers Ucak ve Motor Sirketi yeni kurulan olusuma hissedar olmustur.
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57  Sirketin kurulugundaki adi “Deutsche Luft Hansa” olarak bilinmektedir. 1933 yilindan itibaren ise “Deutsche
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Aeoro Lloyd Sirketi, Lufthansa’ya 34 adet Fokke-Grulich FII ve FIII model ugakta devretmistir. >
Sirket ucaklarini bir yandan modernize etmeye baslamis diger taraftan operasyonel ve teknik
ekibi gelistirme gayreti igerisine girmistir. Yaklasik bir ay sonra 1 Mayis 1926’da Birlesik
Devletler Posta Servisi tarafindan kosullar1 belirlenmis gece ugus yonetmeligini uygulayarak
Berlin’den Konigsberg’e diizenli gece seferlerini de baglatmistir.®

Bu dénemde Almanya’nin nde gelen havayolu sirketleri Junkers ve Lufthansa Avrupali
rakipleriyle bas edebilecek giicte degildi. Basta Ingiliz ve Fransiz havayolu sirketleri I.
Diinya Savasi sonras1t Avrupa, Asya ve Afrika kitalarinda aktif bir sekilde faaliyet gdstermeye
baslamistir. Almanya savas sonrasi ciddi yaptirimlara maruz kaldig i¢in sivil havacilik gibi
ticari faaliyetlerde geri planda kalmistir. Buna karsin Alman havayolu sirketleri de Ortadogu ve
Uzakdogu’yu hedef edinmistir. Bu dogrultuda bolgelerdeki iilkelerle is birligine giderek genis
bir ag kurmay1 planlamistir.®' Nitekim ilk akla gelen iilkelerden birisi de Tiirkiye olmustur.

3. Deutsche Lufthansa Sirketi’nin Tiirkiye’deki Faaliyetleri

6 Mart 1928 tarihinde Nafia Vekaleti, Icra Vekilleri Heyeti’ne Lufthansa Sirketi’nin
Istanbul-Viyana giizergahi ile Berlin’e bir hava hatt1 olusturmak maksadiyla bagvuruda
bulundugu bilgisini vermistir. Vekalet, bu hat icin Erkan-1 Harbiye’ye de bir yaz1 gonderdigini
cevap olarak da “...hayata gecirilmek istenen hat tizerinde halihazirda Beynelmilel Seyriisefer
Havai ve Aero Espresso Italiana sirketleri ile akd edilmis olan mukavelelerdeki formiillerin
Lufthansa tarafindan kabul edilmesi halinde miizakerelere baslanabilecegi Yesilkoy Askeri
Tayyare Meydani’ndan istifade etme talepleri olmasi halinde mezkur tesislerin kismen askeri
kismen de Beynelmilel Seyriisefer Havai Sirketi tarafindan kullanildigindan kendilerinin
istifade edemeyeceginin acikca ifade edilmesi ve belirtilen 6n sartlari kabul etmeleri halinde
miizakerelere baslanmasina miisaade edildigi...” yazildigini belirtmistir. Sonug olarak Vekalet,
Vekiller Heyeti’nin gerekli degerlendirmeyi yapip bir cevap alinmasini talep etmistir.*?

Sirket yaptig1 girisimden bir sonug elde edememesi iizerine 18 Ekim 1929°da Almanya’nin
Ankara Biiytikelgiligi, Hariciye Vekaleti’nden sirkete ait Junkers W 33 model ugagin Berlin’den
Istanbul’a ugmak igin bir izin talebinde daha bulunmustur.®® Bu talebi Vekalet cok kisa bir
stire icerisinde degerlendirerek sirkete izin vermistir. Nitekim 20 Ekim’de Erkan-1 Harbiye’ye
yazilan bilgilendirme yazisinda bu durum agik¢a goriilmektedir.** Gerekli onay1 alan sirket,
Berlin-Istanbul arasindaki ilk tecriibe ugusunu Yesilkdy’e inerek 27 Ekim’de basaril bir sekilde
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tamamlamustir.S 2080 kilometrelik ugus yaklasik 12,5 saat stirmiistiir.®® Ugusun tamamlandigi
giin Lufthansa yéneticilerinden olan M. Hans Ryssel ve Pilot Steidel, Istanbul’da hazir bulunmus
ve basina bir demeg vermistir. Buna gore Istanbul-Berlin arasinda ugus gerceklestirerek gece
ve glindiiz hava sartlarini tetkik edildigini sirketin amacinin iki sehir arasinda posta nakletmek
oldugunu vurgulamistir. Junkers marka ugaklarin bu maksatla imal edildigini ve bdyle uzun
hatlarda basarili olmanin da ugaklarin prestiji i¢in ¢ok 6nemli oldugunun altini ¢izmislerdir.
Ayrica seferlerin tam zamanli olarak gelecek bahar aylarinda baslayacagini belirtmislerdir.®’
30 Ekim’de Yesilkdy’den havalanan ucak Berlin’e 10 saat 5 dakikada varmistir.®®

6 Kasim’da Tiirkiye’nin Berlin Biiyiikelgisi Kemalettin Sami Bey, Alman hiikiimetinin
Posta Bakani ile bir goriisme gerceklestirmistir. Burada Alman bakan, son yapilan Berlin-
Istanbul deneme ugusunun basarili bir sekilde tamamlandig1 ancak Istanbul’daki havaalaninda
yenilikler ve takviyeler yapilmasi gerektiginin de altin1 ¢izmistir. Yapilacak yenilikler i¢in
Lufthansa sirketinin tim maliyetleri iistlenecegi teminatini vermistir. Bakan, hattin Bagdat’a
kadar uzatilmasi i¢in goriismelerin yapilabilecegini de dile getirmistir. Ayrica Berlin-Istanbul
baglantis1 ile Avrupa, Hindistan, Cin, Japonya ve Avustralya’nin baglanmasinin planlandigim
ve Istanbul’un bu hatlar iginde merkez noktas1 olmasmin énemini vurgulamistir. Alman
hiikiimeti Ingiltere ile goriismeler yaptigini ve Belin-Bagdat hatt1 konusunda onay alindig1
Bagdat’tan Hindistan’a ve Avustralya’ya kadar olan kisim i¢inde Ingiliz sirketin devreye
girecegini belirtmistir. Goriismede, Alman bakan Istanbul-Bagdat hatt i¢in Tiirk hiikiimetinin
yalniz veya Lufthansa ile ¢alismalarina Ingilizlerin itiraz etmeyecegi giivencesini de vermistir.
Ingilizlerin de mevcut Londra-Misir-Bagdat hava hattina Berlin-Istanbul-Bagdat hattinin
baglanabilecegini dile getirmistir.®

Anlagildig1 izere miilakatin Hariciye Vekaleti’ne ulasmasindan kisa bir siire sonra Dahiliye
Vekaleti’de durumdan haberdar edilmistir. Nitekim 24 Kasim’da Dahiliye Vekaleti, Bagvekalet’e
Lufthansa Sirketi’nin Istanbul ile Berlin arasinda yapacag1 hava hattinda simdilik sadece posta
taginacag1 yolcu ve ¢esitli kargolarin tasinmayacagi teminatini verdigini aktarmistir. Ayrica
Lufthansa Sirketi’nin teklifinin degerlendirilmesi, posta nakliyati sekil ve usullerinin tespiti
ve meydana getirilecek anlasmaya imza atmak igin yetki talep etmistir.”” Dahiliye Vekaleti’nin
bu talebi 27 Kasim 1929 tarihli Bakanlar Kurulu’nda goriisiilmiis ve gerekli yetki verilmistir.”!

65 “Berlin-istanbul Tayyare Servisi”, Cumhuriyet, 27 Tesrin-i Evvel 1929 [27 Ekim 1929], s. 3.

66 “Istanbul ve Berlin Arasinda Tayyareler Isliyecek”, Cumhuriyet, 28 Tesrin-i Evvel 1929 [28 Ekim 1929], s. 1.

67 “istanbul-Berlin Hava Hatt1”, Cumhuriyet, 29 Testin-i Evvel 1929 [29 Ekim 1929], s. 2.

68  “Istanbul-Berlin Hava Hatt1”, Cumhuriyet, 31 Tesrin-i Evvel 1929 [31 Ekim 1929], s. 2. Ek:1°de sirketin zel
arsivine gore tarihte iki giinliik kayma oldugu anlagilmaktadir.

69 TDA, Ulkeler; 32158/127384/73, lef. 109-110-111. (Tiirkiye’nin Berlin Biiyiikelgisi Kemalettin Sami Bey’den
Hariciye Vekaletine gonderilen 7 Tesrin-i Sani 1929 [7 Kasim 1929] tarihli tezkere).

70 BCA, Basbakanlik Kararlar Daire Baskanligi (1928-), 12/48/7, lef. 1. (Dahiliye Vekaleti’'nden Bagvekalet’e
gonderilen 24 Tesrin-i Sani 1929 [24 Kasim 1929] tarihli tezkere).

71 BCA, Basbakanlik Kararlar Daire Baskanligi (1928-), 6/58/17, (Basvekalet’in yayinladig1 27 Tesrin-i Sani 1929
[27 Kasim 1929] tarihli kararname).



Lufthansa Sirketi’nin Berlin-Istanbul hava hatt1 projesi Isvi¢re’de yaymlanan Auto-Touring
isimli dergide de haber olmustur. Burada, Berlin-Istanbul hava hatt1 icin Lufthansa ile Tiirk
hiikiimetinin yakin zamanda bir anlagsma imzalayacag1 one siiriilmiistiir. Hava hizmeti igin
esit oranda Tiirk ve Alman personelin ¢alisacagi ilaveten hava hattinin 1930 baharinda hayata
gegecedi yer almustir.”

1929 Biiyilik Buhrani tiim diinyay1 etkisine aldig1 yillarda Almanya’da pek ¢cok havayolu
sirketi mali sorunlar yasarken Lufthansa Alman hiikiimetinden 1930-1932 seneleri arasinda
mali destek almay1 bagarmigtir.”® Bu da Tiirkiye gibi tilkelerdeki goriismelerin ve yatirimlarin
hizlanmasina yol agmustir. Nitekim Tiirk hitkiimeti ile sirket 9 Ocak 1930 tarihinde 30 maddelik
hava nakliyat: anlagsmasi imzalamistir. Antlasmay1 hiikiimet adina Posta ve Telgraf Miidiirii
Fahri Bey, Lufthansa Sirketi adina Robert Knauss imzalamistir. Buna gore Tiirkiye Cumhuriyeti,
Lufthansa Sirketi’ne Istanbul-Berlin arasinda sadece posta tasimak igin izin vermistir. Sirket
antlagmadan 3 ay sonra seferlere baglamay1 ve hattin ilerleyen zamanda Ankara’ya kadar
uzatilmasini da kabul etmistir. Hiikiimet, sirkete Yesilkdy’de tesis ve pist i¢in kirasiz arazi
taahhiit etmistir. Ugaklarin yedek pargalari ve motorlari glimriik vergisinden muaf tutulmustur.
Sirket, Tiirkiye’deki kadrolu kara memurlarmin %75’ini Tiirk vatandasi olarak istihdam etme
taahhiidiinde bulunmustur. istanbul ve Sofya arasindaki hava hattinda pilot ve makinistlerin
de {igte biri Tiirk olmasi kararlagtirnlmistir. Sirkete hiikiimet tarafindan tahsis edilen arazilerde
meteoroloji merkezi, telsiz istasyonu kurma yetkisi verilmistir. Meydana gelebilecek ihtilaflar
hiikiimet ve sirket tarafindan ortak belirlenecek iki kisiden meydana gelen bir komisyonla
¢oziilmesi konusunda mutabik kalinmistir. Sirketin merkezinin Berlin olmasina, hattin Ankara’ya
kadar uzamasi durumunda ise Lufthansa tarafindan Ankara’da bir sube agilmasi konusunda
da uzlasilmistir. Sirket, her seferde nakledilecek posta hacminin 200 kilogramdan agagi
olmamasini dahasi her seferde 10 kilograma kadar resmi belge ve telgraf nameleri iicretsiz
tasimayi da tstlenmistir. Yasanabilecek kaza ve her tiirlii hasara kars1 hiikiimet hi¢bir sorumluluk
almamay1 ve tiim sorumlulugun sirkete ait oldugunu agikc¢a belirtmistir. Sirket icra edilmeyen
her sefer igin 25 lira cezay1 6demeyi, hareket cetvellerinin posta idaresi ile ortak bir sekilde
tespit edilecegini kabul etmigtir.”

Istanbul-Berlin hattinin olusturulmasindan sonra Lufthansa hig vakit kaybetmeden yeni bir
teklifte daha bulunmustur. 27 Ocak’ta Hariciye Vekaleti, Berlin Biiyiikel¢iligi’'ne Lufthansa
Sirketi’nin Berlin’den Bagdat’a kadar uzanacak hava hattinin degerlendirmeye alindigini
aktarmigtir.”

4 Subat tarihinde Bagvekalet Miistesarlig1 tiim vekaletlere Dahiliye Vekaleti ile Lufthansa
Sirketi arasinda imzalanan anlagsmay1 yollayarak vekaletlerin kendi uzmanliklarini ilgilendiren
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maddeleri degerlendirmesi ve gerekli gérmesi halinde hiikiimet lehine ekleme yapmasini
talep etmistir.”

9 Subat’ta da Erkan-1 Harbiye, imzalanan antlagsmay1 tahlil eden raporu Basvekalet’e
sunmustur. Buna gore Erkan-1 Harbiye, Beynelmilel Seyriisefer Havai ve Aero Espresso Italiana
sirketleri ile imzalanan anlagmalara benzeyen bir metnin Lufthansa ile yapilmasina karsi
olmadiklarini ancak anlagma metni igerisinde yer alan “Ankara’yva kadar hattin uzatilmas:”,
“Tiirkiye iizerinden gegerek Tiirk postalarint atmak”, “Ankara’da depo tesis etmek”, “Ankara-
Istanbul arasinda bulundurulacak pilot miktart”, “Ankara’da sube tesisi” gibi sdylemlerin
tamamen kaldirilmasi gerektiginin altini ¢izmistir. Bunlara ek olarak antlasmada yer alan
hiikiimetin Yesilkdy’de kirasiz arazi vermesi bilyiik bir keyfiyet oldugunu, Yesilkdy’de Askeri
Ugak Mektebi, Hava Miifrezesi Kumandanlig1 ve Beynelmilel Seyriisefer Havai Sirketi’nin
bulunmasindan 6tiirii arazi verilemeyecegi agikca ifade edilmistir. Yesilkoy yerine Pendik-
Maltepe arasinda bir arazinin verilebilecegi aktarilmistir. Antlasma metnine “Hiikiimetin
gosterecegi hava hatti iizerinde ugus yapmaya mecburdur.” cimlesinin ilavesi ve sirketten
hangarlarinda ugus i¢in belirlenen ucak sayisina ek olarak 3 ugagin yedekte bulundurmasinin
talep edilebilecegi vurgulanmistir. Tiim bunlara ragmen anlagmanin imzalanmasina itiraz
edilmedigi agikga dile getirilmistir.”” Erkan-1 Harbiye’nin raporunun pesine diger vekaletler
de kendi goriislerini kaleme alarak yollamislardir.

Miidafaa-i Milliye Vekaleti 19 Subat’ta Bagvekalet’e gonderdigi yazida Erkan-1 Harbiye nin
degerlendirmelerine katildigini sadece sirketin insa edecegi benzin ve yag depolarinin kirkar
ton olmas1 gerektiginin antlagmaya eklenmesini talep etmistir.”® 9 Mart’ta Maliye Vekaleti de
antlagmay tetkik ettigini belirtmistir. Buna gore Lufthansa Sirketi’nin iki senelik yedek parganin
gerek goriildiigiinde depolardan cikartilirken giimriik vergisine tabii olup olmadiginin kesin
olarak belirtilmesi gerektigini ayrica sirkete tesis, pist igin Yesilkdy’de hiikiimet tarafindan
kirasiz verilecek arazinin Posta ve Telgraf Idaresi’ne mi ait olacag yoksa Milli Emlak’a mi
olacaginin belirtilmesi eger bunlardan biri olmamasi durumunda hiikiimet tarafindan arazi
istimlak yoluyla mi1 temin edileceginin agikca belirtilmesinin iyi olacagini yazili olarak
aktarmigtir.”

8 Nisan’da Dahiliye Vekaleti, Bagvekalet’e yolladig1 yazida Avrupa’nin 6nemli merkezlerine
bir Istanbul hava hattinin halihazirda ¢alistigini bu yiizden Lufthansa Sirketi’nin kuracag1
hattin iilke dahilinde islemeyecekse gereksiz oldugunu beyan etmistir. Ulke i¢in gergekten bir
fayda saglanacaksa Pendik-Maltepe arasinda hava tesisi i¢in bir yer belirlenmesinin ve diger
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anlagmalarda yedek ugaklar hakkinda kayit bulunmamasina ragmen bu anlagsmada ugaklar
icin madde ayrilmasinin dogru bulundugu séylenmistir.*

10 Nisan tarihinde Almanya’nin Ankara Biiytikel¢iligi, Tiirk makamlarina Lufthansa
Sirketi’nin Istanbul-Berlin arasinda posta hattina hazirlik olarak 2 ugus gerceklestirmek
istedigini bildirmistir. Uguslarin Junkers F 13 model ucakla 17-30 Nisan tarihleri arasinda
gerceklestirilmesi planlandigi ve ugakta ya da miirettebatta silah, kamera, telsiz cihazi
bulunmayacag bilgisi verilmistir.®!

12 Nisan’da Hariciye Vekaleti, sirketin ucus talebini derhal Erkan-1 Harbiye’ye iletmis
ve kisa siire iginde askerl makamlardan gerekli izin alinmistir.*> Bunun iizerine Vekalet’te
Almanya’nin Ankara Biiyiikel¢iligi’ne ugagin kamerasi olmamasi, uguslarin belirlenen rota
iizerinde ve yasak bolgelerden gegmemek sartiyla 17-30 Nisan tarihleri arasinda uguglara
izin verildigini bildirmistir.** Bu izin {izerine sirket diizenli seferlerini may1s ayindan itibaren
baslayabilecegi bilgisini vermistir.3

Hariciye Vekaleti mayis ayinda seferlerin baslayacag: bilgisini Erkan-1 Harbiye’ye
bildirmistir. Antlagsma dogrultusunda artik her sefer i¢in ayr1 izin verilmesine gerek kalmayacagi
belirtilmistir.¥ Basinda da 1 Mayis’tan itibaren Istanbul-Berlin seferlerinin baslayacagina
dair haberler ¢cikmistir. Giizergah tizerinde haftada 3 sefer gergeklestirilecegi ilerleyen siiregte
ise hattin Ankara’ya kadar uzatilacagmin disiiniildigii de kaleme alinmigtir.*® Daha sonra 1
Mayis’ta ilk seferin basarili bir sekilde icra edildigi de kamuoyuyla paylasilmistir.’” Sirketin
1 May1s-31 Agustos 1930 tarihlerini kapsayan ucus plan cizelgesinde de Istanbul giizergahi
acik¢a goriilmektedir®®. Bu hatta tasinacak mektuplardan 22 kurus ticret alinmasi da basinda yer
almistir.®® Sirket, Istanbul’dan Breslau’ya kadar olan ugus rotasin1 462 numarayla belirtmistir.
Breslau’dan Berlin’e ise farkli bir numara ve ucakla gecis saglanmistir. Asagidaki tabloda
Istanbul-Berlin rotas1 bir biitiin halinde gdsterilmistir.

80 BCA, Basbakanlik Kararlar Daire Baskanligi (1928-), 12/48/7. (Dahiliye Vekaleti’'nden Bagvekalet’e génderilen
8 Nisan 1930 tarihli tezkere).

81 TDA, Ulkeler, 32158/127384/69, lef. 102-103. (Almanya’nin Berlin Biiyiikelciligi’nden Hariciye Vekaleti'ne
gonderilen 10 Nisan 1920 tarihli tezkere).

82  TDA, Ulkeler, 32158/12784/68, lef. 101. (Hariciye Vekaleti’nden Erkan-1 Harbiye-i Umiimiye Riyaseti’ne
gonderilen 12 Nisan 1930 tarihli tezkere).

83 TDA, Ulkeler; 32158/127384/66, lef. 99. (Hariciye Vekaleti’nden Almanya’nin Ankara Biiyiikelgiligi’ne gonderilen
19 Nisan 1930 tarihli tezkere).

84  TDA, Ulkeler, 32158/12784/65, lef. 97. (Almanya’nin Ankara Biiyiikelgiligi’nden Hariciye Vekaleti’ne gonderilen
23 Nisan 1930 tarihli tezkere).

85 TDA, Ulkeler, 32158/127384/64, lef. 96. (Hariciye Vekaleti’nden Erkan-1 Harbiye-i Umiimiye Riyaseti’ne
gonderilen 28 Nisan 1930 tarihli tezkere).

86 “Hava Postas1”, Yarin, 29 Nisan 1930, s. 2.; “Tayyare Postas1”, Vakit, 29 Nisan 1930, s. 3.

87 “Diin Tayyare Seferleri Baslad1”, Yarn, 2 Mayis 1930, s. 1.; “Istanbul-Berlin Hava Postas1”, Cumhuriyet, 3
Mayis 1930, s. 2.

88  https://www.timetableimages.com/ttimages/dlh3005.htm, Erisim Tarihi: 4 Subat 2023.

89  “Istanbul-Berlin Tayyare Nakliyati”, Cumhuriyet, 21 Nisan 1930, s. 3.



Tablo 3.1. Deutsche Lufthansa’nin 1 Mayis-31 Agustos 1930 Tarihleri Arasi Istanbul-Breslau
Resmi Ugus Cizelgesi®

Cikis Saat Varis Saat
Istanbul 07:00 Biikres 10:15
Biikres 06:40 Budapeste 08:15
Budapeste 16:15 Viyana 18:00
Viyana 08:30-13:00 Prag 10:30-15:00
Prag 11:00 Niirnberg/Fiirth 13:00
Niirnberg/Fiirth 13:30 Strasburg 15:30
Strasburg 16:00 Paris 19:00
Prag 13:45 Breslau 15:30
Breslau 15:45 Varsova 18:15
Breslau 08:15-12:45 Berlin 10:30-15:00

Sirketin ugusa basladig1 donem de hig siiphe yok ki karsilastigi en 6nemli problem uguslari
gerceklestirecegi yer meselesi olmustur. Yapilan antlagma ¢ergevesinde Lufthansa’ya ugaklarin
ucus ve konuslanmasi icin hiikiimetge kirasiz olarak verilmesi planlanan Pendik ile Maltepe
arasindaki arazinin bir sahsa ait olmasi sebebiyle bu gerceklesmemistir. Bunun {izerine gegici
olarak Yesilkdy Askeri Tayyare Meydani’n1 kullanmasina miisaade edilmistir.”!

Uguslarin bagladigi donemde 24 Haziran’da LuftHansa Sirketi’nin Asya’daki faaliyetleri
hakkinda Isvestija gazetesinde®® ““Cin-Rusya-Almanya Arasinda Hava Seyriisefer Irtibatr”
basligini tasiyan dikkat ¢ekici bir haber yer almistir. Haberde Almanya’nin, Bayimdirlik
Bakanlig1 biitgesi miizakeresinde sdz alan Bayindirlik Bakani Guerard, Uzakdogu-Rusya-
Almanya arasini kapsayan hava hatti kurulmasinin uygun olmadig1 yoniinde agiklamada
bulunmustur. Hattin hi¢ mesktin olmayan yerlerden gectigini, Alman hiikiimetine maliyetinin
agir olacagni, bir katkr saglamayacagini ayrica Sovyet havacilik sanayinin biiyiik gelisme
gosterdigini belirtmistir. Haberin devaminda Ulastirma Bakani da benzer bir goris bildirerek
bunun yerine Berlin-Istanbul-Ankara-Bagdat hatta Ingiltere’nin Hindistan’a ve belki de
Avusturalya hatlariyla entegre edebilecegini bunu Almanya’nin siyasi ve iktisadi ¢ikarina
oldugunu dile getirmistir. Bunun Tiirkiye ayagi i¢cin Luft Hansa Sirketi’nin baz1 girisimleri

90  https://www.timetableimages.com/ttimages/dlh3005.htm, Erisim Tarihi: 4 Subat 2023.

91  BCA, Basbakanhk Kararlar Daire Baskanligi (1928-), 12/48/7. (Dahiliye Vekaleti’nden Basvekalet’e gonderilen
20 Mayis 1930 tarihli tezkere). 22 Mayis’ta Bagvekalet tarafindan yaymlanan kararnameye gore Lufthansa
Sirketi’ne tahsis edilecek arazinin sahsa ait olmasindan dolay1 istimlak veya baska bir miisait arazinin bulunmasi
icin zaman kazanilmak iizere mukavelenin 6. maddesinde degisiklige gidilmesine karar verilmistir. Ayn1 metinde
mukavelenamenin Bakanlar Kurulu’nca tetkik edilerek tasvip ve kabul olundugu ilan edilmistir. BCA, Basbakanlik
Kararlar Daire Baskanhigi (1928-), 11/36/10. (Basvekalet’in yayinladig: 22 Mayis 1930 tarihli kararname).

92 TDA, Ulkeler, 32158/127385/2, 1ef. 4. (Tiirkiye’nin Berlin Biiyiikelgisi Kemalettin Sami Bey’den Hariciye
Vekaleti’ne gonderilen 24 Haziran 1930 tarihli tezkere).



oldugunu ve basarili bir neticeye vardigi bilgisini paylasmistir.”> Bu habere karsin yaklagik ti¢
ay sonra Hariciye arsivinde yer alan 24 Eyliil tarihli belgede Almanya’nin Ankara Biiytikelciligi,
Hariciye Vekaletine sirketin Istanbul ile Bagdat arasinda deneme ugusu talebi yer almistir.**
Vekalet, 4 Ekim giinii Almanya’nin Ankara Biiyiikelciligi’ne Istanbul-Konya-Halep arasinda
silahsiz, kamerasiz ve belirlenen rota lizerinde u¢gma izni vermistir.*

22 Ekim’de Almanya’nin Ankara Biiyiikelgiligi, Hariciye Vekaleti’ne sirketin Istanbul-
Viyana hattinin ekim ayimdaki ugus ¢izelgesini yollamistir. Buna gore Junkers F 13 tipi ucaklar
yerine 2 adet Junkers W 33 tipi ugaklarin kullanilacagi isimlerinin Balkan ve Plattensee olacagi
bilgisini verilmistir.”® Sirketin resmi rotalari incelendiginde Tiirk hiikiimetine eksik ¢izelge
verildigi anlasilmistr.

Tablo 3.2. Deutsche Lufthansa’nin Ekim 1930 Tarihleri Aras1 Istanbul-Viyana Ucus Cizelgesi”’
Cikis Saat Varis Saat
Viyana 08:30 Budapeste 09:55
Budapeste 10:15 Belgrad 12:15
Belgrad 12:45 Sofya 15:50
Sofya 07:00 Istanbul 10:10
Cikis Saat Varis Saat
Istanbul 07:00 Sofya 10:10
Sofya 10:40 Belgrad 11:45
Belgrad 12:15 Budapeste 14:15
Budapeste 14:35 Viyana 16:00

Hariciye Vekaleti de aldig1 bu ugus cetvellerini 23 Ekim’de Erkan-1 Harbiye’ye gondermistir.*
Tirk hariciyesinin, askerl makamlarin izni olmadan higbir harekette bulunmadig1 da yine
agikca goriilmektedir.

93 TDA, Ulkeler, 32158/127385/1, lef. 1-2-3. (Hariciye Vekaleti’nden Vekaleti’nden Erkan-1 Harbiye-i Umtimiye
Riyaseti’ne gonderilen 16 Temmuz 1930 tarihli tezkere ve Almanya Ulastirma Bakani’nin svestija gazetesine
verdigi millakatin Tiirkge terciimesi).

94 TDA, Ulkeler, 32158/12784/61, 1ef. 92. (Almanya’nin Ankara Biiyiikelgiligi’nden Hariciye Vekaleti’ne gonderilen
24 Eyliil 1930 tarihli tezkere).

95 TDA, Ulkeler, 32158/127384/58, lef. 89. (Hariciye Vekaleti’nden Almanya’nin Ankara Biiyiikelciligi’ne génderilen
4 Tesrin-i Evvel 1930 [4 Ekim 1930] tarihli tezkere).

96 TDA, Ulkeler, 32158/127384/57, 1ef. 88. (Almanya’nin Ankara Biiyiikelciligi’nden Hariciye Vekaleti’ne gonderilen
22 Tesrin-i Evvel 1930 [22 Ekim 1930] tarihli tezkere).

97  TDA, Ulkeler; 32158/127384/57, lef. 88.

98  TDA, Ulkeler; 32158/127384/56, lef. 87. (Hariciye Vekaleti’nden Vekaleti’nden Erkan-1 Harbiye-i Umiimiye
Riyaseti’ne gonderilen 23 Tesrin-i Evvel 1930 [23 Ekim 1930] tarihli tezkere).



Tablo 3.3. Deutsche Lufthansa’nin 1 Kasim 1930- 28 Subat 1931 Tarihleri Aras1 Istanbul-Breslau
Resmi Ugus Cizelgesi®”

Cikis Saat Varis Saat
Istanbul 10:00 Biikres 13:15
Istanbul 11:20 Sofya 14:30
Sofya 14.40 Belgrad 15:45
Biikres 04:30 Belgrad 06:50
Belgrad 07:00 Budapeste 09:20
Budapeste 09:30 Viyana 11:05
Viyana 11:15 Prag 13:15
Prag 11:20 Niirnberg/Fiirth 15:15
Niirnberg/Fiirth 15:20 Strasburg 16:05
Strasburg 16:15 Paris 18.55
Prag 11:35 Breslau 13:05
Breslau 11:25 Berlin 13:40
Breslau 13:10 Varsova 15:30

8 Nisan 1931 tarihinde Almanya’nin Ankara Biiytikelciligi, sirket ile Tiirk hiikiimeti arasinda
Ocak 1930 tarihinde imzalanan mukavele dogrultusunda 20 Nisan’da Berlin-Istanbul hava hattmni
muntazam bir sekilde baglatmaya karar verdigini iletmistir. Ayrica ugus tarifesini, pilotlarin
tam listesini de metne eklemistir.'® Onceki tablolarda goriildiigii iizere Berlin’e aktarmali
olarak istanbul’dan uguslarin yapildig1 goriilmekte ancak diizenli olmadig1 anlasiimaktadir.

Tablo 3.4. Deutsche Lufthansa’nm Nisan 1931 Tarihli Breslau-istanbul Ugus Tablosu'!

Cikis Saat Varis Saat
Breslau 06:30 Viyana 08:40
Viyana 09:05 Budapeste 10:30
Budapeste 10:50 Belgrad 12:55
Belgrad 13:25 Sofya 16:35
Sofya 04:35 Istanbul 08:00
Cikis Saat Varig Saat
Istanbul 06:00 Sofya 09:25
Sofya 09:55 Belgrad 11:05
Belgrad 11:35 Budapeste 13:40
Budapeste 14:00 Viyana 15:25
Viyana 15:55 Breslau 18:10

99  https://www.timetableimages.com/ttimages/dlh/d1h3011/d1h30w-3.jpg, Erisim Tarihi: 4 Subat 2023.

100 TDA, Ulkeler, 32158/127384/52, lef. 81-82. (Almanya’nin Ankara Biiyiikelciligi’nden Hariciye Vekaleti’ne
gonderilen 8 Nisan 1931 tarihli tezkere).

101 TDA, Ulkeler, 32158/127384/52, lef. 82



Sirket yapilan antlagsma ¢ercevesinde en ufak degisiklikleri bile Tiirk yetkililere bildirmistir.
Buna 6rnek olarak 11 Mayis’ta Hariciye Vekaleti; Nafia, Dahiliye, iktisat Vekaletlerine ve
Erkan-1 Harbiye-i Umimiye’ye uguslara Wilhem Cuno adinda bir pilotun katilacagi bilgisini
vermesi gosterilebilir. Ayrica esya ve postalarin licret tarifeleri bildirilmistir.'? Bir bagka 6rnek
ise 27 Mayis’ta Almanya’nin Ankara Biiyiikel¢iligi, Hariciye Vekaleti’ne Berlin-Istanbul
arasinda ¢alisacak personel listesine makinist olarak H.J. Schneider yerine Hans Christiansen’in
yedek personel olarak makinist Fritz Brauner ve is¢i Heinrich Pflaging’in eklendigi bilgisini
vermistir.'” Hariciye Vekaleti de bu degisiklikleri hi¢ zaman kaybetmeden Erkan-1 Harbiye-i
Umamiye’ye iletmigtir.!™

Tablo 3.5. Deutsche Lufthansa’nin 31 Agustos 1931 Tarihli Istanbul-Breslau Arast Resmi Ugus
Tablosu'®

Cikis Saat Varis Saat
istanbul 04:31 Biikres 07:44
Istanbul 05:27 Sofya 08:35
Biikres 08:04 Belgrad 10:00
Sofya 08:56 Belgrad 10:00
Belgrad 10:15 Budapeste 12:18
Budapeste 12:28 Viyana 13:53
Viyana 14:05 Prag 15:50
Prag 10:24 Breslau 11:43
Prag 16:05 Niirnberg/Fiirth 17:47
Niirnberg/Fiirth 17:57 Strasburg 19:34
Strasburg 19:44 Paris 22:14
Breslau 11:53 Varsova 13:53
Breslau 07:35-12:35 Berlin 09:45-14:45

1930°da Viyana-istanbul arasinda baslayan seferlere 193 1senesinin baharinda Breslau-
Berlin arasinda aktarmali seferler eklenmistir. Bu yeni eklenti ile Istanbul’dan tasinan bir
posta Breslau’dan kara ve hava yoluyla Berlin’e oradan da gece ugusu ile Ingiltere, Fransa ve
Iskandinav baskentlerine nakledilme imkani saglanmistir.'

102 TDA, Ulkeler, 32158/127384/51, lef. 72. (Hariciye Vekaleti’nden Nafia, Dahiliye, Iktisat Vekaletlerine ve Erkan-1
Harbiye-i Umtimiye Riyaseti’'ne gonderilen 11 Mayis 1931 tarihli tezkere).

103 TDA, Ulkeler, 32158/127384/50, lef. 70. (Almanya’nin Ankara Biiyiikelgiligi’nden Hariciye Vekaleti’ne gonderilen
27 Mayis 1931 tarihli tezkere).

104 TDA, Ulkeler, 32158/127384/49, lef. 69. (Hariciye Vekaleti’nden Vekaleti’nden Erkan-1 Harbiye-i Umtimiye
Riyaseti’ne gonderilen 1 Haziran 1931 tarihli tezkere).

105 https://www.timetableimages.com/ttimages/dlh3105.htm, Erisim Tarihi: 4 Subat 2023.

106 “Eglencede, Yolculukta, Deniz Banyolarinda Her Seyde Tayyare”, Havacilik ve Spor, Say1: 52, Y1l: 3, 1 Agustos
1931, s. 872.



Miidafaa-i Milliye Vekaleti’nden Bagvekalet’e gonderilen 12 Eyliil tarihli yazi incelendiginde
sirketin, Berlin-Istanbul arasinda hava nakliyat: yapmak icin Sarigazi’de (Samandira) tahsis
edilen arazide insa edecegi havaalanin1 Almanya’daki bir tageron firmanin gecikmesi bahanesiyle
hala tamamlamadigi anlasilmistir. Dahasi ingaat Mayis 1932 tarihine kadar bitmezse sirket ile
imzalanan s6zlesmenin feshedilecegi bilgisi verilmistir.'%”

14 Eylil glinii Almanya’nin Ankara Biiytikelgiligi, Tiirk yetkililerle sirketin 1 Eyliil-15
Ekim tarihleri arasinda Breslau-Viyana-Budapeste-Belgrad-Sofya-Istanbul hattina ait sefer
tablosunu, ugak tipleri, pilotlarin ve makinistlerin isimlerini paylasmistir.'® Eyliil-15 Ekim’e
ait sefer tablosu asagida gosterilmistir.

Tablo 3.6. Deutsche Lufthansa’nin 1 Eyliil-15 Ekim 1931 Tarihleri Aras1 Istanbul-Breslau Arast
Ugus Tablosu'®

Cikis Saat Varis Saat
Breslau 06:40 Viyana 09:00
Viyana 09:15 Budapeste 10:45
Budapeste 11:00 Belgrad 13:05
Belgrad 13:25 Sofya 16:35
Sofya 07:00 Istanbul 10:10
Cikis Saat Varis Saat
Istanbul 06:00 Sofya 09:10
Sofya 09:25 Belgrad 10:35
Belgrad 10:55 Budapeste 13:00
Budapeste 13:15 Viyana 14:45
Viyana 15:05 Breslau 17:25

Almanya’nin Ankara Biiyiikel¢iligi, 16 Ekim-31 Ekim tarihleri arasinda gergeklestirilecek
seferler hakkinda Tiirk makamlarina agagidaki tabloda yer alan bilgileri iletmistir.!

Tablo 3.7. Deutsche Lufthansa’nin 16 Ekim-31 Ekim 1931 Tarihleri Arasi Breslau- istanbul
Arasi Ugus Tablosu'!!

Cikis Saat Varis Saat

Breslau 06:40 Viyana 09:00

107 Gokhan Sarigél, Tiirkiye 'de Ticari Havacilik Tarihi (1909/1967): Pervaneli U¢aklar Devri, D Yayinevi, Istanbul,
2009, s. 111.

108 TDA, Ulkeler, 32158/127384/48, lef. 64-66-67-68. (Almanya’nin Ankara Biiyiikelgiligi’nden Hariciye Vekaleti’ne
gonderilen 14 Eyliil 1931 tarihli tezkere).

109 TDA, Ulkeler, 32158/127384/48, lef. 66.

110 TDA, Ulkeler, 32158/127384/27, lef. 37-38. (Hariciye Vekaleti’nden Posta ve Telgraf ve Telefon Miidiiriyeti
Umumiyesi’ne gonderilen 22 Tesrin-i Evvel 1931 [22 Ekim 1931] tarihli tezkere).

111 TDA, Ulkeler, 32158/127384/27, lef. 37-38.



Viyana 09:15 Budapeste 10:45
Budapeste 11:00 Belgrad 13:05
Belgrad 13:25 Sofya 16:35
Sofya 19:00 Istanbul 22:10
Cikis Saat Varig Saat
Istanbul 06:00 Sofya 09:10
Sofya 09:25 Belgrad 10:35
Belgrad 10:55 Budapeste 13:00
Budapeste 13:15 Viyana 14:45
Viyana 13:30 Breslau 15:50

Sirketin 1932 yilina ait faaliyetlerine arsiv kaynaklarinda rastlanmamistir. Ancak 1932
yilina kadar diizenledigi hava seferlerinde sadece posta naklettigi ve bu seneden itibaren yolcu
tasimaya baslayacag1 anlasiimistir. Sirket Berlin-Istanbul ve Berlin-Atina arasinda dnemli iki
hatt1 1932 yilina kadar saglamlastirmistir. 1932 yilindan itibaren Istanbul-Berlin hatti arasinda
calisacak yeni ugaklarin saatte 300 kilometre hiz yaptig1 boylece iki sehir arasindaki mesafeyi
1 giinde kat ettigi basindan alinan haberlerden anlagilmistir.!?

Tablo 3.8. Deutsche Lufthansa’nin 1 Mayis-31 Agustos 1932 Tarihleri Aras1 Istanbul-Breslau Arast
Resmi Ugus Cizelgesi''?

Cikis Saat Varis Saat
Istanbul 04:15 Biikres 07:30
Istanbul 04:50 Sofya 08:00
Biikres 07:40 Belgrad 09:35
Sofya 08:10 Belgrad 09:20
Belgrad 09:45 Budapeste 11:30
Budapeste 11:45 Viyana 13:00
Viyana 13:10 Prag 14:40
Prag 09:50 Breslau 11:10
Prag 14:55 Niirnberg/Fiirth 16:25
Nirnberg/Fiirth 16:35 Strasburg 18:00
Strasburg 18:10 Paris 20:20
Breslau 11:20 Varsova 13:25

112 “Tayyare Postalar1”, Aksam, 13 Mart 1932, s. 7.
113 https://www.timetableimages.com/ttimages/dl1h3205.htm, Erisim Tarihi: 4 Subat 2023.



Breslau 07:35 Berlin 09:45

Breslau 16:55 Berlin 19:05

Sar1g6l, eserinde 1932 yilinda sirketin Sarigazi’deki havaalani insasini tamamlayamadigi
i¢in imzalanan antlasmanin feshedildigini yazmistir.!"* Bu bilginin dogruluk payinin olmadigini
disiinmekteyiz. Cilinkii 1933 yili icerisinde taginan yolcu sayist hakkinda net bir bilgimiz
olmasa da 21 Temmuz’da yayinlanan Cumhuriyet gazetesinin haberine gore 1933 yilinin ilk
alt1 ay1 igerisinde 1932 yilina gére 8500 yolcu daha fazla tagindig ifade edilmistir.''

Hakimiyet-i Milliye, sirket ile Iran hiikiimeti arasinda yeni hava hatti meydana getirmek icin
miizakereler yapildigini ve sonug olarak Tahran-Bagdat hattinin meydana getirilmesine karar
verildigini kamuoyuna duyurmustur.''® Tesadiif olmasa gerek Iran ile imzalanan anlasmadan 1 ay
sonra Alman Maslahatgiizar1 Fabricius tarafindan 20 Temmuz 1933 tarihinde Bagvekalet’e takdim
edilmek iizere Hariciye Vekaleti ve Miidafaa-i Milliye Vekaleti’ne sirketin Avrupa’dan Bagdat’a
posta ve esya nakliyati projesi iletilmistir. Bunun tizerine Hariciye Vekaleti, 27 Temmuz’da
Miidafaa-i Milliye Vekaleti’ne sunulan projenin bir suretini Bagvekalete bildirmistir.""” “Tiirkiye
Cumbhuriyeti Hiikiimeti Milli Hava Hatti ile Avrupa’dan Bagdat’a Posta ve Esya Nakliyati
I¢cin Miisterek Tecriibe Ucuslart Hakkinda Teklif” basligini tastyan metinde dzetle sunlar
yazmaktadir: Lufthansa Sirketi Balkanlar ve Irak’ta faaliyet gostermektedir. Lufthansa ile Tiirkiye
Milli Hava Sirketi Avrupa’dan Bagdat’a uzanacak uluslararas: hava hattini olugturacaktir. Hat
hayata gegirilirse gercek bir Avrupa-Asya hatt1 acilmis olacaktir. Bugiin mevcut olan Ingiliz-
Fransiz-Felemenk hava hatlarini da her alanda gecebilecek kapasiteye sahiptir. Simdiye kadar
Avrupa’dan Asya’ya Atina iizerinden sevk edilen postalar kurulacak yeni bir hat ile artik
Istanbul {izerinden gegecektir. Sirket, Atina’ya giden posta hattin Sofya’dan itibaren Istanbul’a
baglayip postalar1 Istanbul’daki Tiirkiye Milli Hava Sirketi’ne teslim edecek ve buradan da
hafta da 1 kez Istanbul-Diyarbakir ugusu icra edilecektir. Tiirk hiikiimeti onay verdigi taktirde
Diyarbakir’dan Irak hududuna ugus yapilabilecek oradan da sirkete ait ugaklarla Bagdat’a
posta tasinacaktir. Istanbul-Diyarbakir hava hattim Tiirk Milli Hava Sirketi isletecektir. Ayrica
tiim personel ve memurlar da Tiirk vatandas: olacaktir. Projeye gore Bagdat’tan Tiirkiye
sinirma kadar Lufthansa Sirketi, Tiirkiye sinirindan baslayarak Istanbul’a kadarki postalar
Tiirk Milli Hava Sirketi tastyacaktir. Istanbul’dan Avrupa’ya postalarin da sirketin tastyacagi
beyan edilmistir. istanbul-Bagdat hatt: mevcut hava hatlarindan daha giivenli ve kisa siireli
olmasi hattin degerini ve tercih edilmesini artiracaktir. Felemenk hava hatt1 (Bagdat-Atina-
Amsterdam-Londra) ile kargilagtirildiginda Tiirkiye hatt1 daha giivenli ve kisa olacaktir. Yaz
aylarinda Berlin-Bagdat aras1 bir giinden daha az siirecektir. Ingiliz-Fransiz-Felemenklerin

114 Gokhan Sarigdl, Tiirkiye 'de Ticari Havacilik Tarihi (1909/1967): Pervaneli Ucaklar Devri, s. 111.

115 “Almanya’da Tayyare Nakliyat1”, Cumhuriyet, 21 Temmuz 1933, s. 2.

116 “iran’da Hava Hatlari”, Hakimiyet-i Millive, 27 Haziran 1933, s. 4.

117 BCA, Basbakanlik Muamelat Genel Miidiirliigii, 231/556/1, lef. 1. (Hariciye Vekaleti’'nden Bagvekalet’e génderilen
27 Temmuz 1933 tarihli tezkere).



Avrupa-Asya hatlar1 kendileri ait ve disaridan kimsenin ortakligi olmayan hatlar oldugu
belirtilmistir. Son olarak sirket, tekliflerinin degerlendirilip cevap verilmesi talep edilmistir.!®
Bu teklif bilinmeyen sebeplerden dolay1 sonugsuz kalmuistir.

Lufthansa, 1933 yilindaki teklifinden sonra 1938’e kadar Tiirkiye’de resmi bir bagvuruda
bulunmamustir. Arsiv taramasinda da 1933-1938 arasinda sirketin hava postasi faaliyetlerine
ait bir bilgiye de rastlanmamuistir. 20 May1s 1933 tarihinde Tiirkiye Hava Yollar1 Devlet isletme
Idaresi kurulmasi ve Tiirk hiikiimetinin Curtiss-Wright Grubu ile ucak ve hava nakliyat:
konusunda ciddi atilimlar yapmasi1 Lufthansa Sirketi’nin geri planda kalmasina ve s6zlesmesinin
iptaline neden olmustur. Ayrica sirketin anlasmada taahhiit ettigi konular1 yerine getirememesi
Tiirkiye’deki prestijini sarsmig ve giiven problemine yol agmustir. Sirket, kaybettigi Berlin-
Istanbul hattin1 1938 yilinda tekrar elde etmek icin Tiirk hiikiimetine teklifte bulunmustur.
Hiikiimette bu teklifi 17 Nisan 1939 tarihinde onamstir.'”® 1 Haziran’da Istanbul-Berlin
seferleri baglamistir. Eyliil ayinda Almanya’nin Polonya’ya saldirmasi tizerine seferler gegici
stire durmustur. 2 Kasim giinii seferlerin tekrar baglamasina karar verilmistir.'?* Berlin biletleri
Galata’da Kefeli Hiiseyin Han’daki ofiste satilmistir. Buradan hem bilet satin alinabiliyor
hem de otobiisle havaalanina yolcular tagintyordu.'?! Tiirkiye’nin 1944 yilinda Almanya ile
diplomatik iliskilerini sonlandirmasi {izerine uguslarda resmen son bulmustur.

Sonuc¢

Yeni kurulan Tiirkiye Cumhuriyeti askerl havaciligin yaninda diinyadaki gelismelere paralel
olarak sivil havacilik alaninda da 6nemli adimlar atmaya gayret gostermistir. Ancak yeterli
altyapi ve tecriibenin olmayisindan dolay1 diinya capinda taninan sirketlerle ortaklik kurarak
esya, yolcu ve posta tagimaciligina baglamistir. Buradaki asil amag sirketlerden tecriibe ve
teknoloji alarak ileride planlanan yerli ve milli havayolu idaresine hazirlik yapmaktir. Bunun
yani sira Avrupa’nin dnemli bagkentlerine Istanbul’dan seferler diizenleyerek uluslararasi alanda
da yeni kurulan devleti tiim diinyaya tanitma firsat1 da bulmakti. Gortildiigii tizere hiikiimet
anlagmada oncelikle Tiirk vatandaslarinin istihdami konusunda 6nemli tavizler almistir.

Gortsmeler yapilirken gegmiste yiiriirliikte olan kapitiilasyonlar meselesi siirekli Tiirkiye
Cumbhuriyeti’nin zihnini rahatsiz etmistir. Bu konuda en hassas kurum Erkan-1 Harbiye-i
Umimiye olarak 6ne ¢ikmaktadir. Askerler yillarca siiren savaslar sonucunda bagimsizligin kolay
kazanilmadigini bildigi i¢in sivil kokenli biirokratlara gore sirketlere daha mesafeli yaklagmustir.
Nitekim yapilan miizakerelerde en ince detaylara kadar kendilerinin bilgilendirilmesini talep
etmislerdir.

118 BCA, Basbakanhik Muamelat Genel Miidiirliigii, 231/556/1, lef. 2-...-8. (Lufthansa Sirketi’nin Tirkiye
Cumhuriyeti’ne Avrupa’dan Bagdat’a posta ve esya nakliyat: teklifi).

119 BCA, Basbakanlik Kararlar Daire Baskanligi (1928-), 86/34/4. (Basvekalet’in yaymladigi 17 Nisan 1939 tarihli
kararname).

120 Budek, “Turkish Commercial Aviation”, The Journal of Air Law and Commerce”, s. 423.

121 Reichsluftkursbuch, Haz. Deutsehen Lufthansa A.G., Gebr. Radetzki, Berlin, August 1939, s. 42.



Lufthansa, Tirkiye’de hava hatt1 tesisi igin 1928 yili baginda bir teklifte bulunmustur.
Yapilan goriismeler sonucunda gegici olarak tecriibe uguslar1 yapmasina izin verilmistir. Sirket,
Berlin-Istanbul arasindaki ilk tecriibe ugusunu 27 Ekim 1929°da Istanbul’a vararak basarili
bir sekilde tamamlamistir. Lufthansa ile hiikiimet arasinda 9 Ocak 1930°da 30 maddelik hava
nakliyati antlasmasi imzalanmistir. 1930 ilkbaharinda uguslar baslamigtir. Cesitli hatlar icin
yeni teklifler bulunmasina ragmen 1933 tarihinde Tiirkiye Hava Yollar1 Devlet isletme Idaresi
kurulmasi ve Tirk hiikiimetinin Curtiss-Wright Grubu ile ucak ve hava nakliyat: konusunda
ciddi anlasmalar yapmas1 Lufthansa Sirketi’nin geri planda kalmasina ve sdzlesmesinin
iptaline neden olmustur. Sirket 1939 senesinde tekrar faaliyete baslasa da Tiirkiye’de eski
itibarini kaybetmistir.
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EK-1: Lufthansa Sirketi Ozel Arsivi’ne ait 1929 yil1 ugus rotasi.




EK-2: Lufthansa Sirketi Ozel Arsivi’nden 1929°da Berlin-Istanbul ugusunu gerceklestiren
Alman ekibi Istanbul Yesilkoy’de.

EK-3: Lufthansa Sirketi Ozel Arsivi’nden 1929 yil1 Istanbul Yesilkoy Havaalani’ndan
Berlin’e doniis hazirlig1 yapan Alman ugus ekibi.




EK-4: Lufthansa Sirketi Ozel Arsivi’ne ait 1939 yilinda uguslarin basladigin gosteren ucus
cetveli.



