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DOGU-BATI ILISKILERINDE TURK DENiZCiLiGi: ANADOLU JEOPOLITIGI

TURKISH MARITIME IN EAST-WEST RELATIONS: THE GEOPOLITIC OF ANATOLIA

YASEMIN NEMLIOGLU KOCA*

Oz: Insanlik tarihi, Dogu ve Batr'nin siireg igindeki ilis-
kilerinin butintadir. Dogu tretimin, Bati ise ticaretin
devam etmesini ister ve bu durum, Dogu devletlerinin
tretim igin yeni toprak isteklerini, Bat1 devletlerinin de
ticaret i¢in deniz-liman isteklerini ortaya ¢ikarir. Bu is-
teklerin tarih boyunca en yogun olarak yasandigi Ana-
dolu ise, Dogu-Bat1 iliskilerinde tarimimn ve ticaretin
kesisme yeri olarak “Dogu’nun Bati siniri, Bati'nin Dogu
siirt” olmustur. Diinyadaki en 6nemli odak noktala-
rindan biri olan Anadolu’nun jeopolitigini en iyi kulla-
nanlar Tirklerdir. Bu baglamda, diinya ve insanlik tari-
hinin bir pargasi olan Tiirk Devletleri, Dogu-Bat: iliski-
lerinin karsilagma alani olan Anadolu'da varligini ve
gelecegini, denizcilik faaliyetlerine ve Avrasyanin i¢ de-
nizlerini kontrol altinda tutma iizerine kurmustur.
Anadolu’da kurulan Tiirk Devletlerinin gelisme ve ge-
rileme siiregleri ile deniz giigleri arasinda paralellik var-
dir. Ug tarafi denizlerle gevrili olan Tiirkiye'de denizci-
lik faaliyetleri dogrudan turizm, ticaret, lojistik, giiven-
lik vb. alanlarda etkilidir. Avrupa ve Asya arasinda bir
képri olusturan Tirkiye'nin, 6nemli jeopolitik konu-
mu nedeniyle Karadeniz, Ege ve Dogu Akdeniz deki de-
nizcilik sektoriinde biyiik yeri ve ¢ikarlart bulunmak-
tadur.

Bu ¢aligmada Dogu-Bat: iliskilerinde denizcilik faali-
yetleri ve tarihsel siirecte Anadolu jeopolitiginin etkileri
agiklanmaya calisilmustur.

Anahtar Kelimeler: Anadolu ¢ Denizcilik « Deniz Gii-
cti » Dogu-Bati » Jeopolitik

*

y.nemlioglukoca@kocaeli.edu.tr

Abstract: The history of the world is full of the course
of relations between the East and the West. The East
wants to continue production and the West wants to
continue to trade and to this end, the eastern states want
new land for agriculture and the western states want
maritime control and ports for trade. Anatolia has been
the “Western border of the East and Eastern Border of
the West”, the point of intersection of agriculture and
trade in relations between the East and the West. The
Turks are the nation who have best used the geopolitics
of Anatolia. Within this framework forming part of the
history of the world, the Turkish States, have established
their presence and future in Anatolia upon maritime
activities and upon controlling the inland seas of Eura-
sia. There is a parallel to be drawn between the develop-
ment and decline of Turkish States founded in Anatolia
and their maritime power. Maritime activities are
directly effective in tourism, trade, logistics, security etc.
for Turkey surrounded by seas on three sides. Turkey, a
bridge between Europe and Asia, has a notable place
and benefits from maritime activity in the Black,
Aegean and East Mediterranean Seas.

In this study, an attempt is made to explain the
importance of sea power in East-West relations and its
impact upon the geopolitics of Anatolia in the course of
the historical process.

Keywords: Anatolia » Maritime » Sea Power » East-
West o Geopolitic
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Giris

Kiiresellesen diinyada sermayenin dolasimiyla sanayi tiretiminin diinyaya yayilmasi yeni ekonomik
etki alanlarinin olusmasina neden olmaktadir. Sinirlarin ortadan kalkmasina ragmen téim toplum-
larda sosyal ve kiiltirel kutuplasma artmakta, Dogu ve Bati arasindaki ekonomik yaris devletlerin
siyasi varliklarini, yapilarini ve toplumlarini etkilemektedir. Ulkelerin jeopolitik konumu, devletle-
rin Dogu ve Bati'nin ekonomik iliskilerindeki yerini ve tiim siyasi-ekonomik faaliyetlerini belirleyen
en 6nemli unsur durumuna gelmektedir. Bu iliskilerin odak noktasi olan Anadolu ise, diinya tarihi-
nin sekillenmesinde en 6nemli jeopolitik, jeoekonomik ve jeostratejik alani olusturur. Anadolu, Do-
gu ile Batr'y1 kara ve deniz yollariyla birbirine baglayan, ayni zamanda Dogu ile Batr'y1 ticari ve kiil-
tiirel olarak birlestiren alandir. Gintimiizde, Tirkiye'nin bulundugu Avrasya bolgesinde simdiye
kadar goriilmemis sekilde Dogu-Bat: iliskilerinin yeniden diizenlenmesi, Anadolu jeopolitiginin
Turkiye'nin tizerindeki bir sonucudur. Bu nedenledir ki Anadolu, “Dogu’nun bati siniri, Bati'nin
dogu sinir1” olarak karsimiza gikmaktadur.

IIk kez Albay Alfred T. Mahan (1840-1914) tarafindan, bir milletin denize ve denizcilige iliskin
maddi ve manevi giiglerinin tamamu olarak tanimlanan Sea Power (Deniz Giicit)' yeni dinya dii-
zeninin olusmasi ve yiriitilmesinde baslica unsurlardan biri olarak kabul edilmektedir. Mahan’a
gore “Devletin biiyiimesinde en onemli etken olan deniz ticaretinin giivence altina alinmast icin donan-
maya ve donanmanin ticaret yollari iizerinde etkin kullanimi icin de iislere ihtiyag vardir. Devletler
gelismek icin zenginlesmelidir, bu da ancak mal iiretip ihra¢ etmekle saglanabilir. Bu ticarette deniz
ulastirmasi basta gelen bir oneme sahiptir. Ancak ulastirmanin korunmast igin deniz kuvvetlerine ihti-
yag vardir. Harp gemileri siirekli olarak denizde kalamayacaklarindan iilkede ve deniz asiri yerlerde
deniz iislerinin kurulmas: gerekir™. Bu tanimin olusturulmasiyla tarihsel siire¢ icinde ABD'nin dis
siyaseti 6nce kendi bolgesinde, sonra diinyanin tamaminda deniz giiciinii denetim altina almak tize-
rine kurulmustur.

Worl-Island

Fig. 1. Deniz ve Kara Giicii Haritasi

! Mahan 2003.
2 Mahan 2003.
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Denizcilik giicti kavraminin anlasilmast igin karaci ve denizci devletlerin tarih tizerindeki etki-
lerinin kargilagtiriimast nemlidir. Rusya, Almanya, Osmanli Imparatorlugu ve Cin gibi kara devlet-
leri, her ne kadar basarilarini ve yayilmalarini denizlerde giiglii olduklart donemlerde gerceklestir-
mis olsalar da, genel olarak denizle ilgilenilmese de diizenin gok degismeden siirecegi anlayisina
sahiptir. Bu devletler, karasal olarak genisledikleri ya da ekonomik sikintilar yasadiklar1 dénemler-
de, ilk olarak denizcilik glictiniin bilesenlerinden vazge¢meye yatkindirlar. Diinya tizerinde denizci
devletler olarak 6ne ¢ikan Fenikeliler, Cenovalilar, Venedikliler ve Ingilizler gibi devletler ise, tarih
boyunca etkilerini denizcilik giicti sayesinde genis cografi bolgelerde sirdirmiisler ve kitalara yay-
muglardir. Bu devletlerin baslica sloganlar1 “Denizden baska sansimiz yok!” igerigindedir. Bu devlet-
lere istisna olarak giiniimiizde ABD 6ne ¢ikmaktadir. Kita devleti olarak kendi kendine yetebilme
ozelligine ragmen ABD tarih boyunca barista ve savasta kiiresel hakimiyetini stirdiirebilmek ama-
cryla deniz giiciinti etkin olarak kullanacag: bir siyaset ortaya koymaktadir. ABD kiiresel birytiklii-
giint buttn diinya tilkeleriyle ekonomik iliskiler kurmak ve bu iligkilerini deniz yoluyla gerceklestir-
mek tizerine olusturmus, bir anlamda, Mahana gore devletin zenginlesmesi i¢in gerekli olan de-
nizcilik giciint, deniz ticareti, donanma ve isler tiggenini olusturarak giintimiize kadar siirdiirmiis-
tir. “Gegen asirda, genel taksime katilmakta ¢ok geciktik. Bununla birlikte ikinci bir taksim gelmek
iizeredir. Ne kadar zengin firsatlarin bizi bekledigini anlamak icin sadece, Osmanli Imparatorlugunun
¢Okiisii, Uzak Dogu'nun yeni bir Hindistan'r olan Cin'in tecridi, bircok Giiney Amerika iilkelerinin
icinde bulundugu dengesiz sartlara egilmemiz gerekmektedir. Bu firsatlart kagirmamanuz icin de, bir
donanmaya ihtiyacimiz vardir. O kadar kuvvetli olmaliyiz ki, bizim askerin giiciimiiz karsisinda higbir
iilke taksim goriismelerinde bizi gormezlikten gelemesin, ihmal edemesin ve bu konuda ayrica
kaybedecek zamammiz da kalmamis bulunmaktadir” seklinde ABD'nin genel siyasetini agikla-
maktadir’.

Gortilmektedir ki deniz kuvvetleri tarihin ilk ¢aglarindan bu yana ticaret gemilerinin korunmasi
gereksinimiyle ortaya ¢ikmustir ve bu temel iliskinin gegerliligi bugtin de siirmektedir. Deniz giicii;
deniz ticaret filosu, balikg filosu, bilimsel arastirma gemileri, deniz kuvvetleri ile bunlarin baglantil
oldugu tis ve limanlar, gemi yapim, bakim ve onarim tesisleri gibi sivil ve askeri kiyr kurum ve kuru-
luglart ile burada gorev yapanlarin olusturdugu giigtiir. Giiniimiizde devletlerin yasamsal ekono-
mik, siyasi ve askeri ¢ikarlari kiiresel boyuttadir ve bu ¢ikarlarin biiytik kismi kendi topraklarinin di-
sinda yer almaktadir. Dolayisiyla “kitasal giiclerin yalmiz kendi cografyalarindaki kaynaklar ve kara
iliskisi bulunan iilkelerdeki gii¢ kaynaklari ve pazarlarla yetinebilmeleri imkansizdir; zira kitasal gii¢
merkezlerinin azami egemenlik siniri daima kitalar: birbirinden ayiran kiyilarda son bulur, bu nedenle
denizasir1 hareketler 6nemlerini biiyiik olciide arttirmis bulunmaktadir™. Bu nedenle deniz giicii bu
¢ikarlarin siirdiirilmesinde, bir yandan devletlerin yapilarini ve ekonomilerini, bir yandan da ulus-
lararasi siyaseti giderek daha fazla etkilemektedir.

Devletler i¢in gerek ekonomik, gerekse siyasi agidan belirleyici olan denizcilik glicii kavraminin
agiklanmasinda Dogu ve Batr'nin iligkisinin gelisimine bakmak dogru olacaktir.
Dogu-Bati Kavramlari

Gergekte yonleri belirten bu kavramlar tarihsel siireg iginde sosyolojik, ekonomik ve siyasi anlam
kazanarak bir deger yargilar1 biitiiniinti olusturmustur. Bu kavramlari tanimlamak ayni zamanda

> Livezey 1979, 45.
*  Bayat 1986,457.
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ayristirmay, farklilagtirmay: ve dolayisiyla ¢atismay1 yaratmaktadir. Bu catismanin koklerinde ise,
insanoglunun diinyaya yayihsinda karsilastigi sorunlar bulunmaktadir. Insanoglu, yeryiiziinde yayi-
listyla birlikte karsilastigi cografi sartlara bagli olarak dnce bireysel sonra toplumsal ¢oziimler ortaya
koymaya basladi. Cografi-dogal sartlarin zorluklarina yasamlari iginde yarattiklar1 ¢oziimlerin
farkliliklar1 Dogu-Bati farklihigini ya da Dogu-Bati toplumlarinin farkhihigini ortaya ¢ikardi ki bu du-
rum sadece bir doneme ait olmayan, halen siiren ve gelecekte de siirecek bir olgudur. En eski farkli-
liklardan biri, Batr'nin her zaman doga ve cografyayla savas durumunda, onu yenme isteginde; Do-
gu'nun ise doga ve cogratyaya uyum saglamak ve dolayisiyla ondan en tst diizeyde yararlanmak is-
teginde bulunmasi olarak goriilmektedir. Dogu-Bati farklilig, ilk ekonomik ugras olan tarim ile
baslamus, verimli Dogu ovalarinda tarim yapan iiretici Dogu toplumuyla, avcilik-toplayicilik yapan
tiiketici Bati toplumu arasinda belirgin farki yaratmugtir. Tarim tiretimi stireci, yerlesmeyi, isbirligini
ve dolayistyla paylasmay, toplumsallasmay getirirken avci-toplayicilik ise bireyselligi, catismayi ve
kaynaklar i¢in savagmay1 zorunlu kilmistir. Bu durum sonraki zamanlarda da ekonominin temel
yapisini olusturacak ve iligkileri diizenleyecektir. Tarihte Dogu ve Bat1 devlet anlayislarinin gelisme-
sinde de, ekonomik iligkilerin niteligi ve devlet yonetim sistemlerinin farklihg etkili olmustur. Do-
gu, tarim topraklarinin islenmesinde stireklilik yaratacak sekilde kisilerden bagimsiz-otoriter devlet
yapisini yaratirken; Bati kigilerin (kahramanlarin) onderliginde Dogu'yla iliskilerden en iist diizeyde
fayda saglayacak ticari devlet yapisint yaratmustir. Dogu’da devletin gorevi yabancilara kars: diizeni
korumak ve savunmaktir; Batr'da ise hammaddeyi saglayacak, ticareti siirdiirecek ve yeni ¢oziimler
yaratacak diizene destek vermektir. Dogu tiretimin, Bati ise ticaretin stirmesini istemektedir ve bu
nedenle Bat1 Dogu’ya bagimlidir ve kendi uygarligini Dogu'yla iliskilerine bagl olarak sekillendir-
mektedir. Bu iliski sistemi, Dogu devletlerinin tarim i¢in yeni toprak isteklerini, Bat: devletlerinin de
ticaret igin deniz-liman isteklerini ortaya ¢ikarmaktadir. Uzerinde yasadigimiz Anadolu topraklart
da Dogu-Bati iliskilerinde tarimin ve ticaretin kesistigi alan olarak Dogu ile Bati arasinda smir bol-
gesi olmustur. Asil sorun; buranin hangi toplum tarafindan yonetilecegidir. Dogu mu? Bati mi1?

Dogu-Bati iliskilerinde Denizcilik ve Anadolu

Anadolu'nun bulundugu cografya Dogu-Bati'nin etkilesim alanidir ve uygarligin besigi olarak ta-
nimlanmast hem karayolu hem de deniz yoluyla tiim kiltiirlere agik olmasinin sonucudur. Bu ya-
rimadanin Gizerinde s6z sahibi olan devletlerin nitelikleri Dogu-Bati iliskilerindeki 6nemine ve yer-
lerine gore belirlenmektedir: Dogu tiretim bolgelerini Bat'nin isgalinden koruyacak olan Asker
Devletler ve Bati'nin ticari giictinii tistlenen Dogu'yla iliskileri stirdiiren Yayilmaci-Koloni Devletler.
Anadolu’yu elinde tutan asker devletlerinin ilk gorevi Dogu'nun tretim alanlarini korumak ve sa-
vunmak, ikinci gorevi ise Bogazlar ve Akdeniz kiyilari araciligiyla ticareti denetlemektir. Bu devletler
farkli sartlara uyum saglama, degisime ve gelismeye agik olma, ¢ok kiiltiirliiliik ve siireklilik yetisine
sahiptir. Koloni devletler ise Dogu’ya hammadde saglar, karsihiginda tarim triinii ve islenmis triin
alir, bunun i¢in deniz yollarini kullanir. Olanak buldukga soyguna ve yagmaya bagvurur. Hellas’a
tarihin ilk korsanlari olma 6zelligini de bu durum kazandirmugtir®.

Turan, Iran ve Hellen devletleri asker ve koloni devletler olarak bu cografyada ana aksi olustur-
maktadir ki bu devletler giiglerine gore farkli zamanlarda Anadolunun denetimini elde tutmustur.
Tarihte Anadolu’daki ilk asker devlet olarak Asur (MO XIX-VIL. yiizyl) ve Hitit (MO XIX-XIL. yiiz-
yil) devletleri, karsisinda ise Bati'nin Hellen denizci site devletleri goriilmektedir. Anadolu kiyila-

> Sezer 2005, 71-74; 173.
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rinda ilk kolonilerin de bu dénemde kurulmasi rastlant: degildir. Asurlularin yikihisindan sonra bu
gorevi Pers Devleti (MO V1. yiizyil) devralmus, karsisinda ise Hellen site devletlerini birlestiren
[skender Imparatorlugu Batr'nin énciiliigiinii tstlenmistir. Hellenistik Dénem olarak adlandirilan
bu dénem her yonden tam bir Dogu-Bat1 ayriminin yapildigr dénem olarak diinya tarihinde yer
almaktadir. Hellenlerin Bat: uygarhiginda yeri tartisiimaz derecede 6zel ve kesindir. Bati, Hellenizm
ile Dogu’ya karst kimligini bulmustur ve Hellen, Batr'yr (Doguyla dogrudan iliskisi olmayan
Avrupa'y1) ticari iligkiler cercevesinde drgiitleyecektir®. Ilk Hellen site devletleri Anadolu ve Hellas
kiyilarinda koloniler olarak ortaya ¢ikmis ve Dogu'ya karst siyasi olarak da ilk orgiitlenmeleri olus-
turmustur. Atina ve diger Hellen sehir devletleri denizci ve ayn1 zamanda Dogu'ya kars: gelebilecek
nitelikte savasci devletlerdir. Ornegin tarihin en 6nemli savaslarindan Troya Savagi (MO XIII-XII.
yiizyll) Dogu ve Bati'nin karsilasmalarindan yalnizca biridir ve burada savasanlar sadece Truva ve
Hellen halklar1 degil Dogu-Asya ve Bati-Avrupa halklaridir. Her ne kadar destanlarda ve soylence-
lerde farkli anlatilsa da, ilk diinya savast olarak kabul edilebilecek bu savasin amaci, diinya egemen-
ligi i¢in (bilinen dinyanin bugiine gore daha dar oldugu diisiniilirse) bogazlarin ve dolayisiyla
Anadolunun hakimiyetini ele gecirmektir. Ctinkii Anadolu’ya hakim olan diinyaya hakim olacak-
tir. Tarihin babasi Herodotos'un (MO 490-425, Halikarnassos-Bodrum) tarihin baglangici olarak
Troya Savasr'ni segmesi Batili tarih yaziminin temelini olusturacaktir’. Savasin sonunda ise Tro-
ya'nin disiistiyle Anadolu tiretici toplumlarindan Hititler ortadan kalkmus ve Hellen kolonizasyonu
Karadeniz ve Akdeniz'de hizlanmustir. Ayrica Fatih Sultan Mehmed'in Konstantinopolis'i fethet-
mesinden sonra Troyalilarin intikamini aldigi rivayeti®, Dogu ile Bat'nin daima karst karsiya
geleceginin de belirtisidir. Yine I. Diinya Savasi'nin en 6nemli savasini Canakkale Savasinin (1915-
1916) olusturmasi, ayni karsithigin icinde Osmanli Devleti'ni bitiren Mondros Ateskes Antlas-
mastnin (30 Ekim 1918) da Yunanistan'da Ingilizlere ait Agamemnon zirhlisinda yapilmast rast-

lant1 olmasa gerektir.
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Troya Savagi'ndan sonra Hellen site devletleri ve kolonilerinin giicii artts, Iskender’in (MO 356-
323, Troya kahramani Akhilleus'tan sonraki yeni kahraman) ortaya ¢ikisiyla ilk defa tiim Bati tek
¢ati altinda toplanmaya ve Dogu'ya, Perslere karst gii¢ olusturmaya baglad:. [skender’in Dogu Sefer-
leri hem Bat'nin Dogu’yu yakindan tanimasina, hem de yeni Iskender sehirlerinin (Iskenderun,
[skenderiye, Iskenderiye, Nikaia...) kurulusuyla ticaretin Bati lehine donmesine neden oldu. Ayni
zamanda bu donem, Dogu'yla dogrudan iliski nedeniyle Bati'da bilimsel gelismenin ve 6zellikle cog-
rafya, denizcilik, astronominin basladigi donemdir. Ancak Iskender tim diinya halklarin barin-
diran biytik imparatorlugunu kurarken, Dogu’ya uygarlik gétiirme diisiincesiyle Dogu’yu Batililas-
tirmaya ¢alismis, bu da devletinin sonunu getirmistir’.

Uyguladigr basarili politik, hukuki ve askeri manevralarla Iskender’in mirasini devralan Roma
[mparatorlugu yiikselen Bat’'nin yeni nitelikli giicii olmustur. Cografi konum olarak da Hellas'tan
daha iyi sartlara sahip olan Roma, hem Avrupa’nin i¢ kesimlerine kadar 6rgiitlenmesini tamamla-
mis, hem de Akdeniz, Karadeniz ve Ege Denizi yoluyla bolgedeki limanlari ve ticareti denetimi al-
tina almistir. Akdeniz i¢in “Mare Nostrum - Bizim Deniz” deyimini kullanmalari, Anadolu ve Akde-
niz ¢evresindeki alanlar1 dogrudan hakimiyetleri altina aldiklarini gostermektedir. Dogu’yla baglan-
t1 kuran tiim yollar Roma denetimindedir ve bu durum siyasi ve askeri olarak kendisine gii¢ kat-
maktadir. “Her yol Roma’ya ¢ikar” s6zii imparatorlugun kurulus temellerini de agiklamaktadir. Ro-
ma Imparatorlugu asker devlet olmasinin yani sira ayni zamanda bir ticari devlettir. Roma’nin kar-
sistnda Dogu'nun giiglii bir asker devlet ¢tkaramamasi imparatorlugun sinirlarini genisletmis; hatta
Baharat ve Ipek yollariyla en dogudaki bityiik iiretici Cin ile dogrudan iliskiye girilmistir. Dogu ilk
defa bu kadar savunmasizdir. Roma'nin Akdeniz ticaretindeki hakimiyeti bin y1l sirmustiir'. Top-
raklarin asirt geniglemesi dolayisiyla yonetimin zorlagmasi Roma Imparatorlugu’'nun 395 yilinda
Bat1 ve Dogu olarak boliinmesine, yine cografi sartlar ve Dogu'yla kurulan ticari iliskiden dolay:
Konstantinopolis'in yeni bir merkez olarak ortaya ¢ikmasina neden olmustur. Konstantinus'un Do-
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gu Roma’ya Avrupa, Asya ve Afrika'nin yakinlastigi Anadolu’da Byzantium'u baskent olarak se¢me-
si (330) ve Konstantinopolis olarak kendi adini vermesi, Dogu-Batu iliskilerinde de yeni bir donem
baslatmistir. Bu tarihten sonra Bati, Dogu ile iliskilerini siyasi, ekonomik, kiiltiirel, dini ve sosyal
agidan Konstantinopolis-Dogu Roma aracihigiyla kuracaktir. “Roma’nin zenginligi her seyden once
Kiigiik Asya’ya, o para ve insan hazinesine sahip olmasimdan kaynaklanmaktaydi™. Ancak Bati, Ro-
ma’dan sonra Dogu Roma’yr 6nder olarak gérmemis, iliskileri sinirli tutmus ve hatta dini olarak ay-
rigmaya (Katoliklik ve Ortodoksluk) girmistir. Ayni zamanda Dogu ile dogrudan iliski kuramayan
Bati, Ortagag'da igine kapanacak ve sehirler satolarin ardina saklanacak, kilise varolus kaynagini
olusturan ticareti yasaklayacakti'>. Bu da Bati'nin her alanda gerilemesine neden olacakt.

Dogu’nun uzun zaman savunmasiz kalmasi Islamiyet'in ortaya ¢ikistyla son bulmaktadir. Dogu,
artik hem kendi diinya goriisiine ve degerlerine uygun bir dini kabul etmis, hem de Bat'nin uzun
siiren egemenligine ve uygarlik dayatmasina yeni kimligiyle kars: ¢ikmaya baglamistir. “Sinirlarini
genisleten Dogu diinya goriisii Islamiyet’le savas¢i bir nitelik kazanacaktir™. Mislimanlar, Akdeniz
havzasini ele gecirmeleriyle birlikte eski bilim eserlerini incelemeye ve bunlart Dogu'nun bilgisiyle
birlestirerek yeni bir uygarlik yaratmaya basladilar. [slam devletleri, denizcilik ile ilk defa bilingli ola-
rak ilgilenmeye ve denizciligi devlet siyaseti durumuna getirmeye basladi. Onceleri sadece Araplarin
ve Iranlilarin himayesinde olan Islamiyet, devlet asamasina geldiginde, Dogu'nun devlet kurma
gelenegine sahip giicii Ttrklerle tamamlandi. Bununla birlikte, gittik¢e Dogu ile baglantilar1 kopan
ve bu yeni giice kars: koyamayan Bati, Hagli Bayrag altinda toplandi ve din gortintiistiniin altinda
eski ticaret tistiinliigiinii geri almaya calisti. Ancak artik Hiristiyan Bati'nin karsisinda Miisliiman
Tirk giicti vardir ve bu gii¢ onu Dogu’dan ayiracaktir. “Akdeniz havzasinin tiimiiyle birlestirilmesin-
de tek gercek engel ise Dogu Roma Imparatorlugu ydu™.

Tiirk Denizciligi ve Anadolu

Tirk Devletleri kurulduklar: alanlarin cografi sartlarindan dolayr kara devletiydiler ve Anadolu’ya
gelinceye kadar da denizcilikle bir baglantilart olmamisti. Orta Asya’nin genis bozkirlarinda basla-
diklart devlet kurma gelenekleri karalarda toprak fethine dayaliyd: ve ileride her ne kadar impara-
torluk durumuna gelse de bu durum degismeyecekti. Tarihte gordiigiimiiz gibi Selguklu, Osmanl
ve Tirkiye Devletinde denizcilik i¢ deniz faaliyeti olarak kalacak ve sadece kiyilarin korunmasi
amactyla donanma olusturulacaktir. Tiirk devletlerinde agik deniz ve okyanus denizciliginin gelise-
memesi bu devletlerin yapisindan ve diinya siyasetinden kaynaklanmaktadir. Ctinkii Tiirk Devlet-
leri higbir zaman somiirgeci koloniyel olmadi. Ancak bu durum Tiirklerin diinyanin en 6nemli i¢
denizleri olan Akdeniz ve Karadeniz'e sahip olmalarini engellemedi, kisa zamanda denizlerde, hem
askeri hem de bilimsel alanda birgok basariya imza atmalarini sagladi.

Anadolu’ya ilk Tiirk akinlarinin baglamasiyla denizle tanisan Selguklu Tiirkleri, onceleri deniz ti-
caretini ve denizciligi halkin bir ugrasist olarak gormiistiir. Ancak Hagli Seferleri'nin baglamasyla li-
manlarin Anadolu jeopolitigi tizerindeki etkisi anlasilinca, denizcilik artik devlet siyasetine katilmis-

" Grant 2000.

12 Ashtor 1986, 551.
3 Sezer 1981, 174.
4 Ferro 2002, 24.
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tir. Kutalmigoglu Siileyman Sah’in Nikaia'y1 (Iznik) alarak bagkent yapmasi (1075-1080)" ile Tiirk-
lerin Marmara kiyilarina yerlesmeleri bu siyasetin islerlik kazanmasimnmn ilk adimlaridir. Kios'un
(Gemlik) almmastyla (1087) ilk Tiirk tersanesinin kurulmasi Konstantinopolis'in kusatilmast igin
hazirhktir. Cok kisa siire i¢inde Tiirk boylarinin Anadolu’nun Karadeniz ve Ege kiyilarina ulasmala-
riyla denizcilik faaliyetleri artti ve Tirk donanmasinin temelleri atildi. Tiirkmen beylerinden biri
olan ve Dogu Romalilara esir distigii sirada Konstantinopolis'te denizciligi 6grenen Caka Bey, Iz-
mir ve ¢evresini fethettikten sonra bir donanma kurdu (1081). Bu, tarihteki ilk Tiirk donanmasidir.
Caka Bey, Konstantinopolis'i dolayisiyla Anadolu’yu ele gegirmenin en 6nemli yolunun, ézellikle
Ege kiyilarini ele gecirmek ve Batr'yla deniz baglantisin1 kesmek oldugunu gormistiir. Bati deniz
giictiyle ilk karsilasma Caka Bey'in onderliginde 1090°da [zmir-Karaburun agiklarinda gerceklesti,
Dogu Roma Donanmast yenilerek geri ¢ekildi. Bu ilk Tiirk deniz zaferidir ve bu tarihten sonra
Turkler artik denizlerde de Batr'ya rakiptir.

Turklerin Anadolu’ya yerlesmeleri, Avrupa’da Tiirk ve Miisliimanlik kargiti goriislerin artma-
sina neden olurken, basta Anadolu olmak iizere Dogu Akdeniz'in tekrar ele gecirilmesi i¢in Hagli
Ordulart kuruldu. 1096-1291 yillar1 arasinda siiren Hagl Seferleri, 6nce Dogu Roma'nin Bat1 Ro-
ma’yr (Vatikan) Tiirkler karsisinda yardima gagirmastyla baslamis olsa da, daha sonra Bati'nin Dogu
Roma’y1 devreden ¢ikararak Dogu'yla birebir karsilasmasini saglamistir. Kutsal topraklar: kurtar-
mak soylemiyle diizenlense de, Hagh Seferlerinin asil amaci Akdeniz egemenligini ele gecirmek ve
kesintiye ugrayan Dogu ile ticari iliskiyi Anadolu tizerinden yeniden canlandirmakti. Seferler hem
deniz yoluyla hem de karadan yapilds; deniz yoluyla yapilan seferlerde Italyan denizci sehir devlet-
leri (Ceneviz, Venedik, Amalfi) one ¢ikarken, karadan yapilan seferlerde Anadolu tizerinden Orta-
dogu’ya ulagilmaya calisildi. Anadolu’da hem karada hem de denizde Haglilar: ilk karsilayan giig
Selguklular oldu. Hagli Seferleri'nin Anadolu’da yogunlastigi donemde biyiik bask: altinda kalan
Tuarkler, Anadolu'nun i¢ kesimlerine ¢ekilmek zorunda kalirken ayrica Dogu’dan gelen Mogol akin-
larinin altinda varliklarini korumaya calistilar'®. Bu gelismeler, Anadolu Selguklu Devleti'nin deniz-
lere yonelik faaliyetlerini biiyiik 6l¢iide engelledi ve denizcilikteki hizh baslangig bir siire kesintiye
ugradt. Denizcilik faaliyetleri Sinop, Antalya ve Alanya'daki tersaneler ve liman ticareti ile sinirl kal-
di. Ancak bu dénemde bile Emirii’s Sevahil (Meliki’s Sevahil ya da Reisir’l bahr) teskilatr altinda siir-
dariilmesi devlet yonetiminde denizcilik faaliyetlerinin 6nemini gostermektedir. Hagli Seferleri
sirasinda Dogu Roma’yr devreden ¢ikararak Dogu'yla yeni iliskiler kurmaya baslayan Bati'nin deniz
giictinii, seferler sonunda Anadolu’daki kolonizasyonunu arttiran Italyan denizci sehir devletleri
Ceneviz ve Venedik olusturmaktaydi. Kutsal bolgelere gergeklestirilen tasimaciligin karsihiginda de-
nizci cumhuriyetler yeni ele gecirilen bolgelerde ticaret tisleri ve ayricaliklar elde ettiler'”. Bu durum
Dogu'yla aracisiz baglanti kuran ve ticaretle birlikte bilimini de 6grenen Bat'nin, ortacag karanli-
gindan siyrilarak Ronesans’1 Italya’da baglatmasina neden olacakt.

Selguklularin zayiflamasiyla ortaya ¢ikan Tiirk beyliklerinden 6zellikle Ege ve Karadeniz kiyila-
rinda yerlesenler denizcilikle ugrastilar, ileride kendilerini tek bayrak altinda toplayacak olan Os-
manlt Devleti'nin deniz giictiniin de temelini olusturdular. Bunlardan Aydinogullarindan Umur

" IzniK'in bagkent olusu kaynaklarda farkli gegmektedir: Laurent 1913, 45-50; Yinang 1944, 105-107; Togan
1946, 186; Kafesoglu 1972, 218.

' Erer 2002.

7" Wilhelm 2000. Dogu Roma Devleti 1261’de Cenevizlerle Nymphion Antlagmasi'ni ve 1268'de Venediklilerle
ittifak antlasmasini imzaladilar.
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Bey Ege’de yeniden Tiirk glicinii hissettirdi, Karesiogullar1 Edincik’te bir tersane kurarak Dogu Ro-
ma’y tehdit etti, Tekeogullar1 Kibris ve Rodosa asker ¢ikardi, Candarogullart Amasra ve Sinop
limanlariyla Karadeniz ticaretinde s6z sahibi oldular.

Selguklulara bagli bir ug beyligi olarak kurulan Osmanli Devleti, diger Anadolu beylikleri arasin-
da cografi konumunu en iyi sekilde kullanarak diger beylikleri kendi yonetimi altinda birlestirdi.
Osmanli Beyligi, hem Anadolu’nun bat: sinirinda bulunmasi nedeniyle dogudan gelen Mogol bas-
kisindan bir parga korunmus, hem de Hagl Seferleri sonunda zayiflayan Dogu Roma'nin duru-
mundan faydalanarak topraklarini ve yonetim giictinii genisletmistir. Her ne kadar kuruldugunda
bir kara devleti izlenimi verse de, Osmanli, 6nce Bogazlar ve Ege kiyilarina yonelmis, Anadolunun
i¢ kesimlerini topraklarina katmay1 sonraya birakmustir. Bu siyaset Bati’'da ilerlemesine karsi bir en-
gel olan Dogu Roma’y1 ortadan kaldirmaya, sonrasinda ise zaten Ttirklesmis olan Dogu’da birligi
saglamaya yoneliktir. Osmanli Devleti'nin deniz glictiniin bir yiizyil gibi kisa bir siirede hizli sekilde
gelismesindeki ana neden de budur: Denizci Batr'yla kendi oyun kurallari iginde oynamak.

Osmanl Devleti'nin ilk donanmast diger beyliklerin birliklerinden olusan, Bogazlar ve Marma-
ra'y1 korumaya yonelik, hentiz agik denizlerde Venedik ve Ceneviz gibi biiyiik donanmalarla savasa-
cak nitelikte olmayan akinci giiglerdir. Nikomedeia'nin (Izmit) 1337'de ve Kallipoli'nin (Gelibolu)
1354'te alinmasiyla Karamiirsel ve Gelibolu tersanelerinin yapilmasiyla gergek anlamda ilk donan-
ma olusturuldu.

Osmanli Donanmasi'nin askeri gii¢ durumuna gelisi ise, denize 6zel ilgisi nedeniyle Fatih Sultan
Mehmed Doneminde gergeklesmistir. Konstantinopolis'in alinmasi (1453) sirasinda gosterdigi
askeri zeka ve sonrasinda 6zellikle cografya ve denizcilikle ilgili eser ve bilim adamlarini baskentte
toplamast Osmanli'ya diinya hakimiyetini getirmistir. Konstantinopolis'in Ttrkler tarafindan alin-
masi Dogu-Batu iliskilerinde Dogu'nun lehine yeni bir diizen olusturmustur. Bati, Dogu’ya karsi son
kalesi olan Dogu Roma’y1 ve dolayisiyla iligkideki tistiinliigiinii kaybederken, Islamiyet’i de arkasina
alan Dogu'nun yeni giicii, Hellas-Roma'nin diinya hakimiyetine son vermistir. Istanbul'u yenidiin-
yanin bilim, sanat, kiltiir, ekonomi ve yonetim merkezi yapan bu giig, ayn1 zamanda dini goriislere
saygili olan tarihteki ilk laik devlettir. Bati, Vatikan'in gevresinde toplanmasi gerekirken, bu anlayss
nedeniyle tam tersine dini agidan bolinmiistiir. Osmanli Devleti, Dogu Romanin da mirasini
devralarak siyasi-askeri-ekonomik ve sosyo-kiiltiirel olarak imparatorluk durumuna geldi ve ayni
zamanda, Dogu’yla Batr'yr sentezleyen, birbiri iginde eriterek yeni bir kiltiir ve uygarlik yaratan ve
bu uygarligi cok genis bir cografyada yayabilen bir devlet oldu. Ge¢miste Dogu ve Batr'nin smir
olan Istanbul, yenidiinya diizeninin de bagkenti olurken ve kogullar degisse bile bu konumunu uzun
siire korudu. Konstantinopolis'in diisiisii Bat1 diinyasinin gelecegini de degistirdi. Dogu'nun yeni
giicti Osmanli, Anadolu’yla yetinmeyip ¢ok kisa zamanda smirlarint Avrupa’nin merkezine kadar
genisletince, Bati ilk kez tamamen Dogu’dan koptu. Ttiim ekonomik baglarini ve dolayisiyla var
olma giiciini kaybeden Bat1 yeni stratejiler bulmak igin yollara diistii. Cografi kesifler birkag mace-
raperestin hayalleri degil, aslinda Anadolu'nun ve dolayisiyla Dogu'yla ticaretin kaybedilmesiyle
baglayan bir ¢oztim arayisidir. Daha XIII. yiizyilda Italyan tiiccar Marco Polo'nun da dedigi gibi “fek
amaglari para kazanmaktir™® ve Avrupalilarin Dogu'ya ulasmada yeni yollar arayist 6zellikle Turk-
lerin Anadolu’da kalic1 oldugunun anlagilmasiyla yogunlagmustir. Kapanan Akdeniz yolundan farkl:
bir deniz yolu bulmak isteyen Batr'ya, Osmanlr'yla sinir1 olmayan Atlantik kiyisindaki Avrupa tilke-
leri 6nciiliik etmektedir. Bu nedenle denizciligi Akdeniz'de 6grenmis Italyan Cristoforo Colombo

18 Polo 2003.
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kendi devletinin degil, Ispanya’nin destegini alarak Amerika’ya gitti. Onu izleyen diger kasifler de
ticaretin denetimini yeniden ele gecirmek isteyen Italyan asilli denizcilerdi. Denizcilik giictiini kulla-
narak Cografi Kesifleri gergeklestiren Bati, Dogu’yu ararken Yeni Diinya’y1 buldu. Yeni Diinya’daki
tiim uygarligi yok sayarak varhgini yasallastirmak i¢in de ona kendi adini verdi: Amerika.

Osmanli Devleti'nde resmi olarak Sultan II. Bayezid ile baslayan deniz siyaseti, Akdeniz ticare-
tinde onemli olan islerin, limanlarin ve ana hatlar tizerindeki adalarin ele gegirilmesi ve savunul-
masi tizerine kurulmustu. Istanbul’u baskent yaparak tiim Anadolu’'nun dolaysiyla diinya ticareti-
nin 6nderligini ele alan Osmanlilar, imparatorluk olmanin verdigi giivenle Ege ve Akdeniz'de ilerle-
meye baslad1. Balkanlar'in fethiyle siiren genisleme, Yavuz Sultan Selim déneminde doguya yoneldi,
Misir ve Arabistan’'in alinmastyla (1517) tamamlandi ve hem Islamiyet’in resmi 6nderligine, hem de
en biyiik ticaret yollar1 olan Ipek ve Baharat Yollar'na sahip oldu. Diinya ticaretinin tiim ana
limanlart Akdeniz'de ve Hint Okyanusu'nda Osmanllarin eline gegmis oldu. Osmanl ticari gelir
alanlarini korumak i¢in sadece kara giiglerinin yeterli olmayacagini fark ederek deniz giictinii
arttirmaya yonelik bir siyaset izlemeye bagladi. Burada Balkanlar'in ve Toroslarin alinmasiyla elde
edilen orman kaynaginin agik deniz gemilerinin yapiminda kullanilmasi ve Egeli denizci reislerin
Osmanlrya katilarak deneyimlerini aktarmalari etkili oldu. Artik Akdeniz'de Kaptan-1 Deryalar do-
nemi baslamistir. Osmanli deniz giicti, bir yandan Piri Reis, Ali Macar Reis, Seydi Ali Reis,
Menemenli Mehmed Reis gibi haritacilar ve denizcilerin eserleriyle bilimsel olarak desteklenirken,
bir yandan da deniz komutanlari olan Saruca, Kemal, Turgut, Aydin, Barbaros, Orug, ilyas, Murat,
Selman, Kilig Ali Reisler gibi kaptan pasalarla yikselmektedir. Bunlardan Saruca Pasa Gelibolu
deniz tissiiniin 1401’de tamamlanmasiyla ilk Kaptan-1 Derya oldu. Denizcilige verilen bu 6nem,
Akdeniz ve Kizildeniz'de Batr'nin deniz giicii Katalanlar, Venedikliler ve Cenevizlere karst deniz
savaslarinda tistiinliigii ve i¢ denizlere sahip olmayi getirdi. Bu 6nem dénemin bilgini Katip Celebi
tarafindan soyle agiklanmaktadir: “Gizli degildir ki bu Osmanli Devleti'nin en biiyiik dayanag olup
sanina is gii¢ edinip, onem verilmek on sirada bulunan deniz isleridir. Zira baht: gelisen devletin revnak
ve unvani iki denize ve iki karaya (Akdeniz ve Karadeniz, Anadolu ve Rumeli, Avrupa ve Asya)
hiikmetmektedir. Bundan baska, Osmanli iilkesinin ¢ogu, adalar ve kiyilar oldugundan, hele saltana-
tin yoresi, yani Istanbul'un velinimetinin iki deniz oldugundan siiphe yoktur™. Osmanl Donan-
mast'nin bu donemde bahriye, bey gemileri ve Miisliman korsanlar (Ing. corsair) olmak tizere 3
boliimden olusmaktadir. Burada 6nemli bir ayrint: ise, kaptan pasalarin bazi arastirmacilarin 6ne
stirdiigii gibi Akdeniz'de kendi baslarina buyruk deniz eskiyast (Ing. pirate)*® olmadiklari, tersine
Osmanli Devletine bagl birer beylerbeyi (kaptanpasa beylerbeyligi) ve divan-1 hiimayun tyesi
olmasidir. “Saadet Yiizyili veya Zaferler Yiizyili” olarak adlandirilan bu donemde (1453-1571) Os-
manl Devleti denizlerde Avrupali devletlerle savassa da, 6zellikle Ceneviz ve Venediklilere saglanan
anlagmalar ve ayricaliklarla ticareti yonlendiren ve koruyan bir sistemi tercih etti. Siyasi ve dini
catigmanin, dolayisiyla ticari gekismenin en yogun yasandigi Akdeniz'de, tiiccarlar ticaretlerini teh-
likeye atmamak i¢in ¢ogu zaman Osmanli ve Avrupa arasinda gift tarafl caligtilar®',

17. yiizy1l baslarindan itibaren Osmanli Devleti her alanda oldugu gibi denizcilik ve ticarette de
gerilemeye basladi. Bu gerilemenin esas nedeni devletin 6zellikle Dogu Akdeniz'deki ticareti

"% Katip Celebi.

%0 1856'da yayimlanan Paris Deklarasyonu’'nda korsanlik ve deniz eskiyaligi tanimlanmustir:
(Kaynak: https://archive.org/details/declarationrespe0Ogreauoft [Erisim Tarihi: 02 Subat 2014]).

' Fleet 2009.
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onemsememesi, ihracatin korunmasi ve desteklenmesine yonelik giderek artan ilgisizligi, denizci
tiiccar sintfinin fazla gelismemesi, Avrupa’nin kesifler sonrast artan tiretim ¢esitliligi sonucunda za-
manla artan ithalat ve bu kapsamda verilen kapitiilasyonlarla gerileyen denizcilik faaliyetleri olmus-
tur”. Ayrica devlet yonetiminde kaptan-1 deryalik ve diger gorevlere yetkin olmayan kisilerin
atanmasi sonucunda imparatorlugun gerilemesine paralel olarak, donanmanin etkinligi ve savas gii-
cti de zaman iginde geriledi. Nitekim 1770 Cesme, 1827 Navarin ve 1853 Sinop baskinlariyla Os-
manl Donanmasi ciddi yara alarak sonraki tarihlerde Bogazlardan disari ¢ikamayacak duruma
geldi. Siyasi hedeflerin ele gecirilmesinde deniz giiciiniin ihmal edilmesi, kara ordularmnin lojistik
yonden ciddi sorunlarla kars1 karsiya kalmasina neden oldu ve bu da toprak kaybr ile sonuglanan
agir yenilgileri beraberinde getirdi. Deniz giicii de toprak kayiplarina paralel olarak, giderek 6nem
ve onceligini kaybetmeye basladi®.
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Fig. 4. Osmanl Devleti'nde Ticaret Rotalar

Cografi kesiflerle okyanuslara agilan Bati-Avrupa, Afrika ve Amerika'nin hammaddesine ve
insan giictine sahip oldu, bu da Avrupa'nin somiirgelerinin omuzlarinda yiikselmesini ve hizla zen-
ginlesmesini sagladi. Kesifler sonrasinda ekonomik giiciinii arttiran Avrupa’da denizcilige en yatkin
olan Ingiltere, milli gemiciligin desteklenmesi ve dzellikle denizcilik sirketlerinin kurulmasiyla kisa
zamanda bir deniz imparatorlugu durumuna geldi. Russia, Levant, Eastland, Guinea ve Company of
Merchant Adventurers gibi denizcilik sirketleri Ingiltere’nin somiirgelerinde ve diger devletlerdeki
ticari ve resmi el¢ilik gorevlerini siirdiirmekteydiler. Osmanli Devleti ise bu donemde kendi igindeki
siyasi ve ekonomik sorunlarla ugrasmakta, sistemi iginde kapal kalmakta ve bu nedenle her alanda
Bat'nin ilerleyen teknolojisine ulasamamaktaydi. Rakipleri deniz giicinii stirekli yenilerken,
Osmanli Donanmasi'nin bir i¢ deniz donanmast olarak kalmasi, limanlarinda ve denizlerinde tica-
retin kapitiilasyonlarla Ingiliz ve Fransizlara verilmesi, bir siire sonra Akdeniz ve Karadeniz'deki tis-
tunligiin de kaybedilmesine neden oldu. Anadolu'nun ise kitalararasi ulasimda 16. yiizyilda deniz
yollarmnin bulunmasiyla azalan 6nemi, 19. ytizyilin ikinci yarisinda Stiveys Kanal'nin agilmast ile

2 Giingen 2004, 100-101.
% Pryor 2004.
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yeniden artti. Diinyada hizla gelisen deniz ticareti icin Canakkale Bogazi, Istanbul Bogazi, Stiveys
Kanaly, Kizildeniz, Hiirmiiz Bogazi ve Basra Korfezi en 6nemli suyollart oldu™.

19. yiizyildan 20. yiizyila gecis donemi, artik giiniimiiz diinyasmin oyuncularmin belirginlestigi
dénemdir. Avrupa'nin, Ortadogu, Hindistan ve Uzak Dogu'ya yonelmesi, Afrika'nin isglici ve
hammadde kaynag olarak kullanilmaya baslanmasi, Yeni Diinya’da Amerikanin devletlesmesi ve
sanayisiyle gelismesi, Rusya'nin Kuzey ve Orta Asya'y1 topraklarma katarak bitytimesi ve Japon-
yanin denizlerde Cin’i ve Rusya’y1 yenerek yaristaki varligini teknolojisiyle giiclendirmesi, yakin
cag1 sekillendirecek tilkeleri 6ne ¢ikartti. Osmanli Devleti ise yaristan kopmakla birlikte sona dog-
ru ilerlemekteydi. Ticaretin Balkanlar'da Avusturya’ya, Kuzey Karadeniz ve Kafkasya'da Rusya’ya ve
liman kentlerinde ise deniz ticareti ile dogrudan Avrupa tlkelerine kaptirilmasiyla ekonomik ve
ticari buttinliik pargalanmustir. Osmanli Devleti Balkanlar ve Afrika'daki topraklarimni kaybederek
Anadoluya sigimnmustir ve elindeki son topraga yonelik Batr'nin baskilarini engellemeye ¢alismakta-
dir. “Avrupa’nmin, Akdenizli Dogu’ya daha onceki yiizyillardaki bakisi, emperyalist bir el koymanin
hazirligindan, daha o zamandan Bati'min aggozliiliigiiniin ve hor goriisiiniin ifadesinden baska bir sey
degildir. Batili giiclerin, diinyada belki de en ¢ok Yakin Dogu'da izledikleri siyasette sergiledikleri
tutarsizlik, bu siyasetin sadece maddi ya da stratejik ¢ikarlara degil, cogu zaman Batili yoneticilerle
halklarin bilincinde bile olmadiklar: hirs dolu giidiilere de tabi oldugunu ¢ok iyi gostermektedir” diyen
Said, 20. ytizy1l baslarinda Bati'nin Dogu'ya bakisini agiklamaktadir®,

I. Diinya Savagi'ndan sonra Osmanli Imparatorlugu’nun dagilmasiyla Ortadogu ve Anadolu’da
olugturulan yapi, bolgeyi paylasmak isteyen Avrupa devletlerinin ¢ikarlarina uymaktadir. ingilte-
re'nin basini ¢ektigi Bati, sinirlar gizerken etnik, cografi, sosyo-kiiltiirel ve ekonomik 6zelliklerine
uygun bir yapiy1 géz 6niine almamstir ve bu durum giiniimiizde de bolgeyi diinyanin en kirilgan
cografyast durumuna getirmistir. “Oyle ki Anadolu’yu Kafkasya, Balkanlar ve Arabistan’in diigiim-
lendigi cografya olarak niteleyebiliriz ve denizleri one ¢ikararak bu bolgenin Akdeniz, Karadeniz, Ha-
zar Denizi ile Basra Korfezi vasitasiyla Hint Okyanusu arasindaki bolge olarak da tanimlayabiliriz.
Kisacasi burast ii¢ kitaya girip ¢ikan yollarin diigiimlendigi bir cografyadir ve Tiirklere birakilamaya-
cak kadar degerlidir™. Bununla birlikte hi¢ de hesaplanmaksizin savas sonrasinda gegmisteki Ttirk
varhiginin temelleri tizerine kurulan Tiirkiye Devleti, Anadolu’nun jeopolitigini en iyi sekilde kulla-
narak bolgede yeni bir gli¢ durumuna gelmistir.

II. Diinya Savasi sonrasinda diinya iki kutuplu bir bolinme yasarken, ABD kiiresel gii¢ olarak
one ¢tkmakta ve bitytik deniz giiciiyle tiim diinyada siyasi, ekonomik ve askeri olarak etkili olmakta-
dir. Soguk Savas sirasinda artan Sovyet tehdidi karsisinda ABD, Akdeniz'de yeni iisler, Karadeniz'de
ise miittefik bir Tirkiye ile avantaj saglamaya ¢alisti. Ttirkiye'nin NATO’ya girisiyle daha 6nce Av-
rupa i¢inde kabul edilmeyen Tiirkler, Batr'nin son kalesi durumuna geldi. Bununla birlikte Bat1 aci-
sindan Anadolu’dan vazgegilmemesine ragmen Tiirk toplumu disarida birakilmak istenmektedir ve
Tirkiye 6nce AET’ye sonra AB’ye dahil edilmemistir. Ttrkiye tistlendigi tarihsel rol nedeniyle Bati
karsisinda direng noktast olarak Orta Asya ve Dogu halklarmm 6n cephesi konumundadir. Ayrica
son donemde petroliin degerinin 6nlenemez yiikselisi, diinyanin en zengin petrol yataklarmnin var
oldugu Ortadogu ve Hazar bolgesinin disartya agiliminda Anadolu’nun jeopolitik, jeoekonomik ve

* Dedeoglu 2002, 1-3.
# Tliopoulos 2009, 15.
% Said 1999.

¥ Boguslu 2002, 25-26.
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jeostratejik onemini arttirmaktadir. Bu baglamda Turkiye diinya petrol ticaretinin ve tagimaciligi-
nin odak noktasinda yer almaktadir.

Kiiresel ve bolgesel boyutlarda yeni kuvvet dengeleri, Rusyanin toprak kayrplari ve siyasi, ekono-
mik ve askeri giictiniin kiigiilmesi, Avrupa’da yeni siyasi olusumlar, Orta Asya ve Kafkaslarda Tiirkiye
ile etnik, tarihi ve kiiltiirel baglar1 bulunan tlkelerin bagimsizliklarina kavusmalari, Balkanlar ve Kaf-
kaslardaki etnik gerilim ve savaslar ve Korfez Savasi'ndan beri daha da karmagik duruma gelen bolge-
nin istikrarsiz ve belirsiz durumu Anadolu’yu ve Tirkiye'yi dogrudan etkilemektedir. Giintimiizde
diinya egemenliginin ve bir¢ok jeopolitik projenin uygulama ve miicadele alan1 Avrasya'dir. Enerji
boru hatlart ve Bogazlar yoluyla Avrasya enerji kaynaklarinin batiya ulastirnlmasinda koprii gorevi
goren Tirkiye i¢in deniz giicti son yiizyilda hi¢bir zaman olmadigr kadar 6nemli duruma gelmistir.
Cumburiyetin ilk yillarinda dogru bir tercih olarak demiryolu ve denizyolunun baglanmasina agirlik
veren bir siyaset benimsenmis, ancak 19507 yillardan sonra karayolu tasimaciligini destekleyen calis-
malar, her hikkiimet déneminde stirdiirtilerek Tiirkiye'de ticareti karayoluna bagimli duruma getir-
mistir. Diger taraftan dis ticaret tasgimalarimizin % 83,8'1 denizyolu ile yapilmasina karsin, kabotaj tasi-
maciligin toplam tagimaciliktaki oraninin % 4,8” gibi gok dusiik degerde olmasi Tiirkiye limanlarinin
diger ulasim aglariyla baglantilarinin gerektigi gibi yapilamadigini gostermektedir.

Sonug ve Oneriler

Kiiresellesen diinyada sinirlarin ortadan kalkmasina ragmen, Dogu ve Bati arasindaki kutuplasma
gecmisten bugiine niteligi degisse de siirmektedir. Ulkelerin jeopolitik konumu, Dogu-Bat iliskile-
rindeki yerini ve siyasi-ekonomik faaliyetlerini belirlemektedir. Bu iliskiler gergevesinde Anadolu,
diinya tarihinde her zaman en 6nemli jeopolitik, jeoekonomik ve jeostratejik alani olusturmaktadir.
Tarkler ise her donemde Anadolunun jeopolitigini iyi kullanan millet olarak diinyada etkili olmustur.

Ug tarafi denizlerle gevrili olan Tirkiye'de denizciligin 6nemi buyiktir ve denizcilik faaliyetleri
dogrudan giivenlik, turizm, ticaret, lojistik, tasimacilik vb. alanlarinda etkilidir. Bu kapsamda tarih
boyunca bir¢ok miicadelede 6nemli bir etken olan denizcilik ve deniz giicii gelecekte de belirleyici
olmaya devam edecektir.

Kiiresellesmekte olan diinyada, deniz giiciintin gelisimi ¢ergevesinde, Ttirkiye'nin mevcut konu-
mundan kaynaklanan bir¢ok tistiinliigii ve potansiyeli bulunmaktadir. Tiirkiye'nin AB, ABD, Rusya
ve Cin'e karst Balkanlar, Kafkasya, Ortadogu ve Orta Asya'da bolgesel rekabet giicti arttirilmali ve
bolgesel isbirlikleri islevsel duruma getirilmelidir. Bolgedeki etkinligini korumak ve siirdiirmek igin,
sahip oldugu avantajlart kullanarak Tiirkiye'nin deniz kuvvetlerini, balikgilik filosunu, ulagim kanal-
lar1 arasindaki koordinasyonunu, liman, tersane, denizcilik filosunu ve lojistik faaliyetlerini gelistir-
mesi gerekmektedir.

Figiirler Listesi

Fig. 1. http://geography.name/heartland/

Fig. 2. http://wsfcs.k12.nc.us/cms/lib/NC01001395
Fig. 3. http://dianabel.weebly.com/trade-routes.html

Fig. 4. http://muslimheritage.com/article/capitalist-traditions-early-arab-islamic-civilization

¥ DTO 2014, 2-5.



Ashtor 1986
Bayat 1986
Boguslu 2002
Dedeoglu 2002
DTO 2014
Erer 2002
Ferro 2002
Fleet 2009

Freeman 2003
Grant 2000

Giingen 2004
Hdt.

lliopoulos 2009
Kafesoglu 1972

Katip Celebi
Laurent 1913

Livezey 1979
Mahan 2003

Martin 2012

Polo 2003
Pryor 2004

Said 1999
Sezer 1981
Sezer 2005

Togan 1946
Wilhelm 2000

Yerasimos 1995

Yinang 1944

Yasemin NEMLIOGLU KOCA

BIBLIYOGRAFYA

E. Ashtor, East-West Trade in The Medieval Mediterrenean. London 1986.
M. Bayat, Milli Gii¢ ve Devlet. Istanbul 1986.

M. Boguslu, Tiirk Tarihi ve Cografyas: Uzerine. Istanbul 2002.

B. Dedeoglu, Ortadogu Uzerine Notlar. Istanbul 2002.

Deniz Ticaret Odasi, 2013 Deniz Sektérii Raporu. Istanbul 2014.

R. Erer, Tiirklere Karsi Hagl Seferleri. Istanbul 2002.

M. Ferro, Somiirgecilik Tarihi. Cev. M. Cedden. Ankara 2002.

K. Fleet, Erken Osmanli Dénemi: Tiirk-Ceneviz Ticareti. Cev. O. Akpinar.
[stanbul 2009.

C. Freeman, Mistr, Yunan ve Roma. Cev. S. K. Ang1. Ankara 2003.

M. Grant, Roma'dan Bizansa: 1.S. Besinci Yiizyil. Cev. Z. Z. llkgelen.
Istanbul 2000.

C. Glingen, XVLI. Yiizyildaki Gelismeler Isiginda Osmanli Denizciligi. An-
kara 2004.

(= Herodotos, Historiai) Kullanilan Metin ve Ceviri: Herodot Tarihi. Cev.
M. Okmen. Istanbul 2002.

L. Iliopoulos, “Strategy and Geopolitics of Sea Power throughout
History”. Baltic Security & Defence Review 11/2 (2009) 5-20.

I. Kafesoglu, Anadolu Selguklu Devleti Hangi Tarihte Kuruldu. Istanbul
1972.

Katip Celebi, Kitab-1 Cihanniima. Ed. B. Oziikan. Istanbul 2008.

J. Laurent, Byzance et les Turcs Seldjouides dans L’Asie Occidentale Jus-
quen. Paris 1913.

W. E. Livezey, Mahan’a Gére Deniz Giicii. Cev. 1. Fidan. Istanbul 1979.

A. T. Mahan, Deniz Giiciiniin Tarih Uzerine Etkisi. Cev. K. Findik — M.
Findik. Istanbul 2003.

T. R. Martin, Eski Yunan: Tarih Oncesinden Helenistik Cag'a. Cev. U. H.
Yolsal. Istanbul 2012.

M. Polo, Diinyanin Hikaye Edilisi. Cev. 1. Ergiiden. Istanbul 2003.

J. H. Pryor, Akdeniz'de Cografya, Teknoloji ve Savas. Cev. F. T. Tayang.
[stanbul 2004.

E. Said, Sarkiyatcilik: Bati'nin Sark Anlayislari. Cev. B. Ulner. Istanbul 1999.
B. Sezer, Toplum Farklilasmalari ve Din Olayr. Istanbul 1981.

B. Sezer, “Tarihte Dogu-Bati Catismasi — Ders Notlari”. Eds. E. Egribel -
U. Ozcan, Tarihte Dogu-Bati Catismas, 1.U. Sosyoloji Yilligr 12. Istanbul
(2005) 45-122.

Z.V.Togan, Umiimi Tiirk Tarihine Giris. Istanbul 1946.
H. Wilhelm, Yakindogu Ticaret Tarihi. Cev. E. Z. Karal. Ankara 2000.

S. Yerasimos, Konstantiniye ve Ayasofya Efsaneleri. Cev. S. Tekeli. Istan-
bul 1995.

M. H. Yinang, Tiirkiye Tarihi. Istanbul 1944.



