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Dergimize yazi, goriis ve Onerilerinizi
almaktan her zaman memnuniyet
duyacagimizi bildirir hepinize saglik
ve basaril1 giinler diler saygilar sunariz.

GEMI ve DENIZ TEKNOLOJISI, TMMOB Gemi Miihendisleri Odasrnin 3 ayda bir yayinlanan, iiyelerinin meslekle ilgili
bilgilerini gelistirmeyi, sosyal yagamlarini zenginlestirmeyi, ulusal ve askeri deniz teknolojisine katkida bulunmayi, 6zellikle
sektorin Ulke c¢ikarlar yoniinde gelismesini, teknolojik yeniliklerin duyurulmasi ve sektérin yurtici haberlesmesinin
saglanmasini amagclayan yayin organidir. Basin Ahlak Yasasi'na ve Basin Konseyi ilkelerine kendiliginden uyar. GEMi
ve DENIZ TEKNOLOJiSi'nde yayinlanan yazilardaki gériis ve diisiinceler ile bunlara iliskin yasal sorumluluk yazara aittir.
Bu konuda GEMI ve DENIZ TEKNOLOJISI herhangi bir sorumluluk tistlenmez. Yayinlanmak iizere génderilen yazilar ve
fotograflar, yayinlansin yada yayinlanmasin iade ediimez. GEMIi ve DENiZ TEKNOLOJiSI’'nde yayinlanan yazilardan,
alan kaynak belirtmek kosulu ile tam ya da 6zet alinti yapilabilir.
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PODLU SEVK SISTEMLERININ CEVREYE OLAN ETKILERINiN SAYISAL
OLARAK iINCELENMESI

NUMERICAL INVESTIGATION OF THE EFFECTS OF
PODDED PROPELLERS ON THE MARINE ENVIRONMENT

Yasemin ARIKANZ, Ali DOGRUL?, Fahri CELIK?®
ABSTRACT

Especially high speed crafts and vessels with large propellers have unfavorable effects on the marine environment. These effects
are mostly observed on other vessels and on the marine life. Propellers can also cause erosion on coastal structures and on the sea
bed while they traverse narrow channels and straits. The most important sources of these negative effects caused by ships are the
propeller slipstream flow and the ship wake. Especially marine propellers can create a large effect area by accelerating the flow
behind the ship. In this study the effects of the propeller slipstream on the marine environment will be investigated for a podded
propeller of a RO-RO ship by a computational fluid dynamics method. The computations will be made separately for the open water
case and behind the hull conditions for the podded propeller. Additionally the propeller characteristics for the podded propeller will
be calculated for different advance coefficients. The values obtained will be compared with the experimental values and the results
will be discussed.

Keywords: Pod, CFD, marine propellers, propeller wake, model experiment.

OZET

Ozellikle hizli ve biiyiik pervaneli gemilerin deniz cevresi iizerinde olumsuz etkileri bulunabilmektedir. Bu etkiler en sik diger
tekneler veya deniz canlilart iizerinde gozlemlenebilir. Pervaneler ayni zamanda dar kanal ve bogazlardan gegerken kiyi yapilarinda
ya da kanal yataklarinda erozyona neden olabilirler. Gemilerin olusturdugu bu olumsuz etkilerin en énemli kaynagi pervane gerisi
akimi ve gemi kaynakli dalgalardan olusan gemi izidir. Ozellikle gemi pervaneleri gemi gerisindeki akimi hizlandrarak genis bir
etki bélgesi olustururlar. Bu ¢alismada RO-RO gemisine ait bir POD’ lu pervane igin pervane gerisi akimin ¢evreye olan etkileri
bir hesaplamali akiskanlar dinamigi (HAD) ydntemi ile incelenecektir. POD’ lu pervanenin agik su ve gemi arkasi durumlart i¢in
hesaplamalar ayrt ayrt gerceklestirilecektir. Ayrica POD’ lu pervanenin farkly ilerleme katsayilarindaki pervane karakteristikleri
hesaplanacaktir. Uygulamalardan elde edilecek sonuglar deney sonuglari ile karsilastirilarak tartisilacaktir.

Anahtar kelimeler: Pod, HAD, gemi pervanesi, pervane izi, model deneyi

1. GIRIiS . . . .
diger teknelere olumsuz etkileri olabilmektedir.
Giliniimiizde denizyoluileyolcu ve arag tasimaciligindakiartis Tekne formu ve pervaneye bagli olarak gemiler arkalarinda

yiiksek siiratli feribotlarin kullanimint yayginlastirmaktadir. bir iz bolgesi olustururlar.

Ozellikle acik denizlerde hiz limitleri 50 knota yaklasan
yiiksek siiratli teknelerin (HSC) kullanimi s6z konusudur
[1]. Ulkemizde de feribot tagimaciligi artmakta olup,
hizli feribotlar schirlerarasi tasimacilik ic¢in ¢6ziim
saglayabilecek etkili ulagim araclaridir. Ancak tasimacilik
alaninda sagladiklart hiz avantajina karsilik hizli teknelerin
ozellikle durgun ve si1g sularda, korfezlerde, dar kanal ve

gecislerde olusturduklari izlerin ¢evreye, kiy1 yapilarina ve

1) YTU Gemi insaati ve Gemi Makinalart Miihendisi,
yarikan@yildiz.edu.tr

2) YTU Gemi insaat1 ve Gemi Makinalari Miihendisi,
adogrul@yildiz.edu.tr

3) iTU Gemi Ingaat: ve Gemi Makinalar1 Miihendisi,
feelik@yildiz.edu.tr
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Ayn1 zamanda pervaneler, hareketlerinden dolayr gemi
arkasindaki akig hizinda bir artisa neden olurlar. Pervanelerin
gevreye olan baslica etkileri sunlardir:

e Diger tekne ve kiy1 yapilarina olan etkileri

e Deniz yatagindaki erozyon etkileri

e Deniz canlilarina olan etkileri [2]
Bu etkiler 6zellikle gemilerin limanlara giris-gikislarinda ve
s1g bolgelerde manevralari esnasinda artabilmektedir. Yiiksek
stiratli teknelerin diger teknelere olan olumsuz etkisine
bir 6rnek olarak 2000 yilinda HSS 1500 Stena Discovery
katamaraninin olusturdugu 4 metre yiiksekligindeki dalgalar
sonucunda Purdy isimli kiicik bir balik¢t teknesinin
su alarak batmasi gosterilebilir [1,3]. Ayrica Parnell ve

Kofoed-Hansen’in calismasinda yiiksek siiratli teknelerin

Gemi ve Deniz Teknolojisi Sayi: 186 Ekim 2010
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olusturdugu dalgalardan dolaytr deniz dibindeki taslarin
ve kiiciik kaya pargalarinin hareket ettigi, boylece bazi
deniz canlilarinin ve bitkilerinin yer degistirmesine ya
da ezilmesine sebep olabildigi ve deniz canlilarinin bu
etkilerin goriinmedigi daha derin deniz katmanlarma goce
zorlandig1 belirtilmistir [1]. Bu gibi durumlarda bu etkilerin
geri dondiiriilebilir ya da geri dondiiriilemez 6zelliklerinin
gozlemlenmesi, teknelerin olusturdugu dalga ve iz
karakterlerinin incelenmesi 6nem kazanmaktadir. Bu amagla
HSC tasimacihigmin yaygin oldugu Ingiltere gibi iilkelerde
feribot operatorlerinin MCA (Maritime Costguard Agency)
tarafindan onaylanmis, tekneleri iz yoniinden degerlendiren
rota degerlendirme belgesi diizenlemeleri istenmektedir
[4]. Aynm1 sekilde Danimarka’da Mayis 1997’den itibaren
HSC tekne operatorlerinin ¢alisma ruhsati alabilmeleri igin,
teknelerinin olusturdugu izin ¢evreye ve diger teknelere olan
etkilerinin incelendigi bir rapor istenmektedir [1].

Son donemlerde ozellikle yiiksek siiratli feribotlarda, hem
sevk hem de manevra goérevini karsilamasi ile kullanimi
gittikce yayginlasan bir sevk sistemi de podlu pervanelerdir.
1999-2005 yillar1 arasinda Avrupa 5. Cergeve programlari
kapsaminda podlu pervanelerin arastirilmalarina yonelik
biiyiik projeler yiirtitiilmiistiir. Bunlardan ilki olan OPTIPOD
projesinde 14 iiye IMO kriterleri dogrultusunda podlu
pervaneler ile sevk edilen gemiler icin ydnetmeliklerin
olusturulmasi amaciyla biraraya gelmistir. Pods-in-Service
projesinde 18 iiye podlu pervanelerin ¢alisma sartlarinda
giivenilirligi arastirmak iizere biraraya gelmistir. 17 iiye
ile temel amaci elektrik ile sevk edilen podlu pervane
sistemlerinin verim, giivenlik ve cevreye olan etkilerinin
incelenmesi  olan FASTPOD projesi 2006 yilinda
tamamlanmistir [5,6].

Bu ¢alismada podlu pervane sevk sistemleri hakkinda genel
bilgiler verilerek, 6rnek bir RO-RO gemisine ait podlu
pervane i¢in akim analizleri sayisal olarak gerceklestirilerek
cevreye olan etkileri incelenecektir. Analizlerde, gemi ve
pervane etrafindaki akimlarin incelenmesinde kullanim alani
gittikce yayginlasan ticari bir HAD (Hesaplamali Akiskanlar
Dinamigi) programi olan FLUENT kullanilacaktir. {1k énce
podlu ve podsuz pervanelerin karakteristik egrileri elde
edilerek deney sonuglari ile karsilagtirilacaktir. Her iki durum
icin de pervane gerisi hizlar1 incelenecektir. Daha sonra
gemi arkasindaki podlu pervane igin pervane gerisindeki
indiiklenmis hiz degerleri elde edilerek sevk sisteminin

cevreye olan etkileri incelenecektir.
2. PODLU PERVANE
Gemi insaatinda podlu pervanelerin kullanimi gittikce

Gemi ve Deniz Teknolojisi Sayi: 186 Ekim 2010

yaygimlasmaktadir. {1k olarak buz kiran gemilerinin manevra
kabiliyetlerini arttirmak {izere kullanilmiglardir. 1990
yilindan itibaren ticari olarak kullanilmaya baglanan bu sevk
sistemleri 6zellikle yiiksek manevra kabiliyetlerinden dolay1
feribot ve yolcu gemilerinde tercih edilmektedir. Sistem
genel olarak gii¢ saglamak {izere podun i¢ine yerlestirilmis
bir elektrik motoru ve bu giicii itme kuvvetine doniistliren
bir pervaneden meydana gelmektedir. 2 ile 20 MW gii¢
araliginda bulunan bu sistemler ile gemiler 30 knot hiza kadar
ulasabilmektedirler [7]. Podda bulunan payanda (strut) kismi
sisteme hareket kabiliyeti saglamaktadir. Konvansiyonel
pervane sistemlerine gdre bu sistemlerin bir kazanimi da saft
sistemi ve aktarma elemanlarina ihtiyag duymamasidir. Bu
sayede hem agirlik ve yer kazanci elde edilir hem de aktarma
organlarindan kaynaklanan gii¢ ve verim kayiplarinin dniine
gecilmis olur.
Podlu pervane kullaniminin sagladigi baslica avantajlar
sunlardir:
e  Hareketli tip podlu pervanede diimen ihtiyaci olmaz
e  Saft ve takint1 olmamasindan dolay1 pervaneye gelen
akim daha tiniformdur
e  Pervane kaynakli titresim ve giiriiltii klasik pervaneye
gore daha diigiik seviyededir
e  Makine yerlesiminde serbestlik saglar
e Genel yerlesimde daha az sinirlamaya neden olur
e Elektrik motoru kullanimindan dolayr giirilti ve
titresim daha azdir
e  (Cok diisiik hizlarda seyir imkani1 saglar
e Tandem, zit doniisli veya nozullu olarak da
kullanilabilir
Podlu pervane kullaniminin neden olabilecegi dezavantajlar
ise;
e Dogrudan tahrikli diesel sistemlere oranla %5-8 gii¢
kaybina sebep olabilir
e  Maliyeti daha yiiksektir
e  Elektrik motorundan dolayi tork limiti vardir
e  Yiiksek devir sayisina ihtiyag¢ duyarlar
e Optimal pervane verimi  bazt  durumlarda
saglanamayabilir [8]
Podlu pervaneler pervanenin podun Oniine yerlestirilmesi ile
cekici tipte, podun arkasina yerlestirilmesi ile de itici tipte
olmak tiizere ikiye ayrilirlar. Cekici tipteki podlu pervanede
pervaneye gelen akim klasik pervanelere gore daha diizgiin
oldugundan pervane ile gemi arasindaki etkilesim asgari
seviyede olmaktadir. Bundan dolayr podlu pervanelerde
titresim seviyeleri daha diisiik olmaktadir. Zit donisli
pervanelerin kullanimi ile zit doniisli pod sistemleri de

bulunmaktadir. Podlu bir pervanenin genel goriiniimii Sekil

5



Makale

1’de ve kullanilan baz1 podlu pervane sistemleri Sekil 2°de

gosterilmistir.

I plw

Faummrdi

[T U RS Tee

e s

Sekil 1. Podlu pervane sistemi goriiniimii [7]

(@) (b)

Sekil 2. Podlu pervane sistemleri [7]

a) ABB tarafindan iiretilmis bir azipod b) ABB tarafindan
iretilmis bir kompakt azipod c¢) Siemens-Schottel
tarafindan tiretilmis bir ¢ift pervaneli pod sistemi d) CRP
Pod sevk sistemi [9] e) Rolls-Royce-Kamewa tarafindan
tiretilmis bir podlu pervane f) Wartsila tarafindan tiretilmis
bir podlu pervane

3. SAYISAL YONTEMLER iLE PERVANE ANALIZi

Podlu pervaneler etrafindaki akigin sayisal olarak
incelenmesi hizla gelisen bir arastirma konusudur. Pod ve
payandanin (strut) birbirleri iizerine etkilerinin girdap ag
yontemi (vortex-lattice method) ile incelendigi Bal vd.’nin

calismasi [10] ve pod/strut 6n birlesim bolgesi ve bu bolgenin

akim karakteristigine olan etkilerinin RANS yontemleri ile
incelendigi Ozsu vd.’nin calismas1 [11] podlu pervaneler
ile yapilan sayisal ¢aligmalara birer 6rnek olarak sayilabilir.
Gemi pervanelerinin analizinde hesaplamali akiskanlar
dinamigi yontemlerinin kullanimi1 gegtigimiz on yillik
stiregte gittikge 6nem kazanmigti. HAD yoOntemlerindeki
gelismelere ragmen bu yontemler ile elde edilen sonuglardaki
hata oranlar1 hala model deneylerinin 6nemini korumasina
neden olmaktadir.

HAD yo6ntemlerinde akigkan fizigini modellemek i¢in birgok
yaklasim gelistirilmistir. Bu yaklasimlar Reynolds Averaged
Navier-Stokes (RANS), LES (Large Eddy Simulation), DES
(Detached Eddy Simulations) ve DNS (Direct Numerical
Simulations) metodlaridir.  Bu metodlarin  kullanimi
bilgisayar kapasitelerine bagli olarak sinirlidir. Bu baglamda,
RANS kodlar1 ¢6ziim zamanlarinin daha kisa olmasi ile daha
etkili bir kullanim saglar. RANS metodu sonlu hacimler
yontemlerini kullanmaktadir. k-g, k-@ ve Reynolds stres
modelleri gibi kullanilan tiirbiilans modellerinden &zellikle
son ikisi deney sonuglari ile iyi uyum gostermektedir [12].

4. PODLU VE PODSUZ DURUMDA PERVANE
PERFORMANS DEGERLERI

Pervane agik su karakteristiklerinin incelenmesi ve
pervane gerisi indiikklenen hizlarin karsilastirilmasi amact
ile pervanenin podlu ve podsuz durumlar igin yapilan
deney sonuglar1 ile HAD’den elde edilmis olan degerler
kargilagtirillmistir.  Pervane agik  su  karakteristikleri
incelenirken hareketli referans sisteminde zamandan
bagimsiz ¢oziimler yapilarak kuvvet ve tork degerleri elde
edilmis, pervane gerisi hizlar1 6l¢iilmiistiir. Kullanilan podlu

pervanenin ana boyutlar1 Cizelge 1°de belirtilmistir.

Cizelge 1. Podlu pervanenin 6zellikleri [13]

Gergek

Boyutlar Model
Cap (m) 5.299 0.23
Gobek ¢ap1 (m) 1.333 0.0533
0.7R’de hatve orant 1.389 1.389
Kanat agilim orant 0.756 0.756
Kanat sayis1 4 4
Olgek 23 1
Pod ¢ap1 (m) 2.875 0.125
Pod uzunlugu (m) 9.43 0.41

Geminin hiz1 28.34 knot, pervane devir sayis1 142.1 dev/
dak. ve saft giicii 20000 kW ‘tir.

Gemi ve Deniz Teknolojisi Sayi: 186 Ekim 2010



Makale

4.1 Podsuz Pervane

Podsuz pervane performansi incelenirken pervane gerisindeki
pod kaldirilarak ayni kontrol hacminde saft yerlestirilerek
hesaplamalar gergeklestirilmistir (Sekil 3). Kontrol hacminde
1 130 000 hacim elemani1 olusturulmustur. Pervanenin i¢inde
calistig1 i¢ hacim bolgesi 860 000, dig hacim bolgesi ise
270 000 hacim elemanindan olugmaktadir. Kullanilan en
biiyiik eleman 7.36*10° (m®) ve en kii¢iik eleman ise 8*108
(m?)’diir. Pervane kanadi tizerindeki ¢oziim agi1 ve kontrol
hacmi kesitinde ¢dziim ag1 dagilimlar1 asagidaki sekillerde

goriilmektedir.

. = L

Sekil 3. Podsuz pervane kontrol hacmi ve ¢6ziim ag1

Sekil 4. Pervane tizerindeki sayisal ag goriinimii

4.1.1 Podsuz Pervane i¢in Pervane A¢ik Su
Karakteristiklerinin Incelenmesi

Podsuz pervane igin pervane agik su degerleri elde
edilirken, akim hizi 3 m/s olarak sabit alinmis ve devir
sayist degistirilerek elde edilen yeni ilerleme katsayilari i¢in
analizler yapilmistir. Elde edilen karakteristik egrileri Sekil
5’te gosterilmistir.

1.20
1.00
'\ ¢ KT-deney
0.80 <
Kr, ® . . ® 10KQ-deney
10*K g, 0.60 S < © ETA-dency
n 0.40 - . N ==K T-fluent
* . s < \ = 10K Q-fluent
0.20 ..\ === ETA-fluent
0.00
0.60 0.80 1.00 1.20 1.40

[lerleme katsayist (J)

Sekil 5. A¢ik su pervane karakteristikleri (podsuz)
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4.1.2 Podsuz Pervane i¢in Pervane Gerisi indiiklenmis
Hizlarn incelenmesi

Podsuz pervane i¢in pervane gerisi indiklenmis hizlar,
podlu pervane durumu ile karsilastirilmak {izere pervane
gerisinde kontrol hacmi boyunca dl¢iilmiistiir. Olgiimde akis
hiz1 4 m/s ve pervane devri tork katsayis1 0.0559°a karsilik
gelen 945 RPM olarak se¢ilmistir. Deney esnasinda 6lgiilen
eksenel dogrultudaki dort mesafe Sekil 6’da gosterildigi
gibi x/R=0.26, 0.61, 1.30 ve 2.61 dir. Bunlara ek olarak
pervane gerisinde daha uzak mesafelerdeki indiiklenmis
hiz degerlerinin tahmini amaciyla 3, 3.5, 4, 5, 6, 7, 7.5 x/R
mesafelerinde de r/R oran1 0.70, 0.83, 0.91, 0.96, 1.00, 1.22,
1.57, 1.74 olacak sekilde eksenel hiz degerleri dlglilmistiir.

- Wi -
s —

Sekil 6. Podsuz pervane gerisi hizlarin 6l¢iim noktalari

Podsuz pervane i¢in indiiklenmis eksenel hiz degerleri Sekil
7’de gosterilmistir. Burada V, pervane gerisi akim hizin1 ve

V, uniform akim hizin1 gostermektedir.

120
1.00 M ——1.74
0.80 —o—1.57

2 060 ——1.22

£ y S o ——1.00

z 040 W/"‘" ——0.96

£ 020 —0091
0.00 4?#@— —=0.83
_01200. 0 W00 2.00 3.00 4.00 5.00 6.00 7.00 8.00 —+—0.70
-0.40

x/R

Sekil 7. Eksenel yonde indiiklenmis hizlar (podsuz)
4.2 Podlu Pervane

4.2.1 Podlu Pervane i¢cin Pervane Acik Su
Karakteristiklerinin incelenmesi

Podlu pervane kontrol hacmi igindeki ¢6ziim agina
ait eleman sayisini azaltmak amaci ile ti¢ farkli hacim
bolgesi olusturulmustur. Bu hacimlerden pod ve pervane
geometrisini kapsayan hacimler yapilandirilmamis ¢éziim
agindan olusurken en dis hacim yapilandirilmis ¢ozim
agindan olusmaktadir. Kontrol hacminin goériinimi Sekil

7
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8’de verilmistir. Toplam hacimde kullanilan eleman sayis1

b

2 006 871 adettir.

Sekil 8. Podlu pervane ¢6ziim ag1 kesit goriintiisii

Kullanilan en kii¢iik eleman 2.52*101° (m?) olup en biiyiik
eleman 2.77*%10° (m®)’diir. Hareketli referans sisteminde
donme hareketi pervanenin ig¢inde bulundugu hacime
verilmistir. Podlu pervane i¢in 3 m/s akis hizinda devir sayist
degistirilerek elde edilen dokuz farkli ilerleme katsayisi

icin bulunan pervane karakteristik egrileri Sekil 9°da

goriilmektedir.
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Sekil 9. A¢ik su pervane karakteristikleri (podlu)

Acik su pervane karakteristiklerinden goriilecegi gibi elde
edilen degerler deney sonuglari ile uyum i¢indedir. Bu uyum
diisiik ilerleme katsayilarinda daha iyi iken ilerleme katsayist

arttik¢a hata orani da artmaktadir.

4.2.2 Podlu Pervane icin Pervane Gerisi indiiklenmis

Hizlarin Incelenmesi

Podlu pervanede, podsuz pervanede oldugu gibi tork
katsayisi esitliginden yola ¢ikilarak 4 m/s akis hizinda 945
RPM devir sayisinda pervane gerisi indiiklenmis hizlart
6lgmek tizere hesaplama yapilmistir.

Elde edilen pervane gerisi hizlar deney sonuglari ile
kargilagtiritlmistir. Hesaplamalar sonrasinda 6l¢iim yapilan
noktalar podsuz pervanedeki ile aynidir . Elde edilen eksenel
8

yondeki indiiklenmis hizlar Sekil 10°da gosterilmistir.
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(b) Deney
Sekil 10. Eksenel yonde indiiklenmis eksenel hiz degisimi

4.3 Sonug¢

Podlu ve podsuz durumlar i¢in elde edilen agik su pervane
karakteristikleri Sekil 11°de gosterilmektedir. Sonuglar,

deney sonuglari ile uyum i¢indedir.
. - = b i
— .
= - — "

P g L i
Sy 1 i
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Sekil 11. Agiksu pervane karakteristiklerinin
karsilastirilmasi (podlu-podsuz/Fluent)

945 dev/dak. ve 4 m/s akis hizinda podlu ve podsuz durumda
pervane kanatlar1 tizerindeki boyutsuz basing dagilimi ve
pervaneli ve pervanesiz durumlar i¢in pod iizerindeki basing

dagilimlari;
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Sekil 15. Boyutsuz basing dagilimlari (C,) (Podlu-yiiz)

Sekil 16-18 arasinda pervaneli durum igin pod tizerindeki

’ boyutsuz basing dagilimlart gosterilmistir.

21

Sekil 12. Boyutsuz basing dagilimlar1 (C,) (Podsuz-sirt)
‘ Sekil 16. Pervaneli durumda pod iizerindeki basing dagilimi
' ()

l
Y

Sekil 13. Boyutsuz basing dagilimlar (C,) (Podsuz-yiiz)
Sekil 17. Pervaneli durumda pod iizerindeki basing dagilimi

T
% |3

_Pm_Po I

EEVE
7PV,
V=nD

o

P

olarak gosterilmistir. Sekil 12-13’te podsuz durum igin Sekil
14-15’te podlu durum igin pervane kanatlart tizerindeki
basing dagilimlari (C,) gosterilmistir.
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Sekil 14. Boyutsuz basing dagilimlari (C,) (Podlu- sirt)

Hiddiuasmione

Sekil 18. Pervaneli durumda pod iizerindeki basing dagilimi
(<)

Karsilastirma yapabilmek amaci ile pervanesiz durumda pod

tizerindeki basing dagilimlari ayni kosullarda incelenmis ve
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sonuglart  Sekil 19-21 arasinda verilmistir.

I

samsa il NaEtivea

€«
L

Sekil 19. Pervanesiz durumda pod iizerindeki basing
~dagilimi (C,)

Sekil 20. Pervanesiz durumda pod iizerindeki basing
dagilimi (C,)

I:

.
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Sekil 21. Pervanesiz durumda pod iizerindeki basing
dagihm (C)

Sekil 18 ile Sekil 21’in karsilagtirmasindan  pervaneli
durumda pod iizerinde pervane kaynakli asimetrik basing
dagilimi gozlemlenebilmektedir. Podlu ve podsuz durum
icin pervanede 0.7xR kesitinde kord boyunca boyutsuz
basing dagilimi Sekil 22°de gosterilmistir.
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Sekil 22. 0.7 xR pervane kesitinde podlu ve podsuz
durumlar igin basing dagilim1 (C,)

5. GEMi ARKASINDAKI PODLU PERVANENIN
CEVREYE OLAN ETKIiLERINIiN iNCELENMESI

Bu boliimde pervanenin gemi arkasi durumu igin pervane
gerisi akim hizlar1 hesaplanmisti. Gemi arkast durumu
deneysel olarak hesaplanmis iz bolgesindeki akim hizlariim
FLUENTte giris kosullarinda tanimlanmas ile saglanmstir.
Hesaplamalar deney kosullarinda oldugu gibi 706.5 RPM
devirde, tork katsayist degeri 0.0559°a denk olacak sekilde 3
m/s akim hizinda yapilmistir.

Deneyden elde edilen gemi gerisi iz bdlgesi diyagrami hiz
dagilimi grafiginin elde edilmesi ic¢in kullanilmistir. Bu
diyagramdaki degerlerin FLUENT programinda tanimlanan
giris bolgesi degerlerine gore genisletilmesi ile tim giris
bdlgesi i¢in bir iz bdlgesi tanimlanmis ve hizlar (1-w)xV
formiiliine gore hesaplanmistir. Burada V gemi hizidir. Giris

i¢in elde edilen hiz dagilimi Sekil 23°te goriilmektedir.

=

Sekil 23. Genisletilmis hiz dagilim1

Coziim algoritmasi olarak zamana bagh akislar igin
kullanilan PISO algoritmas:t secilmistir. Hesaplamada
pervane hareketi, hareketli ¢6ziim agina (moving mesh) gére
saglanmistir. Zaman adimi1 pervane devrinden yola ¢ikilarak
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bes derece i¢in tanimlanmigtir. Coziimler pervanenin 0 ile 90
derece hareket aralig1 i¢in yapilmistir. Her zaman adiminda
1000 iterasyon yapilarak yakinsama saglanmistir. Degerler
x/R oran1 0.26 olmak tizere r/R oran1 0.57, 0.65, 0.74, 0.83,
0.91, 1.00, 1.04, 1.09, 1.13, 1.22, 1.30, 1.39, 1.48 ve 1.57
noktalarinda okunmustur. Sonuglar Sekil 24’te gosterildigi

gibi deney sonugclart ile karsilagtirilmistr.
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Sekil 24. r/R oranlarmna gore radyal yonde V_degisimi

6. SONUCLAR

Bu ¢alismada bir RO-RO gemisine ait podlu pervane
sisteminin  ¢evreye olan etkileri incelenmistir.
Hesaplamalar podlu ve podsuz durumlar i¢in yapilarak
karsilastirilmistir. Ayrica pervane karakteristik egrileri
elde edilmistir. Pervane agik su caligma sartlarinin
yaninda gemi arkast durumu da incelenmistir.
Coziimler hesaplamali akiskanlar dinamigi programi
olan FLUENT ile yapilarak, elde edilen sonuglar
deney sonuglari ile karsilastirilmistir.

Acik su pervane deneylerinden elde edilen
karakteristik egrileri podlu pervane ve podsuz pervane
icin karsilagtirmali olarak incelenmistir.

Podsuz  durum i¢in deney  sonuglart ile
karsilastirildiginda elde edilen ortalama hata degerleri
K degerinde %7, K, degerinde %10, verim degerinde
%3 “tiir.

Podlu durumda deney ile HAD arasindaki ortalama
hata K degerinde % 7, K, degerinde % 12, verim
degerinde %15 ‘tir.
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(1]

(2]

(3]

(4]

(5]

(6]

(7]

(8]
(9]

12

Bu hata degerleri diisiik ilerleme katsayilart i¢in podlu
pervanede K. icin %3, K, i¢in %7, verim degerinde
%]1 civarinda iken yiiksek ilerleme hizlarinda artis
gozlenmektedir.

Elde edilen pervane gerisi hizlarin deney sonuglari ile
benzerlik i¢inde oldugu gorilmiistiir.

Bundan sonraki ¢alismalarda; ¢6ziim aginda, 6zellikle
sinir tabaka bolgelerinin daha iyi modellenmesi ile daha
gercekei sonuglarin elde edilmesi hedeflenmektedir.
Ayrica, (geminin oldugu ve olmadigi durumlarda)
nozullu, tandem ve CRP podlu pervane sistemleri igin
de analizlerin gergeklestirilmesi diistiniilmektedir.
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GEMI SEVK SiSTEMLERIi TARIHINE BAKIS

Yasemin ARIKANL, Ali DOGRULZ, Fahri CELIK®

Ozet

Gegmigsten giiniimiize gemilerin sevkinde bir¢ok teknik kullaniimis ve ihtiyaglar dogrultusunda sevk sistemleri gelistirilmistir. Bu
gelismeleri sadece ihtiyaglar degil ayni zamanda tiriinlerde, malzemelerde, kullanilan aletlerde, isleme tekniklerinde ve tiretilen
yeni isleme makinelerindeki gelismeler sekillendirmistir. Béylece gemi sevkinde kullanilan bazi sistemlerin gelistirilmesi ylizyillar
stirmiistiiz Padil kiirekli ilk ilkel gemilerin M.0.9500’e uzanan tarihlerde kullamldigi tahmin edilmektedir. M.O. 3.yy - M.O. 2.yy
arasinda basladigi diisiiniilen kiirek kullanuimi da gemi sevkinde devrim niteligindeki ilk gelisme olarak kabul edilmektedir. Bu
alanda diger onemli gelismeler; M.O. 1.yy — M.S. 1.yy arasinda yelkenin ve 1800-1910 arasinda da mekanik sistemlerin gemi
sevkinde kullanilmaya baslanmasidwr. Bu ¢calismada antik ¢caglardan itibaren gemi sevki icin gelistirilmis ancak bazilar: giintimiizde
yaygin olarak kullanim alanina sahip olmayan yontem ve sistemler tanitilacaktir.

Anahtar Kelimeler: Sevk sistemleri, Flettner rotoru, yelken, kiirek

1. GIRiS )
2. KUREK VE CARK UYGULAMALARI

Tarih boyunca gemilerin makineler ile tahriki genis
bir aragtirma alani yaratmis ve bu alanda bir¢cok kesif
yapilmistir. Makineler ile enerji doniisiimii, enerji aktarimi
ve itme kuvveti elde edilmesi igin iiretilmis fikirler sinirsiz
sayidadir. Da Vinci, Daniel Bernoulli, Leonhard Euler gibi
arastirmacilar donen kanat yerlesimleri ile pervane dizayn
i¢inilk galigmalar1 yapmislar ve turbo makinelerin temellerini
atmiglardir. 1838 yilinda Daniel Bernoulli “Hydrodynamica”
adli eserinde jet sistemlerinin temelini olusturacak olan
suyun kanallar i¢inde gemi gévdesi boyunca pompalanmasi
fikrinden bahsetmistir. [1]

Boylece o yillardaki ¢aligmalar bugiinkii sevk

sistemlerinin temellerini olusturmustur.

Gemilerin makineler ile sevki karmasik ve zorlu bir hedef
olmus olup temel prensiplerin pratikte uygulama bulabilmesi
uzun zaman almistir. Gemi sevki alaninda yapilan ¢aligmalar
iki kisma ayrilmaktadir. Bunlardan birincisi makine, aktarma
ve sevk organi konularindaki ¢alismalar, ikincisi ise gemi
diren¢ kuvvetlerinin bulunarak uygun sevk sistemleri ile
bunlarin asilmasini kapsayan c¢alismalardir. Bu ¢alismalart
zorlagtiran gemilerin sadece durgun sularda degil aymi
zamanda dalgali denizlerde ilerlemesi ve rlizgara maruz
kalmasidir. Giintimiizde sevk sistemlerine yonelik ¢aligmalar
icinde gemi govdesi, pervanesi ve diimeni arasindaki
etkilesim, serbest su yiizeyindeki dalga profili ve gemi
govdesindeki siirtiinmeden kaynakli sinir tabaka ve sevk
sistemi ile makine arasindaki etkilesim konular1 sayilabilir.
Metodik caligmalar ve hesaplama yontemlerindeki gelismeler
sayesinde bu karmasik teknik yapilarin gelistirilmesi ve
iyilestirilmesi miimkiin olmaktadir.

1) YTU Gemi insaat: ve Gemi Makinalar1 Miihendisi,
yarikan@yildiz.edu.tr

2) YTU Gemi insaati ve Gemi Makinalar1 Miihendisi,
adogrul@yildiz.edu.tr

3) ITU Gemi insaat1 ve Gemi Makinalar1 Miihendisi,
feelik@yildiz.edu.tr
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Gemilerin sevki i¢in kullanilan en eski yontem degnek
ve kiirek kullanimidir. Uzun degneklerin nehir tabaninda
ittirilmesi ile elde edilen itme kuvveti ile yaya hizinda yani
5-6 km/saatlik bir hiza ulasilmaktaydi. [1]

Sekil 1. Hollanda’da nehirlerde degnek kullanimina ait
1880 yilina ait bir ¢izim [1]

Padil kiirek kullaniminin ise 2004 yilinda Bulgaristan’in
Dobrich kentinde yapilan kazilardan bulunan kayik ve kiirek
kalintilarina dayanarak M.O. 9500 yillarma uzanan bir
geemise sahip oldugu distiniilmektedir [2]. Giinlimiizden
yaklasik 3000 y1l 6nce gemilerde padil kiirek kullanimmdan
gemilerin  bordasina sabitlenmis kiirek kullanimina
gecilmistir. Boylece elde edilen itme kuvveti gemiye
insandan degil bordaya sabit bir noktadan aktarilmaya
baslanabilmistir. Gemilerde kiirek kullanimimin yani sira
1624 yilinda Hollandali Cornelius von Drebbel Londra’da
kiirek ile sevk edilen ilk denizalty1 insaa etmis (Sekil 2) ve
Times nehrinde bir¢ok basarili seyire imza atmistir.[2]
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e b

Sekil 2. Tweedale tarafindan yapilan Cornelius’un
denizaltisinin resmi [2]

Kiirek kullanimmin ilerleme hareketini ¢evrimsel olarak
saglamasi ¢ark kullanimini ilgi ¢ekici kilmustir.

Cark kullaniminin antik caglardan bu yana bilinen bir
yontem oldugu digiiniilmektedir. Tarihsel kaynaklar
carklarin gemilerin yanlarina yerlestirildigi gibi gemi kigina
da yerlestirildigini gostermektedir.

Kullanilacak g¢arklarin sayisi degisiklik gosterebildigi gibi
iki yaninda bes cark yerlestirilmis gemi uygulamalarinin da
bulundugu diistiniilmektedir. [1]
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Sekil 3. Galloway’e ait 1829 yilina ait bir ¢ark ¢izimi ile
carkli gemilere ait 1472 yilina ait bir ¢izim [1]

1449 yilinda nehirlerde gark kullanimi igin italyan Mariano
Taccola 6zel bir cark uygulamasi olarak “De Machinis”
adli eserinde sabitlenmis bir ipin ¢arka dolanmasiyla
nehirde akint1 yoniine kars1 hareketi saglayan bir sistemden
bahsetmistir. [1]

1472 yilinda Robertus Valturius, Verona’da gark ile sevk
edilen bir geminin Cin’de yapilmis oldugu diisiiniilen
resmini yaymlamis ancak sevk sistemi ile ilgili ayrintili bir
bilgi vermemistir. [1]

16. yiizyilin ikinci yarisindan itibaren gemilerin kiirek ve
yelken disinda da sevkini saglayabilecek araglari kullanimi
ile ilgili caligmalarin sayist artmistir. Bu sistemlerin hareketi
icin gerekli enerji kaynagi olarak insan ve hayvan giicii
vurgulanmaktadir. [1]

Pancivolli 1587°de hayvan giiciinden faydalanan 6 adet
carki bulunan bir gemiyi betimlemektedir. Morisotus
1643’te garktan, gemiler icin potansiyel sevk sistemi olarak
deginmekte ve antik ¢agdan bu yana kullanildigindan
bahsetmektedir. [1]
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Sekil 4. Morisotus tarafindan 1643 yilina ait ¢ark kullanimi
icin bir ¢izim [1]

Bu sevk sistemlerinin i¢ sular ve nehirlerde kullanim alani
buldugu varsayilmaktadir.

Riizgar yo6ntniin  her zaman uygun olmamasi ve
nehirlerin  genigliginin  geminin  hareket kabiliyetini
smirlandirmasindan dolayr , Nil Nehri diginda, nehirlerde
yelkenli gemiler kullanilamamigtir. 17. yilizyilin sonunda
riizgar yoniinden bagimsiz ilerleyebilmek ig¢in, carklarin
bir geminin {istiine kurulmus bir rlizgar degirmeniyle
dondiirtilmesi  fikri olusmustur. Ancak bu uygulamada
rizgar degirmeninin kendisinin bir yelken gorevi
gorecegi ve riizgar yonlinde sevk edebilmenin imkansiz
hale gelecegi unutulmustur. Bu her ne kadar g¢arpici olsa
da gerceklestirilmesi imkansiz bir fikir olmustur. [1]
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Sekil 5. Amerikan i¢ Savasinda kullanilan HUNLEY
denizaltisinin manuel manivelalt sevk sistemi [1]

Insan kuvveti ve cark sistemi kullanimindan denizaltilarda
da faydalanilmak istenmistir. 1775’te Amerikali David
Bushnell TURTLE isimli bir deniz tasiti gelistirmistir. Her
ne kadar bu arag Amerikan &zgiirliik savast esnasinda Ingiliz
amiral gemisi EAGLE’a kars1 kullanilmis olsa da basarilt
olamamustir. [1]

Sekil 6. Amerikali Bushnell’in 1787°de gelistirdigi dalis
botu [1]
Gemi ve Deniz Teknolojisi Sayi: 186 Ekim 2010
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19. yiizyilin ikinci yarisinda denizalti deneyleri basladiginda
sevk sistemi olarak ancak insan giicli ve ¢ark kullanimi s6z
konusuydu.

Alman topgu astsubayr Wilhelm Bauer 1850’de Almanya-
Danimarka Savasi esnasinda pedalli bir denizalt1 gelistirmis
ancak denemeler sirasinda denizaltt batmig, Bauer iki
mubhafizi ile batan gemiden sag olarak kurtulabilmistir. [1]

Sekil 7. Drestner Askeri miizesinde sergilenmekte olan W.
Bauer’in gelistirdigi pedal ile sevk edilen ilk denizalti [1]

3. YEDEKTE CEKME UYGULAMASI

Bir geminin i¢ sularda sevkini saglayan giivenilir ve
ekonomik bir diger yontem ise yedekte ¢cekmedir. Heniiz
eski ¢aglarda agir yiiklerin su yolu ile naklinin siirtinme
kuvvetinin daha diigiik olmasindan dolay1 kara tagimaciligina
gore daha kolay ve ucuz oldugu farkedilmistir. Yedekte
¢cekmenin en ge¢ Antik Roma doneminde basladigi ancak
cok daha once de Diinya’nin ¢esitli bolgelerinde uygulanmis
olabilecegi diistiniilmektedir. Bir ip yardimiyla kiyr seridi
boyunca gemi, insan veya hayvan giicii ile ¢ekilmektedir. [1]

Sekil 8. 12. y.y.’a ait Ingiltere’de bulunan bir minyatiir [1]

20. yiizyila varincaya kadar tiim Diinya’da gemiler kiy1
boyunca ¢ekilmistir. Gilinlimiizde Cin’de bulunan Mavi
Nehir’de (Yang-tse-kiang) M.O. 100 senesine ait yedekte
¢cekme halatlarinin izleri hala goriilebilmektedir. Yedekte
¢ekmenin 6zel bir uygulamasi ise kiy1 seridinin iki tarafina
simetrik olarak yerlestirilmis elektrikli lokomotifler ile
giiniimiizde Panama Kanali’nda goriilebilmektedir. [1]
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Yedekte ¢ekme esnasinda halat agisindan dolayr gemiyi
kiytya g¢eken bir kuvvet olusmaktadir. Geminin dogru
istikamette ilerlemesini saglamak i¢in miimkiin oldugunca
uzun bir halat kullanilarak yedekte ¢ekme direginin en iist
noktasina baglanarak diimene uygun istikamet verilmis ve
geminin kiyiya yanagmasi dnlenmeye calisiimistir. [1]

Sekil 9. Hollanda’da kullanilan bir yedekte ¢ekme gemisi
(1]

Giliniimiize daha yakin kaynaklardan incelendigi {iizere,
yedekte ¢ekme diregi geminin iligte biri uzunlukta olacak
sekilde gemi basina yerlestirilmistir. Boylece ¢gekme kuvveti
ile gemiye etkiyen dire¢ ve diimen kuvveti neredeyse
esitlenmekte ve gemiyi kiyiya yonlendiren déndiirme
momenti olusmamaktadir. Ayn1 zamanda diregin ucundan
etkiyen ¢ekme kuvveti gemiye daha iyi manevra kabiliyeti
kazandirmakta ve yiiksekliginden dolayr kiyr seridinde
engelle karsilasma olasiligini azaltmaktaydi. [1]
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Sekil 10. Diisseldorf’ta kullanilan bir yedekte cekme gemisi
(1]

Yedekte ¢cekme uygulamasimnin sagladigi tasima kolayligi
ve giivenilirligi ortacagdan 19. yiizyilin baslarina kadar
nehirlerde diizenli bir hizmetin dogmasim sagladi. Ornegin
Berlin ile Charlottenburg arasinda glinde pek cok sefer
diizenlenmekte; Amsterdam-Harlem su yolu iistiinde ¢alisan
23 gemi ile 1648 yilinda 144350 kisi Harlem’e ve 143530
kisi Amsterdam’a tagimustir. [1]

Yedekte ¢ekme uygulamasinin kara tasimaciligi ile
ekonomik olarak karsilastirilmasinda kazang orani vadilerde
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10:1 ve daglik bolgelerde 2:1 olarak verilmistir. Ornegin
Volga nehri iistiinde bir insan 5 ton, bir at ise 20 tona
kadar agirlik ¢ekebilmekteydi ve dag yolu i¢in fiyatlar vadi
yolunun 20 katiydi. 1907 yilinda Fransa’da 85-115 ton
agirligindaki mavnalarin 0.4-0.5 m/s hiz ile giinde 7-15 km
yol katedebildigi “Biiyilk Meyer” lugatinde belirtilmistir.
Yedekte ¢ekme uygulamasi kazanci yiiksek olan bir meslek
olmasina ragmen 20. yiizyilda buhar gemilerinin biiyiik nehir
ve akarsularinda faaliyetlerinin agirlik kazanmasi ve kiigliik
nehirlerdeki tasimaciligin yerini demiryollarinin almasi ile
son bulmustur. [1]

Sekil 11. Panama Kanali [1]

Giliniimiizde yedekte ¢ekme uygulamasina yonelik hayatta
kalmis tek uygulama Panama Kanali havuzuna iki taraflt
bastan ¢ekici ve kigtan frenleyip durdurma 6zelligine sahip
elektrikli lokomotiflerle gemiyi yedekte ¢eken sistemdir. [1]

4. YELKENLIi GEMILER

Giines enerjisi Diinya iizerinde yarattig1 1s1 farki dolayisiyla

basing degisimleri meydana getirir. Yiiksek basing

alanlarindan alg¢ak basing alanlarina olan hava hareketleri

riizgarlar1 olusturmaktadir. Gemilerde riizgar enerjisinden

faydalanilmas1 yelken kullanimi ile miimkiindiir. Tarihte

yelken kullanimu ile ilgili bilinen en eski kanit M.O. 5000

yilina ait ve Luksor’da bir mezarda bulunmus, iizerinde

yelkenli gemi tasviri olan bir kaptir. Yelken kullaniminin

degisik kiiltiirlerde hemen hemen es zamanlarda ortaya ¢giktig1

diistiniilmektedir. Kullanilan yelkenlerde temel farkliligin

o cografyada kullanilan malzemeden kaynaklanan yelken

formunun oldugu disiiniilmektedir. Ancak kalintilardan

yelken formlar ile ilgili bilgi edinmek giigtiir. Bunun

yerine mevcut resimli tasvirlerden faydalanilir. Yelken

formlarindaki farkliligin nedenleri olarak;

e  Geminin imalat teknigi

e  Yelkenin kullanildig1 bdlge ve riizgar yonleri

e  Yapilan manevralar

e  Yelken yapiminda kullanilan malzemeler

gosterilebilir. Tarih boyunca yelken yapiminda kullanilmis

olan malzemeler sunlardir:

e  Papiriisten yapilmig hasirlar (Misir, M.O. 3000)

e  Oriilmiis palmiye yapraklari (Asya, Afrika) piring ya da
bambus seritleri (Cin)

e Deri (Antik Yunan,M.O. 8.yy,Romalilar,M.0.50,
Cermenler)

e Keten veya pamuklu kumaslar (Antik Yunan, M.O.
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6.yy) [1]

Sekil 12. Santa-Cruz adalarinda kullanilan yengeg ayag:
formunda bir yelken [1]

Giliniimiizde ise yelken yapiminda sentetik kumaslardan
hafif metallere kadar birgok malzeme kullanilmaktadir.

Dis biikey yiizeyler iizerindeki basing dagilimimu ilk olarak
Paris’te 1910 yilinda Eiffel kulesinin de tasarimcist olan
Gustave Eiffel olgmistiir. Bdylece yelkenin riizgaristii
yiizeyinde riizgaralt1 ylizeyinin 3 ile 4 kat1 biiyiikliigiinde
bir emme etkisi oldugunu tespit etmistir. [1]

—

Sekil 13. Yelken etrafindaki akim [1]

Sekil 14. iki adet yelken kullanimi gemiye tek yelkene gore
daha biyiik bir hiz kazandirir. Mavi hatlar iki yelkene ait
akim hatlarin1 sar1 ¢izgiler tek yelken i¢in akim hatlarini
gosterir. [1]

1850-1860 yillar1 arasinda yik tasimaciliginda yelkenli
gemiler en parlak donemlerini yasamiglardir. [1]
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Sekil 15. Tiim yelkenleri agik durumda {ii¢ direkli bir
yelkenli gemi. Yelken kullanimi ¢ok sayida miirettebat
gerektirmekteydi. [1]

19. yy’1n ikinci yarist Amerikan yelkenli gemileri ile Ingiliz
pervaneli gemileri arasindaki rekabete sahne olmustur. Rakip
gemilerinin dretimi ve kullanimi pahali iken Amerikan
yelkenli gemileri daha biiyiik ambarlari ile daha avantajli
bir durumdaydi. Ancak 1870 yilinda makine kullanimi galip
gelerek Avrupa ve Kuzey Amerika hattinda stiinligii ele
gegirmistir. Bagka hatlarda yelkenli gemi kullanimi devam
etmis olsa da zamanla bu hatlarda da buharli gemi kullanimi
yayginlasmigtir. 20. yy’mn ikinci yarisina kadar yelkenli
gemilerin tagimacilik alaninda kullanimi devam etmistir. [1]

1850-1890 yillar1 arasinda navlun fiyatlarindaki 1/3
oranindaki diisiis denizciligi ve gemi ingaatin1 kuvvetli
bir sekilde etkilemistir. 1890 yilina ait ¢esitli iilkelerdeki
yelkenli ve buharli gemi tonajlar1 Tablo 1’deki gibidir:

Tablo 1. 1890 yilina ait yelkenli ve buharli gemi tonajlari [1]

Yelkenli Buharh
Gemiler Gemiler
(Milyon ton) | (Milyon ton)

Ingiltere 3,0 5,0
A.B.D. 2,0 2,0
Fransa 0,4 0,5
Almanya 0,6 0,7
Avusturya-Macaristan 0,2 0,1
Italya 0,6 0,2
Rusya 0,3 0,2

Yelkenli gemilerdeki hiz arayist yelken sporunun dogmasint
saglamistir. M.O 1550 yilinda Misir’da diizenlenen kiirek
ve yelkenli gemi yarislari su sporlarinin baglangict kabul
edilmektedir. Daha sonra hizli yatlar ile yelken sporu 17.
yy’da Hollanda ile ingiltere’de kraliyet ve soylu ailelerin
diizenledigi yarislar ile baslamistir. [1]

Gilintimiizde yakit tasarrufu amaci ile tasimacilik alaninda
rizgar giiciinden faydalanilmast Sekil 16-19 arasinda
gosterildigi gibi yelkenlerin degisik uygulamalarini giindeme
getirmistir.

Naijjen’in ¢alismasinda da belirtildigi gibi yelken kullanimi
ile tankerlerde %5 oraninda bir yakit tasarrufunun
saglanabilecegi vurgulanmaktadir [3].
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Sekil 16. Parasiit (Kite) Sekil 17. Parasiit (Kite)
uygulamasi [3] uygulamasi [4]

Sekil 19. Winship
Projesi [6]

Sekil 18. Parasiit
(Kite) uygulamasi [5]

5. FLETTNER ROTORU

Riizgar giiciinden gemilerde faydalanilmasi ile ilgili bir
diger yontem Flettner rotorudur. Yaygmn uygulama alani
bulamamis bir bulus olan Flettner rotorunda narin ve
donebilen bir kulenin, 10 kati biiyiikligiinde bir yelken
alanmimn yerini tutabilecegi fikrinden yola ¢ikilmistir.
Yelkenli gemiler bakim ve tutumlarindan kaynaklanan
yliksek maliyetlerinden dolayr ¢ok sayida miirettebata
ihtiyag duyarlar. Flettner rotorunda ise sadece devir sayisinin
azaltilmasi ile yelkenlerin kigiiltiilmesine esdeger bir etki
elde edilebilir. Devir sayisi sifir oldugunda ise sadece rotorun
kendi alani riizgar direncine maruz kalmaktadir.

Sekil 20. Flettner rotorunun uygulandigt BUCKAU gemisi
[7]

Rotorun etkisi 1852°de Berlinli fizik¢i H. Gustav Magnus’un
yaptig1 deneyler ile gosterilmistir Magnus, donen bir
merminin yandan etkiyen riizgar altindaki etkisini incelemis
ve bir balistik uzmani olarak sonuglarimni “Mermilerin
Sapmasi Uzerine” adli makalesinde yaymlamistir. [1]

Bu konudaki ¢aligmalara Alman tekniker Anton Flettner
(1885-1961) Flettner Rotorunu gelistirerek devam etmistir.
Flettner ilk basta yelken yerine ugak insaasindan etkilenerek

17



Makale

profil kullanmak istemistir. Ancak firtina esnasinda profil
alanin1 kiigiiltmek i¢in bir ¢dzim bulamamistir. 1923
yilinda Géttingen’de rotorlar ile ilgili yapilmis arastirmay1
incelemesinin ardindan Flettner, Berlin Wannsee’de model
gemiler ile deneyler yapmaya baslamistir. Ekim 1924°te i
direkli yelkenli BUCKAU, rotorlu gemiye donstiiriilerek
deneme seferlerine baslamistir. Uygulama Flettner tarafindan
23 Agustos 1923’te bagvurulmus ve 4 Kasim 1925°te kabul
edilen patente dayanmaktadir. [1]

BUCKAU gemisi 1920°de Krupp Germania Tersanesi
tarafindan {i¢ direkli bir yelkenli olarak insaa edilmistir.
Tahrik sistemi Birinci Diinya Savasi’nda kullanilmis bir
denizaltindan alinmistir. Flettner tarafindan kullanilan
geminin yildirim ¢arpmast sonucu rotorlart sokiilmiis
ve daha sonra 1927’de Cap Halteras’ta ¢ikan kasirgada
kaybolmustur. [1]
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Sekil 21. Magnus etkisi [8]

Dénen bir silindire gelen uniform akim sebebiyle silindirde
olusan kaldirma kuvveti Magnus Etkisi olarak tanimlanir.
Akintt yoniiniin aksi istikamette hareket eden silindirin
ylizey alani havanmn olusturdugu siirtinme kuvvetinin
etkisiyle akigkanin yavaslamasina ve Bernoulli kanununa
gore de basincin artmasina sebep olmaktadir, silindirin diger
tarafinda ise basing diismesi gergeklesmektedir. Yiizeyin iki
farkli noktasi arasindaki basing farki silindirin ddnme hizina
bagli olan bir itme kuvveti olusturur. Olusan itme kuvvetinin
yaninda akis yoniine ters bir diren¢ kuvveti meydana gelir.
Bu agidan rotor, daha diisiik dirence sahip olan profil ya da
yelkene gore daha elverissiz durumdadir.
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Sekil 22. Bir aerofoilde kaldirma kuvveti [9]

Doénen silindir bir aerofoil gibi davranmaktadir ancak
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aerofoiller ¢ok daha az bir direng ile ve mekanik bir harekette
bulunmadan kaldirma kuvveti iiretirler. Donen silindir igin;
itme kuvveti F=c.p2v2A (1)
Direng kuvveti  : F =c .p/2.vZA (2)
Alan :A=2.rh 3)
¢, ve ¢, katsayilar1  1924’de Gottingen’de  bulunan
Aerodinamik Deney Merkezi’nde 6l¢iilmiistiir. Katsayilar
silindirin dénme hiz1 u ve riizgar hizi v’ye bagimli olarak
asagidaki gibi verilmistir:

uv=2 c =14 c=47

uv=3 ¢ =3.6 c=82

Yelken igin; ¢, =02 ¢=0.38

Bu degerler dogrultusunda 12 m/s’lik bir riizgar hizinda ve
33 m. yiiksekliginde, 7 m. ¢apinda, 231 m? yiizey alanina
sahip, 36m/s donme hiz1 ya da 100 dev/dak. yani u/v orant
3’e denk olacak sekilde donen bir silindir i¢in F o166 kN ve
F,=73.5 kN olarak bulunur.

Ug direkli yelkenli BUCKAU 1924 yilinda Kiel’de bulunan
Germaniatersanesinde ikiadetdonensilindirin yerlestirilmesi
ile yenilenmistir. Celik silindir kuleler 2.8 m. ¢apinda ve
18.3 m. yiiksekliginde olup 45 Hp giiciindeki diesel jenerator
ile 700 dev./dak. devir ile dondiiriilebilmekteydi. Silindir
kulelerinin agirligr 4 ton olup daha &nce kullanilan yelken
donanimi 35 ton agirhiktaydi. Silindirlerin yiizey alani daha
once kullanilan yelken alaninin 1/10’una denk gelmekteydi
ve duran silindirlerin direnci bile yelken donaniminin ve
yelkenlerin toplanmis halindeki direncinden disiiktii. Rizgar
hizinda bir azalmanin gemi {lizerinde az bir etkisi olmaktaydi.
Basarili deneme seferlerinin ardindan Danzig’e hareket eden
gemi kereste yiikii ile Iskogya’ya oradan da kémiir tastyarak
Hamburg’a donmiistiir. Halk tarafindan biyik ilgi ile
karsilanan geminin bu sefer ismi BADEN-BADEN olarak
degistirilerek Amerikan kiyilarinda c¢alistirilmasina karar
verilmis ancak bu sefer basarili olunamamistir. 1926 yili
sonlarinda BUCKAU gemisi New York’tan Philadelphia’ya
Diinya Fuari’nda segilenmek tizere gitmistir. Fuarda biiyiik
ilgi ile karsilanan bu uygulama teknik olarak olumlu
kargilanmak ile beraber ekonomik olarak asmasi gereken
engeller oldugu vurgulanmistir. 1926 yilinda insaa edilen tig
rotoru bulunan gemi BARBARA’dan elde edilen deneyimler
de benzerlik gostermektedir. [1]

Sekil 23. Rotorlu gemi Barbara ve Flettner’in rotorlu yat
uygulamasi [7]

Flettner bu iki gemi disinda rotorla sevk edilen iki tane daha
yat yapmistir ancak riizgardan kaynaklanan belirsizlikler
ve petrol fiyatlarinin ¢ok diismesi ve diesel motorlariin
kullanimu ile rotor rekabet ortam1 bulamamis ve yelkenlilerin
estetik gorlintiistine karsilik alisilmadik  goriintiisti ile
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kullanimi yaygmlasmamistir. Ek sevk sistemi olarak
kullanim1 disiiniilmiis olsa da donanim ve kullaniminin
saglayacagi %10-30 arasindaki yakit tasarufunun, insaat
ve kullanimimndan kaynaklanacak masraflarin  Oniine
gegemeyecegi diigiiniilmiistiir. [1]

Giiniimiizde ise Enercon firmasinin yakit tasarufu amaci ile
rlizgar tiirbini pargalart tasimaciliginda kullanilacak 25m.
uzunlugunda dort adet rotor yerlestirdigi gemisi “E-Ship 17
Flettner rotoru uygulamasinin giincel bir rnegidir.
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Sekil 24. Enercon firmasinin insaa ettirdigi “E-Ship 17
rotorlu gemisi [10]

Sekil 25. Enercon firmasinin insaa ettirdigi “E-Ship 17
rotorlu gemisi [10]

130 m. uzunlugunda ve 22.5 m. genisliginde, 23500
kW makine giicinde ve 17.5 knot hizindaki gemide
rotor kullanimi ile %30 civarinda bir yakit tasarufu
beklenmektedir. Gemiye yerlestirilmis rotorlarin calisma
prensibi Sekil 26 ‘da gosterilmektedir. Gegmise oranla
giinlimiizde petrol fiyatlarindaki artis bu sistemin karliliga
olan etkisinin tartisilmasini yeniden giindeme getirmektedir.

—
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Sekil 26. Rotorlarin ¢alisma prensibi [11]
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TAKIP EDEN DALGALARDA GEMILERIN ENINE STABILITESININ GUVENLI
BOLGE KAVRAMIYLA iNCELENMESI

THE EXAMINATION OF THE TRANSVERSE STABILITY OF SHIPS IN FOLLOWING

SEAS BY USING SAFE BASIN CONCEPT

Erdem UCER!

Bu ¢aligmanin amaci, hem takip eden dalgalarda stokastik yalpa hareketini analitik ve niimerik giivenli bolge kavramlarimi kullanarak
incelemek hem de giivenli bdlge kavramiin gemilerin enine stabilitesinin belirlenmesinde nasil kullanilabilecegini gostermektir.
[k énce, Schurz [7] tarafindan stokastik Lienard tipi denklemlerin stabilitesini analiz etmek i¢in kullanilmis Lyapunov fonksiyonu
ile stokastik yalpa hareketinin analitik giivenli bélgelerinin smirlar1 belirlenir. Ikinci olarak, stokastik yalpa hareketinin giivenli
bolgeleri stokastik Euler (Euler-Maruyama) yontemi kullanilarak elde edilir. Analitik ve niimerik yontemle elde edilmis bu giivenli
bolgelerin karsilastirmalarindan birbirleriyle uyumlu olduklart gézlemlenir. Son olarak da, analitik giivenli bolgenin maksimum
genisligini veren formiil kullanilarak takip eden dalgalar i¢in bir pratik stabilite kriteri gelistirilmeye ¢alistlir.

Anahtar sdzcikler: Stokastik yalpa hareketi, Lyapunov fonksiyonu, giivenli bolge

The aims of this study are to examine both the stochastic rolling motion of ships in following seas by using analytical and numerical
safe basin concept and to show how the concept of safe basin can be utilized for the assessment of the transverse stability of ships.
Firstly, the boundary of the analytic safe basins of stochastic rolling motion is obtained by using the Lyapunov function used by
Shurz [7] in the analyses of stochastic Lienard type equations. Secondly, the safe basins of stochastic rolling motion are obtained
numerically by using stochastic Euler (Euler-Maruyama) method. It is concluded that the analytically and numerically obtained
safe basins are coherent. Lastly, the practical intact stability criterion for ships in following seaway is developed by proposing a

formula given for the maximum width of analytic safe basin.

Keywords: Stochastic roll motion, Lyapunov function, safe basin

1. Giris

Takip eden dalgalar geminin devrilmesine, geminin ortasinin
dalga tepesinde bulunmasina bagli gemi stabilitesindeki
azalmaya, senkronize yalpaya, parametrik yalpaya
ve Uluslararast Denizcilik Orgiiti  (IMO)’niin  MSC/
Circ 707 [1]’sinde tartisilan degisik tehlikeli olaylarin
kombinasyonuna bagli olarak sebep olabilir.

[lk defa Grim [2] tarafindan ortaya atilan gemilerin
parametrik yalpa hareketi ve bu hareketin enine stabiliteye
etkisi bugiin bile 6nemini tasiyan bir konudur. Grim [2]
calismasinda, dogrultma moment kolunda meydana gelen
azalma ve artisa bagl olarak parametrik rezonans olasiligin
incelemistir. 20 y1l sonra San Francisco korfezinde Haddara
[3] tarafindan yapilan deneysel ¢aligmalar dalgalar arasinda
parametrik rezonansin varligini gostermistir.

Stabil olmayan ve biiyiik genlikli yalpa hareketi, IMO MSC/
Circ 707 [1], Grim [2] ve Odabasi [4]’lin ¢alismalarinda
da gosterildigi gibi karsilagma frekansi dogal frekansin
yaklagik olarak iki kati oldugu zaman meydana gelir.
Karsilagma frekansinin dogal frekansin yaklasik olarak iki
kat1 oldugu zaman dar banth kigtan gelen dalgalarda gemiyi
stabil olmayan hareketlere yonelttigi durumlar Odabast

1) ITU Gemi Insaati ve Gemi Makinalar1 Miihendisi,
ucerer@itu.edu.tr
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[4] tarafindan gosterilmistir. Francescutto ve digerlerinin
calismasinda [5], Odabasi’nin takip eden dalgalarda
stokastik yalpa hareketini modellenmesinde kullandigi
matematik model kullanilarak hem diizenli hem de karisik
deniz i¢in efektif soniim degerleri belirlenmistir. Kruzer ve
Sichermann’in ¢alismasinda [6], karisik denizlerdeki biiyiik
genlikli hareketlerle bifurkasyon (bifurcation) senaryosu
arasindaki iliski ortaya konulmustur.

Bualismanin ilk kisminda, takip eden dalgalardaki gemilerin
enine stabilitesinin incelenmesi, Lyapunov fonksiyonu [7]
yardimiyla elde edilen bir serbestlik dereceli stokastik yalpa
hareketinin analitik giivenli bolgeleriyle yapilmustir. ikinci
kisimda, stokastik yalpa hareketinin gilivenli bdlgeleri,
stokastik Euler yontemi (Euler-Maruyama) metodu [8]
kullanilarak elde edilmistir. Son kisimda ise, analitik giivenli
bdlgenin maksimum genisligini veren formiil yardimiyla
takip eden dalgalarda gemilerin enine stabilitesi igin bir
pratik stabilite kriteri gelistirilmeye ¢aligilmustir.

2. Matematik Model

Bu ¢alismada, gemilerin enine stabilitesi niimerik gilivenli
bolge kavramiyla incelenirken denklem (1)’de gosterilen
ifadeyle analitik giivenli bolge kavramiyla incelenirken ise
denklem (2)’de gosterilen ifadeyle modellenmistir.

Gemi ve Deniz Teknolojisi Sayi: 186 Ekim 2010



Makale

g

B+ ub+wit (1 - h sin(Q t]) = g,8E(t) (1)
burada

0: yalpa agis1 (rad.)

u: lineerlestirilmis soniim katsayisi

o,: dogal frekans (rad/s.)

0,: stabilitenin kayboldugu ac1 (rad.)

Q: dalga karsilasma frekansi (rad/s.)

&(t): ortalama degeri sifir olan stasyoner rastgele zaman
fonksiyonu (stationary random time function with zero mean
value)

h: dogal frekanstaki dalgalara bagli maksimum degisim
(veya bir baska deyisle 2h dalga tepesi ve dalga ¢ukuru
arasindaki baslangi¢c metasantr yiiksekliginin degisimi [5])

(): zamana bagli tirevi gostermektedir.
Denklem(1),analitik giivenlibdlgelerinbelirlenmesisirasinda
lesf b cos(Q £} | = wi hlwi h cos(Q ) | = wi h oldugu
icin denklem (2) seklinde yazilabilir.

b+ub+g@) =0, 85} +ud+g8) =0, 85 0Q
burada

g(0): dogrultma momentini gostermektedir ve asagidaki gibi
tanimlanmaktadir

9(6) = g6 [(1— k) - (%)] 3)

3. Analitik Giivenli Bolge Kavramm ile Stabilite
incelemesi

3.3. Lyapunov fonksiyonu

Schurz [7]’un yakin zamanki calismasinda, en genel hali
denklem (4)’de gosterilen stokastik Lienard tipi denklemlerin
stabilitelerinin analizi, Denklem (5)’de gosterilen Lyapunov
fonksiyonu yardimiyla yapilmistir.

F+fllitgly) =g fy+o, 28 +o ¥ 5 +
O3 ‘\'ﬁx Ex 4+ oy hix) &, 4)

Vo, %) = (R’u +oi?+ (2+ [ F@ dz) +
2+ [Fg@dz) )

Burada x, i € R* x. 2 € BY, K, ¢>0, p>2 reel katsayilardir.

Bu ¢alismada da, stokastik yalpa hareketinin incelenmesinde
Denklem (6)’de  gosterilen  Lyapunov  fonksiyonu
kullanilmaktadir. Bu fonksiyonda p katsayist 2’ye ¢ katsayist
0.5’e esit kabul edilip, K, sifir alinip, gerekli integrasyonlar
yapilirsa, stokastik yalpa hareketinin incelenmesinde
kullanildigimiz asagida gosterilen Lyapunov fonksiyonu
elde edilmektedir.
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v(6.8) ==+ (8 +u8)" + % (%] [262(1 —
n) — 67
v(6.6) =S+ (6 +u8)" + 25 (i) [282(1 —
R — 87

(6)

[-0,,0,] araliginda bu fonksiyonun momentlerinin sinirlt
olabilmesi i¢in asagidaki kosullar saglanmalidir [7].

’ 1) gz) dz = 03 [} glz) dz = 0

2) ulf) =—u=0uld) =—u=0

3) v(f) =15670° —2g(8) ud <0
v(f) = 15678 —2g(8) ud <0

Geminin stabilitesinin  kayboldugu acrya (0) kadar
dogrultma moment kolu egrisi altinda kalan pozitiftir ve
u(0) fonksiyonu p pozitif bir katsay1 oldugu igin her zaman
negatiftir. Dolayisiyla bu iki kosul hemen saglanir.

v(0) fonksiyonun sifirdan kiigiik ve esit deger alabilmesi ise
G,, i ve 0’ya baghdir. v(0) fonksiyonunda, denklem (3)’de
gosterilen dogrultma moment kolu fonksiyonu g(0) yerine
yazilirsa asagidaki kosul elde edilir. Bu ifadeye gore yalpa
acist denklemin sag tarafindaki ifadeden kiiciik veya esit
olursa, Lyapunov fonksiyonun momentleri [-0 ,0, ] araliginda
siirlt olur.

' NERE ' L
=6, [1-h-(2)e=6 [1-n-Z(2) 0
Denklem (7)’deki sarti ger¢ekleyen en biiyiik yalpa agist
degeri, analitik giivenli bdlgenin genisliginin alabilecegi en
biiyiik degerdir.

I 7 ro il
brax = 6 (1= 0= (2] ®)

Analitik bolgenin sinirindaki enerji degeri ise asagida
gosterilen ifade yardimiyla belirlenir.

=1

; _ 3w
st 3

{E'Tfj: [262(1 —h) — 63, ] ©)

3.4. Analitik giivenli bélgenin genisligine denklem
parametrelerinin etkisi

Denklem parametrelerinin analitik giivenli bdélgelerinin
genisligi lizerindeki etkisini gostermek i¢in Ornek gemi
olarak, baglangic metasantr yiiksekligi (GM) 0.489m ve
boy-genislik oran1 (L/B) 5.80 olan BSRA trol balik¢1 gemisi
kullanilmaktadir [9]. Bu geminin dogal frekansi (o) 0.689
rads™ ve stabilitenin kayboldugu a1 (6,) 1.22 radyandr.

Lineerlestirilmis soniim katsayist (p) SHIPMO.bm
program [10] yardimiyla 0.058 olarak hesaplanmistir. Sekil
1-2’den goriilebilecegi gibi c /o, oraninin ve dalgalara
bagli frekanstaki maksimum degisimin (h) artimlari,
analitik gilivenli bolgenin genisliklerinin azalmasina sebep
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olmaktadir.

i biwnr s il g il e g
jrugh (rad]

G —_ -
G 6O EID MIY 4 a3 AN

O/

Sekil 1. Maksimum giivenli bdlge genisligi - 6 /o, (1=0.058)

Sekil 2°de, p=0.058 ve 6,/w,=0.16 igin (h) parametresine
bagli analitik gilivenli bolgelerin degisimleri gosterilmistir.
Sekilden goriilebilecegi gibi (h) arttikga analitik giivenli
bolgeler kiigiilmektedir.

r . i ¢ =il F =i
3 Bl 0 d —
b | i
3 = T
B - ! =
L]

-
=
-

=

Walpa mgznasd b

Sekil 2. Analitik giivenli bolgeler (c,/0,=0.16, u=0.058)

4. Niimerik Giivenli Bdlge Kavrami ile Stabilite
Incelenmesi

Bu kisimda, stokastik yalpa hareketinin incelenmesinde
Euler Metodu (Euler-Maruyama Sema) [8] kullanilarak
giivenli bolgeler elde edilecektir. Takip eden dalgalardaki
stokastik yalpa hareketi asagidaki gibi yazilabilir.

dx =y dtdx =

e

dt (10a)

q . 3
dy {—py —wp (x (1 —hSin(2wyt)) — %)} dt + (10b)
gy xdW

burada x =By =8ve2w,=Mx=8y=8velw,=0
Denklem (10a) ve (10b)’de gosterilen diferansiyel denklem
sistemi asagidaki gibi de yazilabilir.

lj}{i =¥ il.tdx, = ¥i At (lla)

22

dy; = {—pyi — o (xi (1 —h Sinl2w, i At]) -

2 | ey
i—é)}ﬂt+ Oy X VALY, (11b)

burada m, ~N(0,1) ~N(0,1) bagimsiz normal dagilim

sayilaridir [8].

Stokastik yalpa hareketinin giivenli boélgeleri niimerik
olarak elde edilirken denklem (11a) ve (11b)’de gosterilen
diferansiyel denklem sistemi stokastik Euler yontemi
kullanilarak integre edilmistir.

Niimerik integrasyon sirasinda simiilasyon zamam (T)
90s ve simiilasyon zaman araligi (At) 10*“s olarak kabul
edilmistir.

Her bir integrasyon ya simiilasyon zamanina ulasincaya
kadar (boyle bir durumda geminin devrilmedigi kabul edilir)
yada yalpa agis1 simiilasyon sirasinda gemi devrilme kriterini
(0,) gecinceye kadar siirdiiriilmiistiir.

Sekil 3-4’de h=0.1, u=0.058 ve c /®;=0.16 igin, sirastyla
devrilmeye sebep olan ve giivenli baslangic kosullart igin
hareketin yoriingeleri gosterilmistir.

i}

AV [y
8

4713

# [rad)

Sekil 3. Devrilmeye sebep olan baslangic kosulu igin
hareketin yoriingesi (h=0.1, u=0.058, ¢ /0,=0.16)

o

on ]

— Q@

1L
& fradk]

Ty

TRIT fraaiTa]

Sekil 4. Giivenli baslangi¢ kosulu icin hareketin yoriingesi
(h=0.1, u=0.058, ¢ /©,=0.16)
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Sekil 5’de niimerik ve analitik yontemle elde edilmis
giivenli bolgeler gosterilmistir.  Niimerik hesaplamalar
49x41 baslangi¢ kosulu i¢in yapilmigtir. Devrilmeye sebep
olan baslangi¢ kosullart siyah nokta ile giivenli baglangi¢
kosullar1 ise beyaz nokta ile gosterilmistir. Analitik giivenli
bolgenin sinir1 da kirmizi bir egri ile gosterilmistir. Sekilden
goriilebilecegi gibi analitik ve niimerik giivenli bdlgeler
birbiriyle uyumludur.

fndel

Wil el P il |

s Eabshth it

iR

Widwad gumi 00 frad ]

Sekil 5. Niimerik ve Analitik giivenli bolgeler (h=0.1, ¢ /
©,=0.16, u=0.058)

5. Pratik stabilite kriteri

Bu kisimda, takip eden dalgalarda gemilerin enine
stabilitesinin incelenmesinde kullanilabilecek, analitik
giivenli bolgenin maksimum genisliginin elde edilmesinde
kullanilan formiil yardimiyla bir pratik stabilite kriteri
gelistirilmeye ¢alisilacaktir.

Kriter 1:

Herhangi bir deplasman tipi geminin takip eden dalgalardaki
stabilitesinin kayboldugu ac1 (0, ), analitik giivenli bolgenin
maksimum genisligini veren formiil yardimiyla elde edilen
(0,,) degerinden az olamaz.

0, >0 (12a)

vh vr

yada

BT — R =25 T h > == (12p)
l1-r-2 (217 liop (2217
"L 4 gt
burada 6 ve c /o, onceden belirlenmektedir.
Kriter 2:

Dogrultma moment kolu egrisi altinda kalan alan, analitik
giivenli bolgenin maksimum genisligini veren formiil
yardimryla elde edilen dogrultma moment kolu egrisi altinda
kalan alandan az olamaz. A, ve A, drnek alian geminin
dogrultma moment kolu egrisi altinda kalan alani, A, ve
A, ise formiil yardimiyla elde edilen dogrultma moment

R40
kolu egrisi altinda kalan alan1 gostersin A, >A_, ve A, >A,
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olmalidir.

5 @
A =M (- R = - -5 (13a)
Apap

w2 Ifrr'-“

(1- h:l%— [1 —h —;C—:)]%} (13b)

GMj

mE
Ay =GM {{1 —h) == ;T} (14a)

2my 2

Agyy = GM; {(1-&]%— [1-&.—

2 (2] 5

burada GM, Onceden belirlenmis baslangig metasantr
yiiksekligidir.

(14b)

Ornek hesaplamalar

Bir geminin lineerlestirilmis soniim katsayisi (n) 0.0575°e
ve stabilitesinin kayboldugu a1 (0,)1.22 radyana esit olsun.
Yetkililer tarafindan, GM,, 0 ve 6 /o, sirasiyla 0.45 m,
0.698 radyan ve 0.2 olarak belirlenmis olsun. Tablo 1-2’de bu
ozelliklere sahip bir geminin baglangic metasantr yiiksekligi
(GM) 0.50m ve 0.45m’yken One siiriilen pratik stabilite
kriterini saglayip saglamadig1 gosterilmistir. Bu tablolardan
goriilebilecegi gibi, baslangic metasantr yiiksekligi ve
stabilitenin kayboldugu a¢inin artmasi, dalgalara bagli dogal
frekanstaki maksimum degisimin (h) daha biiyiik degerleri
icin geminin stabil olmasini saglar (yani daha biiyik h
degerleri i¢in kriterler saglanir).

Tablo 1. Pratik stabilite kontrolii (GM=0.5m)

h=0 | h=0.1 | h=0.2 | h=0.3

Kriter 1 : 0.211 | 0.148 | 0.026 | -0.234
©,,-6,,) [rad.]

Kriter 2 : 0.009 | 0.006 | 0.004 | 0.002
(A, -Ay,,) [m*rad]

Kriter 2: 0.018 | 0.012 | 0.005 | -0.002
(A, Ay, [m*rad]

Tablo 2. Pratik stabilite kontrolii (GM=0.45m)

h=0 | h=0.1 | h=0.2 | h=0.3

Kriter 1 : 0.211 | 0.148 | 0.026 | -0.234
©,,-0,,) [rad.]

Kriter 2 : 0.003 | 0.001 | -0.001 | -0.003
(A, -Ay,,) [m*rad]

Kriter 2: 0.008 | 0.003 | -0.003 | -0.008
(A,-Ay,,) [m*rad]

6. Sonuglar

Bu ¢aligmanin amaglart hem takip eden dalgalarda stokastik
yalpa hareketinin giivenli bolgelerini analitik ve niimerik
olarak elde etmek hem de takip eden dalgalar i¢in analitik
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giivenli bolgenin maksimum genisligini veren formiil
yardimiyla pratik bir stabilite kriteri gelistirebilmektir.
Caligmanin sonuglari ise asagidaki gibi 6zetlenebilir.

e Analitik giivenli bolgenin maksimum genisliginin
biiyiikliigii, stabilitenin kayboldugu aciya (0,),
lineerlestirilmis soniim katsayisina (p), dalgalara
bagli dogal frekanstaki maksimum degisime (h) ve
c /m, oranina baglidir.

e Analitik giivenli bolge i¢in maksimum genislik
degerini veren formiil takip eden dalgalarda pratik
bir stabilite kriteri gelistirmek i¢in kullanilabilir.

e Analitik ve niimerik olarak elde edilmis giivenli
bolgeler birbirleriyle uyumludur. Her iki yontemle
de elde edilmis giivenli bolgeler enine stabilite
incelenmesinde kullanilabilir.

e lleriki ¢alismalarda séniim momentinin yalpa
acisina bagli oldugu da kabul edilip pratik bir
stabilite kriteri gelistirilebilir.

Bu c¢alismadan yola ¢ikilarak, hem analitk hem de
niimerik yolla elde edilen giivenli bolgelerin, takip eden
dalgalarda gemilerin enine stabilitesinin incelenmesinde
kullanilabilecegi soylenebilir.
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DENiZ YUKLERININ FPSO CESiDi ACIK DENiZ YAPILARINA
ETKILERi VE DINAMIK ANALIZi

EFFECTS OF SEA LOADS ON FPSO TYPE OFFSHORE
STRUCTURE AND DYNAMIC ANALYSIS

Teoman KAHRAMAN!

Bu calismada, agik deniz yapilari hakkinda genel bilgiler ve bu yapilara etkiyen dinamik yiikler sunulmaktadir. Bunun
yamnda, agik deniz yapilarinin bir ¢esidi olan FPSO (Floating Production Storage and Offloading / Yiizer Uretim,
Depolama ve Nakil) yapilart iizerinde inceleme ve diger acik deniz yapilariyla karsilastirilmast yapilmistir. Dinamik
deniz yiikleri ¢ok giicliidiir ve bu yiiklerin tanimlanmast agik deniz yapilarinin tasarim, insa ve igletilme siireclerinde
¢ok zordur. Konuyla ilgili deniz yiiklerinin bir ¢esidi olan “giiverteyi su basmasi” olayi, actk deniz yapisina ve bunun
yaninda giiverte iizerinde bulunan boru hatlarina hasar verebilmekte ve ¢alismalarin (sondaj, iiretim, depolama
vb.) durmasina neden olmaktadir. Universitelerin yaninda petrol ve gaz endiistrisine bagli arastirma ve gelistirilme
merkezleri tarafindan acik deniz yapilart tizerindeki bu cesit lineer olmayan deniz yiiklerinin incelenmesi igin
dinamik analiz methotlar: gelistirilmektedir.

In this study, general information about offshore structures and dynamic loads effect on these structures are presented.
Furthermore, one of the types of offshore structure that is called Floating Production Storage and Offloading (FPSO)
is investigated and compared with the others. Dynamic sea loads are very strong and hard to define during design,
building and operation periods of offshore structures. “Green water loading on deck (deck wetness)” phenomenon
is one of the sea loads that can damage the structure and also pipeline systems on main deck and force to stop
facilities (drilling, production, storage etc.). Dynamic analysis methods are developed for investigating these kinds
of nonlinear sea loads on offshore structure by universities and also research and development center in oil and gas
industries.

Anahtar sézcikler: Agik deniz yapilari, petrol platformlari, FPSO, giiverteyi su basmasi, dinamik analiz

1. GiRiS

Denizlerin derinliklerinde insan yagsami igin ¢ok 6nemli besin,
maden ve enerji kaynaklart bulunmaktadir. Bu kaynaklart
kullanabilmek i¢in agik deniz yapilarmin uygulama alanlari
her gecen giin daha da atmaktadir. Karadeniz ve Ege Denizi
karasularimizda son yillarda hiz kazanmis olan petrol ve
dogal gaz ¢aligmalari, arastirma gemileri, petrol platformlart
ve benzeri agik deniz yapilarinin iilke ekonomisi, yatirimlari
ve endiistrisi agisindan dnemi ortaya koymaktadir. TUBITAK
tarafindan 2002 yilinda yayimlanan bir raporda konuyla
ilgili asagidaki degerlendirme yapilmistir:

“Ug tarafi Karadeniz, Ege Denizi ve Akdeniz ve bir i¢ deniz
olan Marmara Denizi ile ¢evrili olan Tiirkiye, yaklagik 7000
km’lik kiy1 uzunluguna sahiptir. Bir denizci iilkesi olmasi
gereken Tiirkiye, denizlerindeki enerji, maden ve endiistriyel
hammadde kaynaklarini yeterince degerlendirememektedir.
Bu kaynaklarindan yeterince yararlanabilmek i¢in, deniz ve
denizalt1 (denizel) ve kiyilara yakin alanlarda bilinen

) ITUGemilmsaative GemiM akimalartMiie ndi si,
teoman_kahraman@yahoo.com
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ve olasi rezervlerin saptanmasi ve giincel arama ve isletme
teknolojilerinin belirlenmesine yonelik kisa, orta ve uzun
vadeli ulusal politikalarin olusturulmas: gerekmektedir...
Tiirkiye petrol endiistrisi ve iniversiteler olarak, gerek arama
ve gerekse liretim alanindaki giincel gelismeleri yakindan
izlemeli ve kapasitesini gelistirmelidir...”

1950°1i yillara kadar agik deniz teknolojisi, gemi ingaati ve
balikeilik teknolojisiyle sinirliyken 6zellikle 1970’lerden
sonra ortaya ¢ikan petrol talebindeki artisin etkisiyle
denizalti dogal kaynaklarmi da kullanmak amag¢lanmistir.
Bunun sonucu agik deniz endiistrisi ortaya ¢ikmis ve agik
denizlerdeki enerji kaynaklarinin arastirilmasi ic¢in yeni
teknolojiler gelistirilmistir. Petrol yataklarinin belirlenmesi
amactyla sondaj gemileri, bulunan yataklardan petrol iiretimi
yapmak amactyla da sabit veya yiizer acik deniz yapilari inga
edilmistir. Petrol arama ve ¢ikarma ¢aligmalarinda kullanilan
acik deniz yapilarinin bazilar1 Sekil 1°de goriilmektedir.
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Sekil 1. A¢ik deniz yapilar

Teknoloji, yeni petrol rezervlerinin kesfinde ve mevcut
rezervlerin isletilmesinde bilylik rol oynamaktadir. Kolay
bulunabilecek petrol rezervleri biiyiik dlgiide kesfedilmis
ve tliketilmis durumdadir. Bu nedenle, bugiine kadar
ulagilamayan denizlerdeki petrol rezervlerin ekonomik
olarak kesfi ve ¢ikarilmasi i¢in petrol arama ve iiretim
teknolojisine biiylik 6nem verilmektedir.

Giliniimiizde petroliin yaklasik % 25’i agik deniz yapilart
kullanilarak elde edilmektedir ve bu tiir enerji kaynaklarimin
iretimi ve naklinde kullanilan 5000’e yakin agik deniz
yapisi vardir. Meksika Korfezi, Kuzey Denizi, Bati Afrika
ve Brezilya aciklar1 bu ¢alismalarin yogunlastigi bolgelerdir.
Meksika Korfezi’ndeki ¢aligmalarda derin su sondaji 3052
m, petrol tiretimi 2500 m derinlige kadar gergeklestirilmistir.

Petrol ile ilgili deniz teknolojisi, rezervuar kesfi, kuyu
tamamlanmasi ve agik deniz yapilarinin (arastirma, sondaj
ve destek gemileri, platformlar vb.) yapimina kadar ¢ok
genis bir alan1 kapsamaktadir. Platformlarda, petrol, kimya,
insa ve makina miihendisleri; deniz ve hava bilimciler,
denizciler ve diger uzmanlarla birlikte yaklagik 200 kisi
gorev yapmaktadir.

2. ACIK DENIZ YAPILARI

Petrol ¢ikarilacak bdlgedeki cevre sartlart ve derinlige
bagl olarak c¢esitli acik deniz yapilar insa edilmeye ve
kullanilmaya baglanmigtir. Bunlari, sabit platformlar ve
yiizer platformlar olarak ikiye ayirmak miimkiindiir. Deniz
tabanina sabitlenen gelik veya beton ayaklar lizerinde duran
sabit platformlar, derinlik arttikga ayaklara etkiyen deniz
yiiklerinin atmasi nedeniyle ¢ok biiyiik yapisal zorlamalara
maruz kalirlar. Bu nedenle yiizer sistemler gelistirilmistir.
Bu sistemlerde platform, yapt dengede duracak bi¢imde
deniz tabanina sabitlenmis ¢ipalara bagli ¢elik halatlarla
gerilerek asag1 dogru ¢ekilir. Cikarilan petrol de platformun
tizerindeki igleme yerlerine esnek borularla iletilir. Petrol
platformlarinin iglevlerini sona erdirdikten sonra bulundugu
yerden kaldirilma zorunlulugu 1998 yilinda getirilmistir.
Bunun sonucu olarak petrol arama ve iiretim ¢aligmalarinda
yiizer platformlarin kullanimi yayginlagmistir.

Acik deniz yapilarinin sekil ve donamim sistemleri
isletimlerindeki  gereklilikler — nedeniyle  gemilerden
oldukga farklidir. Bu farkliliklar bir takim degisik fiziksel
olaylarin ortaya ¢ikmasimma neden oldugu igin kuvvet ve
hareket genliklerinin analizinde farkli yontemlere ihtiyag
duyulmaktadir. Bu nedenle bu yapilarin deniz yiikleriyle
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etkilesimi ve ortaya ¢ikan problemlerin ¢6ziimii konusunda
bilimsel ve endiistriyel ¢aligmalar yogun bir sekilde devam
etmektedir.

Agik deniz yapilar diger yapilara kiyasla daha ¢esitli ¢cevre
ylklerine maruz kalirlar. Bu yiiklerin arasinda yapinin
kendi agirligi, calisma yikleri, riizgar, dalga, akinti, kar
ve buz yiikleri sayilabilir (Sekil 2). Cevresel etkiler olarak
tanimlanan dalga, riizgar, akinti yikleri ve bunlarin elli
veya ylizyilda bir ortaya ¢ikan en biiyiik degerleri acik deniz
yapilarinin tasariminda son derece Onemlidir. A¢ik deniz
yapilarinin isletimleri boyunca maruz kaldiklart deniz ve
havanin etkilerinin analizinde hidrodinamik bilim dalindan
yararlanilmaktadir. Bu yapilara etkiyen dalga kuvvetlerinin
rasgele degisim gostermesi nedeniyle, yapi analizinde bu
dinamik kuvvetlerin belirsizligini dikkate alacak yontemler
kullanilmaktadir.

Sekil 2. A¢ik deniz yapilarina etkiyen ¢evre yiikleri

Acik deniz yapilarmin dinamik hareketlerinin analizi,
yapt lizerine etkiyen yiiklerin hesabi ve smir gartlarinin
belirlenmesinde zaman iginde degisim yontemi kullanilir.
Acik deniz yapist ve ¢evre yiiklerinin bir biitiin olarak ele
alindig1 bu yontemde ¢6ziim, ¢ok sayida kiigiik zaman
araliklarinda elde edilmis hareketlerden meydana gelir.
Boylece lineer olmayan hidrodinamik kuvvetler, g¢evre
yikleri, atalet ve demirleme kuvvetleri ile sistem analiz
edilmis olur. Matematik modellemede, agirlik merkezi
etrafinda hareketler yaninda, agirlik merkezinin hareketleri
de dikkate alinarak yatay stiriiklenme de modele dahil
edilir. Sonug olarak yapinin lineer olmayan hareketlerinin,
hidrodinamik yiiklerin ve geri getirme kuvvetinin zamana
bagli fonksiyonlar: elde edilir.

3. FPSO CESIDi ACIK DENiZ YAPILARI

Genellikle gemi sekline sahip FPSO (Floating Production
Storage and Offloading / Yiizer Uretim, Depolama ve Nakil)
yapilarinin giiverte iist donanimlart Sekil 3’dekine benzer
bir yapidadir. Gliniimiizde, Kuzey Denizi'nde 22, Afrika'da
21, Asya ve Avustralya’da 34, Giiney ve Kuzey Amerika'da
13 adet olmak iizere yaklasik 90 adet FPSO yapis1 vardir.
Bununla birlikte yaklasik 30 tane tasarim ve insa asamasinda
olan FPSO bulunmaktadir.

Gemi ve Deniz Teknolojisi Sayi: 186 Ekim 2010
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Sekil 3. FPSO yapilarinda giiverte yerlesim plani

Gliniimiizde siddetli deniz kosullarmin hakim oldugu
bolgelerde yeni, normal deniz kosullarmin hakim oldugu
veya lretim siiresi kisa olan bolgelerde mevcut tankerleri
dontstiirerek insa edilen FPSO yapilar1 kullanilmaktadir.
Petrol {tretimine kisa siirede en ekonomik sekilde
baslanabilme avantaji nedeniyle bu yapilarin kullanimi son
yillarda oldukca artmistir. Bu yapilarin diger avantajlari
kisaca agagidaki gibidir:

o Ik yatirrm maliyetinin diger agik deniz yapilarindan daha
diisiik olmast

o Kasirga gibi dogal afet vb. durumlarda nakil edilebilmesi
ve yeniden kullanilabilmesi

« Uretilen petroliin yapi igerisinde depolanabilmesi ve nakil
edilebilmesi

o Ozellikle tankerlerden déniistiiriilerek insa edilenlerde
kisa surede isletime gegilebilmesi

Su derinligine bagh olarak, FPSO yapilarinin zincir veya
celik halatlarla demirlenmesi agirlik yoniinden uygun
olmadig i¢in polyester halatlar veya pervane esasli dinamik
konum sabitleme sistemleri kullanilmaktadir. Bu yapilardaki
demirleme sistemi ve yapiya etkiyen ¢evre yiikleri Sekil 4’de
gorilmektedir.
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Sekil 4. FPSO yapilarinda demirleme sistemi ve yapiya
etkiyen yiikler

FPSO yapilarinin  dalgalardaki davranislart  genellikle
dalga frekansindaki kiiciik genlikteki salinimlar ve kiigiik
dalga frekanslarindaki biiyiik genlikteki boy oteleme, yan
Oteleme ve savrulma salinimlarryla tanimlanabilir. Biiyiik
genlikteki salinimlar rezonans hareketleri olup ikinci derece
dalga kuvvetinden kaynaklanmaktadir. Ayrica diisiik dalga
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frekansinda bu yapilarin rezonans bolgesindeki soniim
katsayilar1 ¢ok diisiikk derecede olmaktadir. Acik denizde
demirlemis yapilarin riizgar, dalga ve akinti kuvvetleri
altindaki  davraniglart  lineer olmayan denklemlerle
modellenmis ve zaman bazindaki hareket denklemleri
¢oziilmiistiir. Konuyla ilgili caligmalardan faydalanarak
giinlimiizde farkli analiz yontemleri gelistirilerek agik
deniz yapilarinin dinamik ¢evre yiikleri kaynakli malzeme
yorulmasi, hasar, stabilite sorunlart vb. risklerin azaltilmasina
yonelik arastirmalar yapilmaktadir.

Cevre yiikleri ve acik deniz yapilarinin hareketleri etkisiyle
giiverte iizerinde ¢ok biiyiik su hareketleri meydana gelir.
Literatiirde giliverteyi su basmasi (green water loading
on deck) veya giiverte 1slanmasi (deck wetness) olarak
adlandirilan bu olay, deniz yapilart ve miirettebat igin
ciddi bir risk olmasi yaninda giiverte iizeri ekipmanlarin
igletilebilirligi agisindan da 6nemlidir (Fotograf 1).

Fotograf 1. Giiverteyi su basmasi

FPSO vyapilarinin giiverte ilizerinde bulunan boru hatlar
(Fotograf 2), bu yapilarin isletim dmiirleri boyunca siirekli
olarak kullanilmaktadir. Giiverteyi su basmasi sonucu
boru hatlarma etkiyen dinamik c¢evre yikleri, yapisal
yorulma ve hasarlara neden olmaktadir. Bu nedenle FPSO
yapilarmin tasarim asamasinda giiverteyi su basmasi olay1
deney havuzlarindaki modellerle ve/veya bilgisayar destekli
matematiksel analiz yontemleriyle incelenmektedir. (Sekil

Fotograf 2. FPSO yapilarinda giiverte iistii boru hatlar
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Sekil 5. Giiverteyi su basmasi olayinin deneysel ve bilgisayar
simiilasyonu yontemleriyle analizi

Gelistirilen matematiksel yaklagimlarin sonuglart ¢ok
etkiledigi ve farkli yorumlara neden oldugu goriilmektedir.
Ormnegin, O’Dea ve Walden (1984) tarafindan yapilan
uygulama caligmasinda lineer dalga yaklagimimna gore
matematik model gelistirilmis ve FPSO yapilarindaki bas
kesit acikliginin (flare) arttirilmast yoluyla giivertenin
1slanmasimin azaltilabilecegi sonucuna varilmistir. Buna
kargin, Lloyd ve digerleri (1985) tarafindan yapilan ¢caligmada
lineer olmayan dalgalar i¢cin matematik model gelistirilmis
ve tam tersi bir sonuca varilmigtir. Bunun nedeni bas kesit
acikliginin iki 6nemli sonuca neden olmasidir. Birincisi,
bas kesit acikliginin arttirilmast giiverte iizerine gelecek
suyun engellenmesine etki edebilecegidir. Ikincisi ise bas
kesit acikliginin geminin batip-¢ikma hareketindeki etkisi
ve basin suya girmesiyle birlikte goriilen su yiikselmesi
olayidir. Geminin bas kisminin suya girme hizi ile bas kesit
aciklig1 arasindaki iliski deney havuzlarinda gesitli modeller
test edilerek incelenmistir.

Konuyla ilgili literatiir kaynaklari, ozellikle Ingiltere ve
Norveg karasularinin iginde bulundugu Kuzey Denizi ve
son yillarda petrol arama c¢aligmalarda biiyiik bir ivme
kazanmig olan Meksika Korfezi'nde isletilen FPSO yapilart
iizerinedir. 2001 yilinda hazirlanmig acik deniz teknolojisi
raporu kapsaminda, Ingiltere karasularinda isletilen 16 adet
FPSO yapisinda meydana gelmis giiverteyi su basmast
olaymin MARIN tarafindan gelistirilmis bilgisayar programi
“GreenLab” ile analizi bulunmaktadir. Ilgili calismada
Ingiltere ve Norvec karasularinda bulunan FPSO yapilarinin
isletilecegi bolgeye sabitlenmesi ve petroliin ¢ikarilmasi
siireclerinde meydana gelmis giiverteyi su basmasi kaynakli
kazalar aragtirilarak fribord asimi konusu iizerine ¢aligma
yapilmustir. Sekil 6’da gosterilen bas, ki¢ ve borda bolgesinde
goriilen giiverteyi su basmast olaylarina karsi yapilan 6n
analizler yardimiyla yapinin yerlestirilmesi asamasinda
gerekli su c¢ekimi (draft) miktarinin analizi de incelenen
konular arasinda yer almaktadir.
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Sekil 6. Gemi bordas1 boyunca dalga yiiksekligi degisimi

Konuyla ilgili Meksika Korfezi'nde isletilen FPSO
yapilarina yonelik benzer incelemeler bulunmaktadir.
Bununla birlikte dalga, akinti ve riizgar o6zelliklerindeki
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farkliliklar ve mevsimsel kasirgalar nedeniyle Meksika
Korfezi'nde isletilecek FPSO yapilarmin tasarimi, insaati
ve isletilmesi sirasinda daha ayrmtili analizlerin yapilmasi
gerekmektedir. Giiverte lizerinde bulunan ekipmanlara ve
iist yapiya (Sekil 7) hasar verme riski tasiyan su basmasi
kaynakli dinamik yiiklerin analizi sonucunda bu olaya etki
eden etkenler Faltinsen ve diger. (2002) tarafindan yapilan
calismada verilen agagidaki tabloda gdsterilmistir. Giiverteyi
su basmasi olayma neden olan degiskenlerin cesitligi ve
dinamik bir sisteme sahip olmalart nedeniyle konunun
karmasiklig1 bu tabloda goriilmektedir.
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Sekil 7. FPSO genel yerlesim plant

Tablo 1. Giiverteyi su basmasi olaymi etkileyen etkenlerin
2-Boyutlu matematik modellere bagli analizi

Degigkenler A Cok

Fribord

Pag agis1 f—

Bag bdlgedeki akigkan

Izafi dikew hareket
Trim agis1 —

Giluvertenin dhisindald
suyla etkilegimi

Ghiverte evindn veri
Iralga garpmasi siiresince
hidroelastisite

Dalga sigcramasi

3-B etkileri

Bu konuda yapilacak ¢aligmalardan yararlanarak, baliket
gemileri, tanker vb. ylik gemileri ve FPSO gibi agik deniz
yapilarinin ozellikle bas bodoslama bdlgesinde meydana
gelen giiverteyi su basmasi kaynakli sorunlari azaltmak i¢in
su Ustii formu ve Sekil 8’de gosterilmis olan giiverte {izeri su
kesme duvarlarinin (breakwater wall) tasarimlar1 daha iyi
bir sekilde yapilabilir. Bunun yaninda stabilite, yiiklii su hatti
ve fribord degerlerinin daha iyi belirlenebilmesi i¢in analiz
yontemleri gelistirilebilir.

Sekil 8. FPSO yapilarinda kullanilan su kesme duvarlari

Gemi ve Deniz Teknolojisi Sayi: 186 Ekim 2010



Makale

4. DEGERLENDIRME

Denizaltindaki zengin maden ve enerji kaynaklarmin
iretiminin her gecen giin daha cok 6nem kazandig1 goz dniine
alindiginda bu alandaki c¢alismalarin daha da hizlanacag:
on goriilmektedir. Denizlerdeki kaynaklarin aranmasindan
iretimine kadar gecen siiregte pek ¢ok bilim dalindan
uzmanla ortaklasa calisilmakta, iiniversite ve arastirma
merkezlerinde bu konuda projeler yogun bir sekilde devam
etmektedir. Gelistirilen yeni yontemler sayesinde, daha 6nce
bulunamayan veya c¢ikarilmasi karli olmadig1 igin petrol
sirketlerince yatirim yapilmayan bolgelerde daha kapsamli
caligmalara baslanmaktadir.

Tiirkiye ekonomisi ve yatirimlari i¢in yakin gelecekte daha
da onem kazanacak olan agik deniz yapilari konusunda
iilkemizde bugiine kadar yapilmis bilimsel ve endistriyel
calismalarin sayisi azdir. Bu nedenle yukarida bir bolimi
verilmis olan bir ¢aligma, yerli/yabanci akademisyen, uzman
kisi ve kurumlarla ortaklasa yiiriitiilmektedir. Calisma
kapsaminda FPSO cesidi acik deniz yapilarina ait giiverte
iistli boru hatlarinin deniz yiikleri altindaki dinamik analizi
incelenmektedir.
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ULKEMIZDEKI YAT TURiZMI, YATCILIK VE YAT LIMANLARI

Ahmet ARSLAN?

Ulastirma Bakanligina bagli bir ana hizmet birimi olan
(DLH) Demiryollar, Limanlar ve Hava Meydanlari Insaati
Genel Midirligiimiiz; gerek insaati devam eden ve gerckse
ingaatlart bitirilerek isletmeye agilan buyiikli kiiglikli kiyt
tesisleri ile lilkemiz ekonomisine sagladig1 katma deger goz
ontine alindiginda, bu alanda bir otorite niteligindedir.

Kiy1 tesisleri sektorlerinden (Tarim, Turizm ve Ulastirma-
Denizyolu) Turizm sektoriinde yapilan tesislerin ihtiyaca
cevap verdigini sdylemek elbette iyimser bir yaklagim olur.
Ancak, ornegin 10 sene dncesi ile kiyaslarsak, bugiin hi¢ de
azimsanmayacak bir noktaya geldigimiz de bir gercektir.

Fakat turist sayisi itibariyle diinyada ilk onun i¢inde yer alan
Tiirkiye, en ¢ok gelir getiren turizm tiirlerinden biri olan
Yat Turizmi’nde, turizm potansiyelinin yiizde 10’unu bile
degerlendirememektedir. Ulkemizin yat baglama kapasitesi,
yaklagik 15.000 adet iken, bu rakam Fransa’da 227.000,
Ispanya’da 107.000 ve Italya’da 128.000 civarindadir.
Akdeniz canagindaki marinalar ve yat baglama yerlerinin
toplam kapasitesinin 500.000 oldugu goz 6niine alindiginda,
Tiirkiye’nin yat baglama kapasitesi Akdeniz c¢anagindaki
toplam kapasitenin sadece yiizde 4’{inii olusturmaktadir.

ftalya'min  6.500 km. uzunlugundaki kiyilarinda 380
marina (17 km’de bir yat limani), Ispanya’nin 4.964 km
uzunlugundaki kiyilarinda 96 marina (51 km’de bir yat
limani), Hirvatistan’in 5.835 km uzunlugundaki kiyilarinda
50 adet marina (116 km’de bir yat limani) varken, 7.051
km’lik deniz kiyilarimizda ise sadece 46 marina (116 km’de
bir yat limani-Karadeniz hari¢) bulunmaktadir.

Diinya genelinde 19.000 adet marina/yat liman1 mevcut
olup, sadece Avrupa genelinde 5000 adet marina/yat limant
mevcuttur.

Ulkemiz kiyilarinda 2002 yili sonu itibariyle 25 adet marina
varken, 2009 y1l1 sonu itibariyle bu rakam 46 adete ulasarak
7 yilda %84’liik bir artis saglanmustir.

Yat Turizmi diinyanin en hizli gelisen turizm tiirleri
arasinda olup, gelisen diinya ekonomisine paralel olarak
bir zamanlarin lilks hobisi olan amator yatcilik, gelismis
iilkelerde orta sinifa niifuz edecek diizeylere gelmistir.
Ayrica, yat charter sirketlerinin sundugu olanaklarla, Yat
Turizmi’nin iriinlerinden faydalanmak da artik bir liiks
olarak goziikmemektedir.

Rekabet edebilecegimiz iilkelerdeki durum;

Yat baglama kapasitesi bakimindan Tirkiye’nin Akdeniz
canagindaki payi1 yiizde 4 ve diinya ¢apinda da yiizde 0,5
civarindayken, yat turizminde rakibimiz olan tilkeler biiytlik
projelerle marina kapasitelerini artirmaktadirlar. Tirkiye,
Yat Turizmi’ndeki paymnin Onlimiizdeki yillarda daha da
azalmamasit ve de artirllmasi i¢cin mevcut potansiyelini
harekete gecirmek zorundadir.

1) ITU Gemi Insaati ve Gemi Makinalar1 Miihendisi
DLH Genel Miidiirii - ahmetarslan@ubak.gov.tr
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Hirvatistan, mevcut 14.000 yat baglama kapasitesini,
10 y1l iginde 31.000’¢ yiikseltmeyi hedefleyen bir plan
yiiriitmektedir. Losinj Adasi’nda mega yat baglama
imkanlarina sahip Cyristal Seas Marina’y1 2008 yilinda, 400
yat baglama kapasiteli bir marinay1 da Adriyatik kiyisindaki
Sibenic kentinde 2006 yilinda devreye sokmustur.

* Bulgaristan, Karadeniz kiyilarin1 Yat Turizmi’ne agmak
icin ingasini baglattigi St. Vlast’daki 300 tekne baglama
kapasitesine sahip Marina Dinevi’yi isletmeye agmustir.

e Diinya Turizmi her gegen yil artis gosteren bir grafik
cizmektedir. Gegen seneki krize ragmen diinyada seyahat
eden insan sayist artmistir. 2009 yilinda Diinyadaki turist
sayis1 880 milyon kisi olarak gergeklesmis, 2010 yilinda
diinyay1 gezen turist sayisi da yilin ilk yarisinda %7 artmistir.
Bu artista Asya ve Orta Dogu bdlgeleri basta gelmektedir.
Buna gore, 2010’un ilk yarisinda Orta Dogudaki turizm
hareketleri %20 artarken, Asya-Pasifik bolgesindeki artig ise
%14 de ulagmis, Avrupa da ise bu artis %2’lerde kalmisken,
Ulkemizde de bu say1 gecen yila oranla %9’luk bir atis
gostermisgtir.

* Bilindigi gibi iilkemiz bir Dogu Akdeniz iilkesi olarak
sahip oldugu dogal ve arkeolojik zenginlikleri ile yat turizmi
acgisindan da yeni yeni kesfedilen bir cazibe noktast olma
ozelligindedir.

» AB iilkelerindeki yatlar i¢in konulan vergiler de yatgilari
Dogu Akdeniz’e yoneltmektedir.

* Yatgilarin siirekli ayni bolgelerdeki seyirleri yerine
yeni yerler goérme arzusu da yatgilart Dogu Akdeniz’e
yoneltmektedir.

* Bu olgulardan hareketle, dogasi, denizi, giinesi, kumu,
tarihi ile Tiirkiye kiyilar1 yat turizmcileri i¢in 6nemli firsatlar
ortaya ¢ikarmaktadir.

* Turizm sektori igersinde, en dnemli bdliimlerden birisini
yat turizmi olusturmaktadir. Tiirk turizm sektoriiniin 2009
yilinda 21 milyar $ girdisinin 4 milyar $’1 yat turizminden
saglanmustir.

+ Ulkemize, yat kiralamaya gelen bir yatginin ortalama
kalig stiresi 11 giin, glinliik ortalama harcamasi 51-$, 6zel
yat1 ile gelen yat¢inin kalis siiresi 31 giin, giinliik harcamasi
ortalama 104 USD olup, bir yatin getirdigi doviz 30 turistin
harcamalari toplamina esittir.(Bezirgan)

* Yatcilik ve yat turizmi ile ilgilenen niifus gittikge artmakta,
iilkemizde yat imaliyle ilgili alanlar ¢ogalmakta, diinyada
yat, yat ekipmanlar1 ve yat limanlar ile ilgili diizenlenen
fuarlarin sayis1 her gecen giin artmaktadir.

Giliniimiizde, Akdeniz ¢anaginda dolasan yat sayisinin
1.000.000 adet, Akdeniz’e kiyist bulunan iilkelerdeki yat

Gemi ve Deniz Teknolojisi Sayi: 186 Ekim 2010



baglama kapasitesinin 500.000 adet civarinda oldugu, yat
baglama kapasitelerine gore, Akdeniz’e kiyisi olan iilkelerin
yat kapasiteleri asagidaki tabloda goriilmektedir.

S:c*)a Ulke Yat Kapasitesi | Yiizde (%)

1 Fransa 227.000 45
2 Italya 128.000 26
3 |Ispanya 107.000 21
4 Tiirkiye 15.000 3.4
5 Hirvatistan 14.000 2.8
6 Digerleri 8.000 1,8

TOPLAM 500.000 100

Ulkemiz; denizi, giinesi, dogal giizellikleri, tarihi eserleriyle
Akdeniz’in en uzun kiyisina sahip olmasina ragmen Akdeniz
iilkeleri yat baglama kapasitesi siralamasinda maalesef
yaklasik %4 pay ile 4.sirada bulunmaktadir.

Ulkemizde  Yat limanlarimizin ~ bolgesel — dagilimma
baktigimizda, toplam 46 adet yat baglama ve yat ¢ekek yerinden
36 adet Ege’de, 5 adet Marmara’da, 6 adedi de Akdeniz’de
bulunmaktadir. Buna gore Ege bolgesi 1., Akdeniz bolgesi 2.,
Marmara bolgesi de 3. konumdadir. Ancak yat kapasitesi goz
Oniine alindiginda Ege bolgesi 1., Marmara bolgesi 2., Akdeniz
bolgesi de 3. oldugunu gérmekteyiz.

Sira .. Deniz K.lyl Yat Limam s Yiizdesi
No Bolgeler uzunlugu Sy ara mesafe %
(Km) (km)
1 | Karadeniz 1.690 - - 0
2 | Marmara 1.189 5 237 11
Ege
3 (Merig-Dalaman) 2.595 35 74 76
4 | Akdeniz 1.577 6 262 13
TOPLAM 7.051 46 - 100

Ulkemizi 2009 yilinda 27 milyondan fazla turist ziyaret
etmistir. Ulkemizi ziyaret eden turist sayismnin nasil arttig
da asagidaki grafikte goriilmektedir.

Son yillardaki ekonomik krize ragmen iilkemize denizyolu
ile gelen turist sayisinda ciddi artislar goriilmektedir.

Ulkemize gelen yabanci ziyaretgi sayisinin yillara gire
dagilinu

(Kiiltiir ve Turizm Bakanligi verilerinden alinmistir.)
Gemi ve Deniz Teknolojisi Sayi: 186 Ekim 2010

-
. — ‘__‘___.' .

- —_— - - ] . ol e

(Kiiltiir ve Turizm Bakanligi verilerinden alinmigtir,)

* Halen iilkemizde kamu ve 6zel sektore ait isletilmekte olan
takriben 46 adet Yat Liman1 ve Yat Cekek Yeri bulunmakta,

* Bunlarin toplam yat baglama kapasitesi 15.000 adet (deniz-
kara),

* Yatinm Programimizdaki projelerin kademeli olarak
tamamlanmasi ile yaklasik 11.200 adet (deniz-kara) ilave Yat
baglama kapasitesi yaratilacak

+ Ulkemiz yat baglama kapasitesi 26.200 adet (deniz-kara)
olacaktir.

* Halen c¢aligmalari devam eden, 2010 yili sonunda
tamamlanacak yat turizmi master plani sonuglarina gore yeni
yat limani yerleri ve ilave kapasiteler géz 6niine alinarak
2030 yilinda yat baglama kapasitesinin 50.000 adet civarina
¢ikarilmasi hedeflenmektedir.

* Boylece halen Akdeniz iilkelerindeki baglama kapasitesi
siralamasindaki %4 olan yerimiz %10’a yiikselerek,
yillik 4 Milyar § olan Yat Turizm gelirlerimiz de 9 Milyar
$’a yiikselecek, 2023 yili hedefinde ise yat baglama
kapasitemizi %20’ye yat turizmi gelirlerimizi ise 20 milyar
$’a yiikseltmeyi hedeflemekteyiz.

Ulkemize gelen yatlarin (yerli + yabanci) yilara gore
dagilimi
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(Kiiltiir ve Turizm Bakanligi verilerinden alinmigtir,)

» Kamu kaynaklariyla yapilan 22 adet Yat Liman1 i¢in 300
Milyon §$,
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+ YID Modeliyle, kamu kaynagi kullanilmadan insaati
tamamlanip hizmete agilan 5 adet Yat limani (Turgutreis,
Didim, Yalova, Sigacik ve Cesme) i¢in 130 Milyon $,

Cesme Yat Limani

Didim Yat Limani

* YID Modeliyle ihalesi yapilarak ingaat: devam eden 8 adet
Yat Limani (Mersin, Kumkuyu, Mugla Oren, Kas, Gazipasa,
Alanya, Dalaman, Datga) i¢in 67 Milyon $,

* YID Modeliyle ihale siiresinde olan 8 adet Yat Limani
(izmir Karaburun, Izmir Yenifoca, Balikesir Avsa Tiirkeli,
Istanbul Silivri, Trabzon, {zmir Seferihisar Urkmez, Izmir
Cesme Sifne, Tekirdag) i¢in yaklasik 120 Milyon $,
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Tekirdag Yat Liman1

Bu sektordeki altyapinin toplam ekonomik biiyiikliigii 745
Milyon $ mertebesindedir.

Mevcut ve Planlanan Yat Limanlar ile Turizm sektoriinde
yatirim ve isletme donemleri toplaminda direk olarak en az
10.000 kisi dolayinda istihdam yaratilacaktir.

Yat imalatina gelince;

Son yillardaki atilimlar ile iilkemiz gemi insa sanayi sektorii
de hizla biiylimiis ve alinan siparisler acisindan diinyanin
8. sirasina yiikselmistir. Oniimiizdeki yillar igin Tiirkiye
diinyanin dordiincii gemi inga sanayi issii olma hedefine
yonelmistir. Gemi ingaati sektoriiniin i¢inde yer alan yat
ve Ozellikle mega yat imalatinda da biyiik ilerlemeler s6z
konusudur.

2010 yilinda diinyada yat imalat cirosu su ana kadar 30
milyar dolar1 gecmistir.

Tiirkiye’nin ise yillik cirosu 400 milyon dolar civarmdadir.
Endirekt olarak bu sektdriin tamamlayici kollari olan yat insa
ve yedek parca yan sanayide diistiniildiigtinde bu rakam 500

milyon $’1 gegmektedir.

Ulkemiz 2009 yilinda yat imalatinda 253 yat ve % 6,7’lik
paylaile 5. siraya yiikselmistir.

No Ulke Yat Adedi
1 italya 1278
2 ABD 786
3 Hollanda 552
4 Ingiltere 261
5 Tiirkiye 253
6 Almanya 232
7 Fransa 111
8 Kanada 104
9 Avustralya 92
10 Yeni Zelanda 86

Gemi ve Deniz Teknolojisi Sayi: 186 Ekim 2010



GEMI YAN SANAYi ENVANTER VE KATALOG CALISMASI

Yasar Duran AYTAS!

Ulkemiz sanayi toplumu olma noktasinda son yillarda
biiyiik bir ¢abanin igerisine girerek, planlanan sanayilesme
stratejileri dogrultusunda diinya ile rekabet edebilecek
altyaptyr olusturmanm ugrasmi vererek kalkinmaya
caligmaktadir.

Bu gergevede, sektorel bazda yapilan yatirimlar her gegen
giin ¢esitlilik gostermekte ve artmaktadir. Denizcilik sektorti
de payma diisen yatirimlari yaparak gelismekte ve gemi inga
sanayi hizla biiylimektedir.

Gemi insa sanayi, yapisi itibariyle iilkeye doviz girdisi
saglayan, demir-gelikten elektronige, boya sektoriinden
makine imalat sektdriine birgok sanayi iiriiniinii kullanan,
teknoloji transferini arttiran, yogun istihdam saglayan, milli
deniz ticaret filosunu destekleyen ve iilkemizin savunma
ihtiyaglarina katkida bulunan 6nemli ve hayati bir sanayi
koludur.

Ancak, gemi yan sanayimiz, gemi insa sanayimizin
gelismesine paralel bir gelisme gosterse de, bazi gemi
yan sanayi Urlinlerinin iilkemizde tretiminin yetersizligi
sebebiyle tersaneler, yan sanayi triinlerinin 6nemli kismini
yurt disindan temin etmektedir.

Bu durum iilkemiz agisindan siirdiiriilebilir bir durum
olmaktan ¢ikmis bulunmaktadir. Gem siparislerinde adet
bazinda diinya siralamasinda en 6n siralara kadar yiikselen
iilkemiz bugiin diinyada en fazla koprii {istii donanimi, ana
makine, yardimct makine ve benzeri teghizat kalemlerine
ihtiyac duyan ilk bes tilkeden biri duruma gelmistir.

Bu agidan bakildiginda 6nemli gemi insaci iilkeler arasina
giren iilkemizin gemi yan sanayi alanindaki eksikliklerinin
giderilmesi, yan sanayinde de énemli sektorel oyunculardan
birisi olmas1 hem denizcilik politikalarimiz hem de sanayi
politikalarimizla uyumluluk ve gereklilik arz etmektedir.

Bu amagla Denizcilik Miistesarligi stratejik hedefleri
arasinda da yeralan gemi yan sanayi konusunda oncelikle
mevcut durumumuzu tespit etmek iizere “Gemi Yan Sanayi
Envanter ve Katalog Calismasi”n1 baglatmig bulunmaktadir.

Bu calismamizda, basta gemiler olmak iizere denizcilik
sektoriine yonelik makine, teghizat ve malzemeireticilerimizi

tespit etmek istiyoruz.

Sektor temsilcilerimizin katkilartyla ortaya koydugumuz

1) ITU Gemi Insaati ve Gemi Makinalar1 Miihendisi
Gemi Insa ve Tersaneler Genel Miidiirii

yasar.aytas@denizcilik.gov.tr
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bu calismada; oncelikle Tiirkiye capinda makine teghizat
iireticilerine ulasmay1 planladik. Bu amagla, 19 Sanayi ve
Ticaret Odast ile sektdrel kuruluslardan firma bilgilerini
temin ettik.

Temin ettigimiz bu firmalara, e-posta yolu ile hazirladigimiz
firma bilgi formunu gonderdik, ayrica ulasamadigimiz
firmalar da bulunabileceginden, g¢aligmamizi Denizcilik
Miistesarlig1 internet sayfasi ile sektdrel haber sitelerinin
internet sayfalarinda da kamuoyuna duyurduk.

Kamuoyuna yapilan duyurularin haricinde, dogrudan 1700
adet firmaya bilgi formumuzu gondermemize ragmen,
bugiine kadar imalat sektdriimiizden bilinen ve de beklenen
ilgiyi gordiigiimiiz sdylememiz pek miimkiin degil.

Gemi yan sanayi konusunda 2008 yilinda yaptigimiz
benzer calismaya nazaran g¢ok daha genis kitleye hitap
eden c¢alismamiza, Tiirkiye’nin neresinde olursa olsun
makine-techizat imalatiyla istigal eden kiiciik, biiyiik biitiin
imalat¢ilarimizi davet ediyor ve katilimlarini bekliyoruz.

Caligmamizda, hem mevcut durumumuzun fotografi
¢ekilecek hem de gemi yan sanayi alaninda iiretim yapan
veya iretim yapmak isteyen imalatgilarimizla birlikte bu
sektoriin gelismesi i¢in gerekli beklenti ve ihtiyaclarin
da listesi ve analizi yapilacaktir. Ayrica, gemi yan sanayi
alaninda imalat yapan katilimer firmalarimiz bir katalogda
toplanarak yayinlanacaktir.

Calisma sonrasinda ise gemi yan sanayinin gelistirilmesi
ve millilestirilmesi amaciyla yapilmas: gerekenleri
ortaya koyacak olan bir rapor hazirlanacak ve uygulayici
kuruluslarca yiirtirlige konulmasini saglamak iizere karar
alic1 merci ve makamlara sunulacaktir.
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GEMi YAN SANAYi ENVANTER VE KATALOG CALISMASI*

ACIKLAMA
Gemi insa sanayi, Ulkeye ddviz girdisi saglayan, demir-gelikten elektronige, boya sektériinden makine imalat sektériine birgok sanayi Griintinu kullanan, teknoloji transferini arttiran, yogun istihdam
saglayan, milli deniz ticaret filosunu destekleyen ve tUlkemizin savunma ihtiyaglarina katkida bulunan 6nemli ve hayati bir sanayi koludur.

Ancak, gemi yan sanayimiz, gemi inga sanayimizin gelismesine paralel bir gelisme gésterse de, bazi gemi yan sanayi trriinlerinin tGlkemizde tiretiminin yetersizligi ve/veya sertifikalandirilmamis olmasi
sebebiyle tersaneler, yan sanayi trtnlerinin nemli kismini yurt disindan temin etmektedir.

Bu kapsamda, Mustesarligimiz stratejik amaglari icerisinde; “Gemi insa sanayince; gemi insa, gemi bakim- onarim, yat - gezi teknesi tretimi ve onariminda kullanilan makine, teghizat, demirbas,|
yedek parga vb. sertifikalandiriimis Gretiminin yapiimasi tesvik edilerek, tlke genelinde yeni Griin imalati, yeni is ve igyerleri olugturulmasini saglayici tedbirler almak” bulunmaktadir.

Bu sebeple, Genel Mudurlugimiz gorev alani kapsaminda; gemi yan sanayinin gelistirilmesi ve tesvik edilmesine yonelik politika olusturma galismalarinda yararlanilmak tizere, “Gemi Yan Sanayil
Envanter ve Katalog” ¢alismasi baslatilmistir.

Bu itibarla, yapilan ¢alismada degerlendirilmek ve hazirlanacak olan firma katalogunda yer almak iizere asagida yer alan isletme Bilgi Formunu doldurarak excel
formatinda bulent.kocak@denizcilik.gov.tr e-posta adresine géndermenizi rica ederiz. Ayrica, iiriin fotograflarinizi veya kataloglarinizi da ayni e-posta adresine
gonderiniz.

iSLETME BiLGi FORMU

A GEMi YAN SANAYi TANIMI VE iSLETME KUMELENMESi

Gemi ingaatinda kullanilan her cesit makine, teghizat ve

1 Jisletmenin Unvani malzemenin iretim faaliyetine Gemi Yan Sanayi denir.

2 |isletmenin Adresi Gemi yan sanayinde iretim yapan firmalar ise (g kiimede|
oplanabilir.

3 |isletmenin Telefonu/Faks

1. KUME; Denizcilik sektériinde calisan ve retim yapan,)
drtnlerinin - tamamini  denizcilik sektoriine satan sanayil
kuruluslari,

4 |isletmemin E-Posta Adresi

5 |isletmenin Kurulus Tarihi 2. KUME; Denizcilik sektoriinde calisan ve tretim yapan, diger|
ktorlere de Uriin satigi yapan sanayi kuruglari,

isletmenin  Dahil  Oldugu  Kime

6 B X o 1. Kime 2. Kime 3. Kime 4. Kiime . .
(Sagindaki kutucuga "X" koyun) 3. KUME; Diger sektorlerde calisan ve retim yapan, denizcilik|
B sektorline de Urlin satigi yapan sanayi kuruluglari,
4. KUME; Diger sektorlerde calisan ve iiretim yapan, denizcilik]
2009 2008 2007

sektoriine uriin satisi olmayan ancak satis potansiyeli bulunan|

1 |isletmenin Galistirdigi eleman sayisi

2 |isletmenin Cirosu (TL)

isletmenin Denizcilik Sektoriine|
Satiglarinin Tutari (TL)

isletmenin Denizcilik Sektdrii
ihracatinin Tutari ($,£ vs.)

isletmenin Denizcilik Sektériine Sattigi
1 |Urinlerde ithal Malzeme (sagindaki| — Var Yok
kutucuga "X" koyun)

isletmenin Denizcilik Sektériine Yénelik|
Uretim igin Varsa ihtiyag Duydugu
Nakdi veya Gayri Nakdi Tegvik ve/veya
Destek Cesidi (Talebinizi tarif ediniz)

E- isletmenin Denizcilik Sektoriine Sattigi Uriinler

Urtine Ait Sertifika N Yillik Uretim Miktari

. Yillik Uretim | 2 £

No Uriin Adi e

Kapasitesi £z
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/rnﬂﬂndﬂi Mistesarlifs, gemi yan sanayinin ﬂ-ﬂll’lhﬂlﬂﬂﬂ\
(yerlilegtiriimesine) ybnelik olarak, stratejik amaglan dofrultusunda

baslattii “Gemi Yan Sanayl Envanter ve Katalog Cahymasn”
kapsaminda tiim imalatgilan tanimak ve tanitmak istiyor.

Bu galigmada; gemi ingasinda saglanan basaninin, yan sanayi ile devam
ettiriimesi hedefiyle, gemi yapiminda kullanilan her tiirli makine,

techizat ve malzemenin verli Gretim imkdnlanmin gelistirilmesi

\iﬂllﬂil‘ll‘hl]tﬂ'. /
/-

Deniz araglanna yonelik imalati bulunan veya imalat yapmak isteyen \
tiim miitesebbisleri bekliyoruz,

Gemi ve her tlrili deniz aracinin yapiminda kullarulan herhangi bir
malzeme / teghizat /makine Oretiyor iseniz, litfen arka sayfadaki
formu doldurup, formda belirtilen faks ya da e-posta adresine
génderiniz

\ Litfen “ISLETME BiLGI FORMU"nu doldurunuz. /

ISLETME B|EFDHMU

il
=
T
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GEMILERIN TEKNIK YONETMELIGI VE GEMi INSA YONETMELIG
DENIZCIiLIK SEKTORUNE ETKILERI

Yasar Duran AYTAS!

Gemilerin Teknik Yoénetmeligi ve Gemi Insa Yonetmeligi
Ulastirma Bakanlig1 Denizcilik Miistesarliginin
yonetmelikleridir. Tiiziiklerin Yonetmelige doniistiirilmesi
sonucunda Gemilerin Teknik Yo6netmeligi hazirlanmistir.
Bu yonetmeligin getirdigi yeni diizenlemeleri soyle
siralayabiliriz;

1. 2 adet tiiziik ( Ticaret Gemilerinin Teknik Durumlari
Hakkinda Tiziik, Ticaret Gemilerinin Yiikleme Sinirt
Tiiziigi), 2 adet yonetmelik ( 150 Gros Tonilatodan Kiiciik
Yolcu ve Yiik Tasiyan Ticaret Gemilerinin Yiikleme Sinirlari
veya Yiik Hadleri Hakkinda Yonetmelik, Sefer Bolgeleri
Yonetmeligi) ve 1 adet ydnerge ( Gemilerin Teknik
Niteliklerine Yonelik Uygulama Kurallart Yonergesi)
iptal edilerek, bunlarin yerine yayimlanan gemilerin
teknik yonetmeligi ile mevzuat daha basit ve anlasilir hale
getirilmistir.

2. 1 yil olan denize elverislilik belgesi siiresi 5 yila
¢ikartilmugtir.

3. Denize elverislilik belgesi’nin yillik onaymin, denetim
uzmani tarafindan gemi iizerinde yapilmasi uygulamasi
ile, her yi1l belge almak i¢in liman baskanligi veya bolge
midiirliigiine gitme zorunlulugu kaldirilmistir.

4. 4922 Sayili Kanun’da belirtilen su alti sorveyi, kara
ve kamera ile yapilan su alti sorveyi olarak 2 sekilde
yapilabilecegi belirtilmistir. Boylece her yil karaya ¢cekme
zorunlulugu kaldirilmistir.

5. Yillik sorveylerin yildoniimii tarihinin 3 ay oncesi ile 3
ay sonrasi araliginda yapilacagi hitkmii ile 6 aylik bir sorvey
aralig1 belirlenmistir.

6. Bakim onarim icin yapilan seferler ve sefer bolgesi
disinda bir yerde ¢alismak tizere yapilan seferler igin yeni
denize elverislilik belgesi alma yerine izin alma uygulamasi
getirilmis ve liman ¢ikis belgesi alma zorunlulugu
kaldirilmigtir.

7. Denize elverislilik belgesinin siiresinin gemide bulunan
stireli sertifikalara gore belirlenmesi uygulamasi kaldirilarak,
denize elverislilik belgesinin siiresini sadece SOLAS
kapsaminda diizenlenen emniyet sertifikalarinin gegerlilik
tarihi kesecek sekilde diizenleme yapilmistir.

8. Sefer bolgeleri yeniden belirlenmistir. 100 mille siirlt

1) ITU Gemi Insaati ve Gemi Makinalar1 Miihendisi
Gemi Insa ve Tersaneler Genel Miidiirii
yasar.aytas@denizcilik.gov.tr
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liman seferi tanim1 yapilarak bu seferi yapan yolcu gemilerine
mevzuatin uygulanigi bakimindan kolaylik saglanmustir.

9. 60 giinliik liman ¢ikis belgesi alabilecek gemiler yeniden
belirlenmistir.

10. Bitisik liman tamimlanarak, gemilerin idari liman
seferi gibi donatilarak bitisik limanlarda sefer yapabilmesi
kolaylig1 getirilmis ve bu gemilerde her sefer i¢in liman ¢ikis
belgesi alinmasi zorunlulugu kaldirtlmistir.

11. Kabotaj hattinda calisan gemilerde bulunan sisirilebilir
can sallarinin periyodik testleri 12 aydan 17 aya ¢ikartilmistir.
Uluslararas1 ¢alisan gemilerde ise 12 ayda bir yapilmasi
uygulamasi devam ettirilmistir.

12. Tagmabilir yangin sondiiriiciilerin ve solunum tiiplerinin
servis istasyonlarinda doluluk testleri siiresi 1 yildan 2 yila
¢ikartlmustir.

13. Yonetmeligin  hangi maddesinden ne sartlarda
muafiyet verilebilecegi belirlenmistir. Bdylece bdlgesel
uygulamalarda bolge miidiirliikkleri tarafindan muafiyet
verilmesi yolu agilmistir.

14. Sac kalinlik ol¢iim yetkisi kriterleri ve kamera ile su
altt sorveyi yetkisi kriterleri belirlenerek yetkilendirmeler
yapilmustir.

15. Sorveylerde kullanilacak kontrol listeleri gemi cinsi
ve sefer bolgelerine uygun olarak belirlenmis ve 7 bolge
midirliigimiizde 276 personelimize denetim konusunda
egitim verilerek uygulamada birliktelik saglanmistir.

Gemi Insa Yonetmeligine gelince, bu yonetmelikle;

1. Yonetmeligin ismi kisaltilarak gemi inga yonetmeligi
haline getirilmistir.

2. Yonetmelikte en biiyiik degisiklik klas sartinda yapilarak,
a. Boyuna bakilmaksizin tiim yolcu gemilerinden istenilen
klas sart1 bu yonetmelik ile tam boyu 24 metre ve lizerindeki
yolcu gemilerde,

b. 500 gros ve lizerindeki diger (yolcu gemisi hari¢) gemi ve
su araglarinda istenilen klas sartt ise bu yonetmelik ile tam

boyu 50 metre lizerindeki gemi ve su araglarinda,

3. Istenilecek sekilde degistirilmistir. Ayrica, klas sartinin
bulundugu uygulamalar agik¢a belirlenmistir.
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4. Daha once klassiz insa ve tadilatta proje ve hesaplarda
hangi klas kurulusunun kurallar1 kullanilmis ise, o klas
kurulusunun onaylamasi sarti bu yonetmelik ile kaldiriimistir.
S6z konusu kontroller miistesarligimiz uzmanlari tarafindan
yapilmaktadir.

5. Kontrol miihendisi ve proje mihendisi tanimlar
GMO’nun mevzuatina baglanarak serbest gemi miihendisi
tescil belgesi sahibi olan gemi miihendisini ifade edecek
sekilde degistirilmistir.

6. Tam boyu 15 metre altindaki gemi ve su araglarinin karada
yapilacak sorveylerinde tesis sarti kaldirilmistir.

Gorus

7. Insa ve tadilat izin bagvurular1 gemi sanayi veri tabani
programi (GSVP) lizerinden yapilmak iizere elektronik
ortamda yapilmasi zorunlu hale getirilmistir.

8. Bakim onarim bilgi formu ile yabanci bayrakli gemilerle
ilgili bilgi formunun doldurulmasi isleminin gemi
sanayi veri tabani programi (gsvp) tiizerinden yapilmasi
uygulamasi baslatilarak, formun liman baskanligi veya
bolge miidirligine elden teslim edilmesi zorunlulugu
kaldirilmustir.

9. insa izin belgesinde 2 y1l, tadilat izin belgesin 6 ay olan
belge siireleri bu yonetmelik ile kaldirilmis, ancak insanin
1 yil igerisinde, tadilatin 6 ay igerisinde baslamamasi
durumunda izinlerin iptal edilmesi sart1 getirilmistir.
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GEDIK EGiTiM VAKFININ EGIiTiME OLAN KATKISI

GEV HAKKINDA

Gedik Holding’in 1963’te kurulan ilk sirketi Gedik Kaynak,
bugiin Tiirkiye’deki en biiyiik %100 yerli sermayeli kaynak
sirketi ve Holding’in amiral gemisidir. Holding, kaynak
alaninda ticari faaliyetlerin yani sira egitime de bilyiik dnem
vermektedir.

Gedik Holding tarafindan 1994 yilinda kurulan Gedik Egitim
Vakfi bugiine kadar yaklasik 33 bin kisiye ticretsiz kaynak
egitimi vermistir. Bunun yani sira Milli Egitim Bakanlig
ile ortak yiiriitiilen ve meslek lisesi 6gretmenlerine yonelik
diizenlenen sertifikali kaynak kurslart da GEV biinyesinde
verilmektedir.

GEV 2008’de Uluslararas1 Kaynak Enstitiisii’niin (IIW)
Tiirkiye sorumlu iiyesi olmustur. Bununla birlikte GEV
biinyesinde Uluslararas1 Kaynak Mihendisligi Egitimi
programlari diizenlemeye baslanmistir. IIW onayli bir
kurumdan alinan diploma ile katilicimlar Uluslararasi
Kaynak Miihendisi olarak diinyanin herhangi bir yerinde
¢alisma imkan1 bulmaktadir.

GEV biinyesinde faaliyet gosteren TTM (Tiirk Tahribatsiz
Muayene Egitim, Belgelendirme ve Endiistriyel Hizmet
Merkezi) 2010 Temmuz ay1 itibariyle tahribatsiz muayene
egitimlerine baslamigtir. Bu egitimi almak i¢in iiniversite
mezunu olma sarti aranmamaktadir.

GEV HAKKINDA DIiGER ONEMLI BIiLGILER

GEYV, 2010 Temmuz ayinda [IW’nun (Uluslararas1 Kaynak
Enstitiisii) ilk kez Tiirkiye’de diizenlenen 63. Yillik Genel
Kurul ve Uluslararasi Konferansi’na ev sahipligi yapt.
Organizasyon kapsaminda 1IW’a iiye 54 iilkeden kaynak
ve birlestirme teknolojileri konusunda uzman bine yakin
kisi Tirkiye’ye geldi ve kaynakta kullanilan en yenilikgi
teknolojileri ve know how ’u bir hafta boyunca teknik
toplantilarda katilimcilarla paylasti. Konferans kapsaminda
diizenlenen “Gemi insa Ozel Oturumu™na Tiirkiye’de
faaliyet gosteren tiim tersaneler davet edilerek diinya gemi
insa sektoriinde kaynak alanindaki gelismeleri birinci
agizdan dinlemeleri imkani sunuldu. (HYPERLINK "http://
www.iiw2010.com"www.iiw2010.com)

GEV ayrica bu yil Gedik Meslek Yiiksek Okulu’nu agti.
Gedik Meslek Yiiksekokulu’nda bu y1l Kaynak Teknolojisi,
Tahribatsiz Muayene(NDT), Mekatronik, Dis Ticaret,
Menkul Kiymetler ve Sermaye Piyasast programlart agildi
ve burslu 6grencilere %65 kontenjan ayrildi.

ILGILi KiSILERLE YAPILAN ROPORTAJLAR

GEDIK EGiTiM VAKFI IIW KOORDINATORU,
YRD. DOC. DR.TUBA KARAHAN

Oncelikle kaynak miihendisligi disiplini konusunda bize
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biraz bilgi verebilir misiniz?

Kaynak, diinyada iiretilen tiim mamullerin % 50'sinden
fazlasinin olusturulmasinda kullanilan kritik bir imalat
yontemidir. Ekonomimizin hemen hemen tiim sanayi
sektorleri kaynaga ve birlestirme teknolojisine bagimlidir.
Cogu insan kaynagi sadece bir proses olarak bilmesine
ragmen, kaynak teknolojisi ger¢ekte malzeme bilimini,
tasarimi, muayeneyi, mekanik ve elektronik sistemleri,
lazerleri ve robotlar1 igeren karmasik bir miihendislik
disiplinidir.

Kaynak bazilarinin sandig1 gibi basit bir teknoloji degildir.
Metaliirji mihendisligi, malzeme bilimi ve makine
mithendisliginin karigtmi bir sektdrdiir, hibrid bir bilim
dalidir. Eregli’deki demir ¢elik firinlari, nasil ki binlerce
tonluk malzemeyi eritiyor ve tekrar katilastiriyorsa; biz
de Kkiiglicik bir havuzda kaynak yaparken malzemeyi
ergitiyoruz ve uygun kaynak prosesleri ile birlestirerek
iiretimi gergeklestiriyoruz.

Kaliteli ve verimli bir imalat i¢in kaynak malzemesi, teknigi
ve tasarimi ¢ok onemlidir. Otomotiv, dogalgaz boru ingasi,
gemi insasi, celik konstriiksiyon projeleri, makine imalat
ve enerji sektdrlerinde kaynak yogun bir sekilde kullanilir.
Uluslararast1 Kaynak Mihendisligi mezunlart tiim bu
sektorlerde calisabilmektedirler.

GEV’de sunulan Uluslararast Kaynak Miihendisligi
egitiminden bahseder misiniz?

GEV'deki Kaynak Miihendisligi programi, IIW kurallari
cergevesinde 21. Yiizyil i¢in imalat ihtiyaclarii karsilayacak
kaynak mihendislerini egitmek iizere tasarlanmistir ve
bu konuda diinyada en iist kurulus olan IIW (Uluslararasi
Kaynak Enstitiisti) tarafindan akredite edilmistir. Verilen
diplomalar sadece Tiirkiye'de degil tim diinyada gegerlidir.
GEV'de yetistirilen kaynak miihendisleri sadece teorik
bilgiyle donatilmakla kalmaz, tim kaynak ydntemleri
ile pratik yapma imkani bulur ve ayni zamanda yogun
endistriyel tecriibelerle de bilgilendirilirler. Bu sayede
miihendislik alaninda problem ¢dzme becerisi kazanirlar.

Su anda Gedik Egitim Vakfi (GEV) biinyesinde, 4 yillik
lisans egitimini tamamlamig gen¢ mihendis ve teknik
ogretmenler, 500 saatlik egitim sonunda basarili olduklari
takdirde Uluslararasi gegerlilige sahip Kaynak Miihendisligi
diplomasi almaya hak kazanmaktadirlar. Uluslararasi Kaynak
Mihendisligi diplomas1 uluslararasi biiyiikk projelerin
olmazsa olmaz kosuludur. Mezun olan arkadaslarimiz da
bu projelerde diplomalariyla gorev alabilmektedirler.Bu tiir
projelerde sirketler ve taseronlar kendilerine standartlarin
getirdigi bir zorunluluk olarak (ISO-EN 3834)diplomali
kaynak miihendislerini bulundurmak zorundadirlar.

Kaynak miihendisligi programlari ortalama 3,5 ay haftaici ve
7 ay hafta ici aksam + haftasonu olmak {izere 2 ayr1 donem
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halinde verilmektedir.

Haftaigi her giin 09:00-16:50 saatleri arasi diizenlenen
egitimin en yakin baslama tarihi 13 Aralik 2010, ¢alisanlara
yonelik hafta i¢i aksam Pazartesi/Carsamba/Cuma 19:00-
21:50 + Cumartesi 09:00-16:50 aras1 diizenlenen egitimin en
yakin baglama tarihi ise 27 Aralik 2010 olarak ilan edilmistir.

2011  yiinda  gergeklesecek  Uluslararasi  Kaynak
Miihendisligi egitimlerinin takvimi ve detayli bilgileri "http://
www.gedikegitimvakfi.org.tr"www.gedikegitimvakfi.org.tr
adresinden 6grenebilirsiniz.

Egitimler Pendik'te GEV tesislerinde yapilmakta olup, 6gle
yemekleri tesislerimizde GEV tarafindan saglanmaktadir.

Bu kursa kimler kabul ediliyor?

GEV’de diizenlenen Uluslararas1 Kaynak Miihendisligi
Egitimlerine Makine, Metaliirji-Malzeme, Gemi, Ugak,
Elektrik-Elektronik, Insaat vb. miihendislik fakiilteleri ile
Teknik Egitim Fakiilteleri (Makine-Metaliirji-Metal Isleri
Boliimleri) mezunu adaylar kabul edilmektedir.

TTM EGIiTiM BOLUM BASKANI,
FIRAT ESIT

Gedik Egitim Vakfi biinyesinde kurulan TTM’de yakin
bir zamanda tahribatsiz muayene egitimleri de vermeye
baslayacaksiniz. Tahribatsiz muayene nedir?

Miihendislik malzemelerinin bitiinligiine, islevselligine
ve giivenirliligine herhangi bir zarar vermeksizin kontrol
edilmesine Tahribatsiz Muayene denir.

Tahribatsiz muayene yontemleri giiniimiizde tim imalat
yontemleri tiriinlerine uygulanmakta ve otomotiv, havacilik,
gemi insaat, enerji, basingli kaplar, savunma sanayi basta
olmak iizere tiim endiistriyel sektorlerde biiyiik bir istthdam
yaratmaktadir. Gorsel Muayene, Sivi Penetrant Muayene,
Manyetik  Pargacik Muayene, Ultrasonik Muayene,
Radyografik Muayene, Girdap Akimlari Muayene yontemleri
basta olmak {lizere tahribatsiz muayene yontemlerinin
endiistriyel uygulamalarda kullanimi artik bir zorunluluk
durumuna gelmis olup olduk¢a yaygm bir kullanim alanina
sahiptir.

Bu yontemler ve uygulama alanlari teknolojideki gelismeye
paralel olarak ilerleme gostermektedir. Tahribatsiz muayene
alaninda faaliyet gosteren kisilerin temel anlamda fizik,
elektronik, malzeme, imalat, tasarim montaj bakim gibi
konulara hakim olmas1 gerekmektedir.

Tahribatsiz Muayene uzmanhigimin Tiirkiye’deki gelecegini
nasil goriiyorsunuz?

Son yillarda yapilan yatirimlar ile diinya otomotiv ve agir
sanayisinin Uretim sahast konumunda bulunan tlkemiz
ayrica bulundugu konum itibari ile Orta Dogu ile Avrupa
tilkeleri arasinda enerji ve petrol Tdriinlerinin tasima
hattt konumundadir. Gegmiste ve Ontimiizdeki donemler
igersisinde Tiirkiye sinirlarindan gegen ve gegmesi diisiiniilen
¢ok sayida boru hatti projeleri bulunmaktadir. Artan niifus
ve gelisen agir sanayimizin enerji ihtiyaglarini karsilamak
ve enerjiye olan dis bagimliligimiz azaltilmasi amaciyla
Gemi ve Deniz Teknolojisi Sayi: 186 Ekim 2010

enerji kaynaklari konusunda ciddi proje ve yatirimlarin
yapildig1 tilkemizde hidroelektrik santralleri, niikleer enerji
santralleri, riizgar enerji santralleri ve dogalgaz doniisiim
santrallerinin yapilmasina ait alt yapilar tamamlanmistir.
Tahribatsiz muayene ydntemlerinin tiim bu sektorlerde
imalattan montaja, montajdan servise kadar vazgegilmez bir
unsur oldugu goz oniine alindiginda éniimiizdeki donemler
i¢inde ilkemizde bu konularda yetismis uzman personele
ihtiyag¢ duyacagi agiktir.

TTM’de bu egitimi alan kisiler yurtdisinda da ¢alisabilirler
mi?

Tahribatsiz Muayene uzmanligina yurtdisindaki biyiik
projelerde de biiyiik ihtiya¢ duyulmaktadir. Hindistan ve
Cin bu alanda disar1 hizmet veren {ilkeler konumundadir.
Ortadogu bolgesindeki projelerde c¢alisan Tahribatsiz
Muayene personelinin biiyiik bir ¢ogunlugu  bu iilke
vatandaslarindan  olusmaktadir.  Ulkemizdeki issizlik
oranlarimi dikkate aldigimizda konunun Tirkiye i¢in ne denli
dnem arz ettigi ortaya ¢ikmaktadir. Iste tiim bu nedenlerden
dolay1 Tahribatsiz Muayene uzmanliginin artik yiikselen bir
meslek dali oldugunu sdyleyebilmekteyiz.

Ogrencilerinize ne gibi imkanlar sunuyorsunuz?

Gedik Egitim Vakfi biinyesi iginde yer alan Tiirk Tahribatsiz
Muayene Egitim, Belgelendirme ve Endiistriyel Hizmet
Merkezi (TTM), sahip oldugu uluslararasi standartlardaki
modern laboratuarlar;,20 kisilik egitim siniflari, dstiin
cihaz,arag, geregleri ve alaninda uzmanlasmis teknik ve
egitmen personeli ile Tahribatsiz Muayene alaninda Avrupa
Birligi EN 473 standartlarina uygun olarak Vakfin Pendik/
Istanbul’da bulunan tesislerinde egitim vermektedir.
Egitimlerimiz; Radyografik Muayene, Ultrasonik Muayene,
Manyetik Parcacik Muayenesi, Penetrant Muayenesi ve
Gorsel Muayene yontemlerinde Seviye-I, Seviye-2 ve
Seviye-3 olarak verilmektedir.

Egitimleriniz ne kadar siiriiyor?

Tahribatsiz muayene yoOnteminin c¢esidine ve sertifika
derecesine bagli olarak her bir egitimin siiresi 2 ile 10 is giinii
arasinda degisiklik gostermektedir. Hafta igi kurslarimiz
yaninda Tiirkiye’ de ilk kez ¢alisan personelinin de rahatlikla
katilim saglayabilmesi i¢in aksam ve hafta sonu egitim
programlari da diizenledik. Kurslarimiz bu y1l Temmuz ay1
itibariyle bagliyor. www.ttmndt.com

Merkezimiz biinyesinde gorevli egitimcilerin  tiimii,
konusunda uzman ve EN 473’ ¢ gore Seviye 3 sertifikali
personelden olugsmaktadir.

Bu egitimi almak icin én sartlariniz nelerdir?

Egitim programlarimiza katilmak isteyen kisiler igin
herhangi bir egitim 6n sart: bulunmamaktadir. On kayit igin
bizi arayan kisilerin Egitim Basvuru formunu doldurarak
bize miiracaatlari sonunda kayit islemi hemen yapilmaktadir.
Egitim sonunda yapilacak olan teorik ve pratik simnavda
basarili olan kisilere TUV-NORD tarafindan EN 473 ¢
gore diizenlenmis tiim diinyada gegerliligi olan sertifika
verilmektedir.

Not: Sabah gazetesinde yayinlanmistir.
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“...CUNKU BizZ HAYAT KURTARIYORUZ”

Denizcilik Mistesarlig1 biinyesinde 1996 yilindan itibaren
hizmet vermekte olan Ana Arama Kurtarma Koordinasyon
Merkezi (AAKKM!) “clinkii biz hayat kurtartyoruz”
sloganiyla, yaptig1 isin 6neminin ve hassasiyetinin farkinda
olarak, hafta sonu, dini ve milli bayramlar dahil 7 glin 24 saat
gorevi bagindadir. AAKKM, sadece 2009 y1l1 igerisinde Tiirk
Arama Kurtarma Bolgesinde 176 hayatin kurtarilmasinda
aktif rol oynamigtir.

THRE L8 ARARA BIHTAHME
LDOCHOINASYON MENKLD]

C+

“Arama-Kurtarma”, hava ve deniz vasitalarinin kara
iizerinde, havada veya denizde tehlikeye maruz kalmasi,
kaybolmasi veya kazaya ugramasi hallerinde, bu vasitalardaki
kazazedelerin din, dil, irk, milliyet farki gézetilmeksizin her
tiirlii arag, 6zel techizat veya bu maksatla teskil edilmis 6zel
kurtarma timleri kullanilarak aranmasi ve kurtarilmasi islemi
olarak tanimlanmaktadir.

AAKKM, bu dogrultuda hazirlanan ydnetmelik ve plan
geregi Ulkemiz sorumluluk sahasindaki tiim arama
kurtarma faaliyetlerini en iist diizeyde koordine etmekle
gorevlendirilmigtir. Merkez sahip oldugu standartlarla
uluslararasi arenada iyi bir seviyeye ulasmistir. Diinyada
arama kurtarma alanindaki son gelismeler yakindan
takip edilmekte ve bunlarin {ilkemize kazandirilmasi igin
calismalar yine AAKKM tarafindan yiiriitilmektedir.

Ana hedef, her ne kosul altinda olursa olsun tehlikedeki
kisiye ulasip onu sag olarak kurtarmaktir. Bunun i¢in ilk
kosul tehlikeli durumdan haberdar olunmasidir. Bir gemi
veya ugak acil durumunu, sesli olarak telsiz vasitasiyla veya
baz1 6zel frekanslarda yayin yapan cihazlarla bildirebilir;
ancak her zaman bu kadar ¢ok vakit olmayacaktir. Kazalar
cogunlukla ansizin gelismekte ve gemi veya ugak ¢ok
hizli bir sekilde batmakta veya diismektedir. Bu tiir
durumlarda otomatik olarak devreye girmesi igin bazi &zel
cihazlar tasarlanmistir. Gemiler i¢in EPIRB, ucaklar igin
ELT cihazlari bu dogrultuda calismaktadir. 2005 yilinda
COSPAS-SARSAT sisteminin lilkemizde kazandirilmasiyla
birlikte otomatik olarak ftretilen bu tiir sinyaller artik
dogrudan AAKKM’de kurulu bulunan Tiirk Gérev Kontrol

1) T.C. Basbakanlik Denizcilik Miistesarlig1,
Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi
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Merkezi (TRMCC) tarafindan alinabilmektedir. Bu hizmet
sadece Tiirk Arama Kurtarma Boélgesiyle sinirli kalmamakta,
diinyanin herhangi bir yerinden sinyal gonderen Tiirkiye
kodlu cihazlar1 da kapsamaktadir. Ayn1 zamanda Iran, Irak
ve Afganistan Arama Kurtarma Bolgesine de TRMCC
tarafindan hizmet verilmektedir.

Ayrica, kara iizerinde meydana gelen tehlikeli durumlar
icin, daha ¢ok dagcilarin, off-road sporcularmn, trekking,
rafting yapanlarin ..vb. kullandig1, kisinin yaninda rahatlikla
tagiyabilecegi sekilde tasarlanmis (yaklasik cep telefonu
biiyiikliigiinde) PLB cihazlar iiretilmistir. Ulkemizin aksine
ozellikle yurtdisinda PLB kullaniminin olduk¢a yaygin
oldugu bilinmektedir. Hatta bu cihazlar spor malzemeleri
satan bir magazadaki raflarda bile bulunabilmektedir. Halen
sadece 9 adet kayith Tiirk PLB’si oldugu diisiiniildiigiinde,
iilkemizde PLB kullanimi bilincinin ivedilikle artirilmasi
gerekliligi gortilmektedir.

Giiven Onemli

Okyanusun ortasindaki bir gemi veya kitalar arasi sefer yapan
bir ugak ve hatta Everest’e tirmanmakta olan bir Tiirk dagcisi
artik bilmektedir ki hayati bir tehlike olusmasi durumunda
gonderdikleri sinyal Tirkiye’deki AAKKM tarafindan
almacak ve hangi iilkede olursa olsun o iilkenin kurtarma
birlikleri harekete gecirilecektir. Bunun bilincinde olmak
kisiye oldukea biiyiik bir giiven duygusu hissettirecektir.
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Sistem Nasil Calistyor?

Acil durum cagrisi COSPAS-SARSAT sisteminden veya
telsiz vasitasiyla Tiirk Radyo iizerinden veya dogrudan
telefon ile alinmaktadir. Cagri alinir alinmaz arastirmaya
baglanir. Aksi teyit edilmedikge her sinyale bir gemi batiyor
veya bir ugak diisliyor hassasiyetiyle yaklasilir. 2007 yilinda
Otomatik Tanimlama Sisteminin (OTS - AIS) de devreye
girmesiyle artik bolgesel degil, noktasal aragtirma yapilmaya
baglanmistir. Gemi, sinyal alinan koordinatta mi, {izerinde
yol var mi, hizi, rotasi, geldigi-gittigi liman, izledigi yol gibi
bilgilere aninda erisilebilmektedir. Sayet tehlikeli durum
teyit edilirse, arama kurtarma helikopterleri veya botlari
bolgeye ulasincaya kadar, OTS taranir ve olay yerine en
yakin seyretmekte olan bir gemi tespit edilerek tehlikedeki
gemiye yardima gitmesi saglanir. Boylelikle zamana kars1
yapilan kurtarma operasyonunda kayip olasiligi en aza
indirilmektedir. OTS ile duyarak yapilan arama kurtarma
operasyonlarina gérme kabiliyeti kazandirilmistir diyebiliriz.

Yasanmis Bir Olay:

17.07.2009 tarihinde saat 12:20’de Giircistan’in Batum
Limanimdan Istanbul Limanma gitmekte olan St.Vincent
bayrakli ELISA-Z isimli gemiden Sinop agiklarinda
COSPAS-SARSAT Sistemi iizerinden tehlike sinyali alindi.
Tehlikenin gergek oldugunun teyit edilmesi iizerine kurtarma
ekipleri olay mahalline sevk edildi. Ekiplerin tahmini varis
zamanlarmin bir saat oldugu g6z Oniinde bulundurularak
OTS sitemi araciligiyla olay mahalline en yakin seyretmekte
olan AHMET AKDENIZ isimli gemi acilen ELISA-Z
gemisine yardim i¢in yOnlendirildi. Sonug, AHMET
AKDENIZ gemisi denizden 5°i Tiirk 6’s1 Giircii toplam 11
personeli sag olarak kurtardi.

Haberlesmede Son Teknolojiler Hiz Kazandiriyor

Haberlesme operasyona biiyiik hiz kazandiran, operasyonun
saglikli bir sekilde yiiriitiilmesini saglayan onemli bir
unsurdur. Haberlesme kabiliyeti lokal etkenlere bagh
olmadan diinyadaki her bir noktaya erisimi sorunsuzca
saglamalidir. Bu dogrultuda AAKKM biinyesine uydular
iizerinden haberlesmenin saglandigi Inmarsat-C ve Uydu
telefonu (M4Gan) cihazlar1 dahil edilmistir. Telefon, faks,
teleks veya internet hizmeti lokal arizalardan dolay1 kesintiye
ugrasa bile bu cihazlar vasitastyla AAKKM hizmet vermeye
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devam etmektedir.
AAKKM’nin yiiriittiigii diger hizmetler:

* Deniz Haydutlugu ile Miicadele: ISPS koda gore AAKKM
ilk irtibat noktasidir. Kagirilan geminin gonderdigi sinyalleri
Inmarsat-C ve COSPAS-SARSAT sistemi araciligi ile takip
eder. Bolgedeki NATO Baris Giicii ve Tiirk firkateynleri ile
koordinasyonu saglar.

* Deniz Kirliligini Onleme: 5312 say1li kanun geregi bir deniz
kazas1 sonrasinda olusabilecek gemilerden kaynaklanan
cevre kirliligi konularinda ilk irtibat noktasidir. Olayin
takibini yaparak ilgili kurum ve kuruluslar1 harekete gegirir.

* Tibbi Miidahale: Diinyanin herhangi bir yerinde bir Tiirk
gemisi ile Tele Saglik Merkezi arasinda koordinasyon
saglanarak tibbi tavsiye saglanir. Tele Saglik doktorlarinin
raporu dogrultusunda gerekli ise yabanci iilke arama
kurtarma merkezi ile koordine kurarak personelin gemiden
alinmasini saglar. Kendi karasularimizda, tiim gemilere tibb1
tavsiye yaninda tibbi tahliye hizmeti de verir.

* Yasadist Gog ile Miicadele: Ozellikle Ege Denizinde
meydana gelen yasadigt go¢ olaylarmi takip eder,
gerektiginde arama kurtarma operasyonunu baslatir. Sadece
2009 yili igerisinde 973 yasa dist gogmen denizden sag
olarak alinmustir.

Bir insan hayatinin bedeli nedir?

AAKKM insan hayatiin paha bigilemez oldugu gercegini
goz Oniinde bulundurarak arama kurtarma alanindaki
etkinligimizi artirmak i¢in ¢aligmalarina devam etmektedir.
2010 yili Agustos ay1 igerisinde kurulumu tamamlanan
MEOSAR sistemiyle, mevcut COSPAS-SARSAT sisteminin
modernizasyonu saglanmis olup, diinya {izerinde bu sistemi
kuran 6. ilke konumuna gelinmistir. Halen gelistirilme
asamasinda olan sistemin tamamen devreye girmesiyle
birlikte cok daha kisa siirede ¢ok daha hassas konum bilgisi
elde edilecektir. Yine kurulum asamasinda sona yaklasilmis
olan VTS sistemiyle OTS’nin eksiklikleri giderilmis olacak
ve tim kiyilarimiz 24 saat boyunca daha hassas gozetim
altinda olacaktir. LRIT sistemiyle 1000 milden gemilerin
takibi yapilacak ve diinya tizerindeki tiim Tirk gemilerinden
haberdar olunacaktir.

Tiim bunlari biiyiik bir sevkle yapiyoruz... Ciinkii biz hayat
kurtariyoruz.
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KABOTAJ BAYRAMI

Gemi Miihendisleri Odas1 Yoénetim Kurulu
Uyeleri ve Oda Uyelerimizin katilimiyla 1
Temmuz 2010 giinii saat 09.30 da Tuzla da
Atatiirk Heykeline ¢elenk konulmus ve saygi

durusunda bulunulmustur.

DENIZCiLiK VE KABOTAJ BAYRAMI KOKTEYLI

1 Temmuz 2010 giinii Oda Merkezimizde Denizcilik
ve Kabotaj Bayramini kutlamak amaciyla bir kokteyl
diizenlendi. Diizenlenen kokteyle T.C. Ulastirma
Bakan1  Sayin  Binali YILDIRIM, Denizcilik
Miistesar1 Sayin Hasan NAIBOGLU, Gemi insa ve
Tersaneler Genel Miidiirii Saym Yasar Duran Aytas,
Tuzla Belediye Baskani Saym Sadi YAZICI, Tuzla
Kaymakami Saymn Miimin HEYBET, Yildiz Teknik
Universitesi Gemi Insaati ve Denizcilik fakiiltesi
Dekani Sayin Prof.Dr.Bahri SAHIN, Gemi Makinalari
Isletme Miihendisligi Boliim Bagkani Saymn Prof Dr.
Hiiseyin YILMAZ ve Uyelerimiz katildi.

_‘."
BOGAZ GEZiSi = 3 . _
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Odamiz Sosyal Etkinlikler Komisyonu yaz basinda T LI LT . iR BE

tiim tiyelerimizi bir araya getirerek giizel bir hafta sonu

gecirmek amaciyla 03 Temmuz 2010 Cumartesi giind,
IDO Genel Miidiirliigii’niin de katkilariyla bir vapur
gezisi diizenlenmistir. IDO’ya ait “Aykut Barka”
isimli gemi ile Bostanci vapur iskelesinden hareket
edilerek gemi ile bogazda bir gezinti yapilmis ardindan
Biiyiikada’ya gidilmistir.

Odamiz tyeleri, aileleri ve arkadaslariyla beraber
istirak edilen gezide, gemide yenilen yemegin ardindan
mola verilen Biiyiikada’da bir gezinti yapildiktan sonra
doniis yapilmistir. Odamiz takviminde ve liyelerimizin
hafizalarinda birgok meslektasin aileleri, arkadaslariyla
bir hafta sonunu beraber gegirdigi giizel bir giin olarak
yer almstir.
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GAZDAN ARINDIRMA KURSU

Denizcilik Miistesarligi Gemi Insa ve Tersaneler Genel Miidiirliigii ve
Milli Egitim Bakanlig1 Erkek Teknik Ogretim Genel Miidiirliigii niin
protokoliine bagli olarak Pendik Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi
isbirligi ile TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi organizasyonunda 05-
10 Temmuz 2010 tarihleri arasinda “Gazdan Armmdirma Uzmanlig1”

kursu diizenlenmistir.

Tiirk Loydu Egitim Salonlarinda gergeklestirilen ve 12 kiginin katildigi
egitimde toplam 53 saat (teorik ve pratik) egitim verilmis olup, kurs
sonrast yapilan smavda 12 kisi sertifika almaya hak kazanmigtir.
Egitimde uygulamali ilkyardim dersi, konu ile ilgili saha da uygulama
dersi ve gaz dl¢iim cihazlarinin kullanimi ve teknik bilgileri konusunda
iki firmadan detayli bilgiler kursiyerlere verilmigtir.

GAZDAN ARINDIRMA KURSU SERTIiFiKA TORENI

14 Temmuz 2010 Carsamba aksami Odamiz’da gergeklestirilen sertifika
torenine Gemi Miihendisleri Odas1 Yonetim Kurulu Baskant Osman
Kolay’m ev sahipliginde T.C. Denizcilik Miistesarligi Gemi Insa ve
Tersaneler Genel Miidiiri Saym Yasar Duran Aytas, Tuzla Liman
Bagkan1 Sayin Mehmet Emin Ayazoglu, Pendik Denizcilik Anadolu
Meslek Lisesi Midiirii Sayin Hiiseyin Glimiis istirak etmislerdir.
Sertifikalar Saym Aytas tarafindan verilmis olup, kendisi konu ile ilgili

“Kazasiz, belasiz kurallara uygun gaz Ol¢iimiinii beklediklerini, ayrica
bu konuda bilgilendirme yapabilmek amaci ile tersanelerdeki teknik
kadrolarda konu ile ilgili ara elemanlara da Gemi Miihendisleri Odas1
tarafindan bir bilgilendirme egitimi diizenlenmesini istediklerini ” ifade
etmiglerdir.

GiSBIR — YONETiM KURULU TOPLANTI AR-GE SEMINERI

15 Temmuz 2010 da TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi Sayin Medine Go¢ tarafindan, AR-GE Projeleri icin

e Kurqlu ve G{S?HE Féneﬁm Kunflu’ G1SBIR_ TUBITAK olanaklarinin kullanimu ile ilgili 04 Agustos 2010
Genel Merkezinde sektoriimiiziin durum degerlendirmesi Carsamba giinii seminer verildi.

konularmin goriisiildiigii bir toplant1 yapti. Yonetim Kurulu

Baskan1 Sayin Osman KOLAY, Baskan Yardimcisi Sayin KOBi AR-GE SEMINERI
Hidayet CETIN, _Genel Sekreter Saymn fhsan ALTUN ve
Mg L Uysllentintz el 29 EYLUL 2010 Tiirk Loydu Prof. Dr. Teoman Ozalp

konferans salonunda “KOBI AR-GE Destek Programi”
konulu seminer diizenlendi.

COSKUN ARAL ZiYARETI

21 Temmuz 2010 da, Coskun Aral Yonetim Kurulu
toplantisina konuk oldu, kurulmasi diistiniilen Fotografcilik
kuliibti hakkinda Onerilerini paylasti. Yonetim Kurulumuz
Saym Coskun Aral’a kurulmasi planlanan Fotografeilik
kuliibii bagkanligin1 ve Fahri Uyeligini teklif etti.
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iDO ZIYARETI BAKAN ZIYARETI
EGEMEN BAGI$S

21 Temmuz 2010 da Yénetim Kurulumuz IDO Genel

Miidiiri Sayin Ahmet Paksoy’ u ziyaret etti. 16 Temmuz 2010 da Devlet Bakan1 Sayin Egemen Bagis,
Tuzla Belediye Baskant Sadi YAZICI, Tuzla Kaymakami
Miimin HEYBET Odamizi ziyaret etti.

ULASTIRMA BAKANI ZiYARETI MUSTESARLIK ZiYARETI

17 Eylil 2010 da Yonetim Kurulu tyelerimiz, Ulastirma 17 EYLUL 2010' da Yénetim Kurulu iiyelerimiz Denizcilik

Bakani Sayin Binali Yildirim’ 1 ziyaret etti. Miistesart Sayin Hasan Naiboglu’ na nezaket ziyaretinde
bulundu.

DLH ZiYARETI ULASTIRMA MUSTESARI ZIYARETI
17 Eylil 2010 da Yonetim Kurulu diyelerimiz, DLH Genel 17 Eylil 2010 da Yonetim Kurulu tyelerimiz, Ulastirma
Miidiirti Sayin Ahmet Arslan’ 1 ziyaret etti. Miistesart Saym Habib Soluk’ u ziyaret etti.

GEMi MUHENDISLIGi HAFTASI

04 — 11 Aralik 2010 tarihlerinde Gemi Miihendisligi haftas1 4 giin siirecek panellerin ardindan 11 Aralikta Geleneksel Oda Gecesi
ile kutlanacaktir. Egitim, Ekonomik Kriz, Yat tasarimu, Is Saghig1 ve Is giivenligi, Kaynak Miihendisligi konularmin tartisilacagi
panellere sektoriin ileri gelenleri sunumlariyla panelist olarak katilacaklardir.
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RESMi GAZETEDE YAYINLANAN
YONETMELIKLER

GEMI iNSA YONETMELIGi

Resmi Gazete Tarihi: 05.06.2010
Resmi Gazete Sayisi: 27602

BIRINCI BOLUM

Amag, Kapsam, Dayanak ve Tanimlar

Amag

MADDE 1 - (1) Bu Yonetmelik, denizde ve i¢ sularda
seyir, can, mal ve ¢evre glivenliginin temini i¢in gemi ve
su araclarinin inga, tadilat ve bakim-onarimlar1 esnasinda
uyulmast gereken teknik nitelik ve yeterliklerinin denetim
ve belgelendirilmesinde; ilgili taraflarin uyacaklart usul ve
esaslar1 belirlemek amaciyla hazirlanmistir.

Kapsam

MADDE 2 — (1) Bu Yonetmelik klasli veya klassiz olarak
yurt iginde veya serbest bolgelerde, insa veya tadil edilecek
yahut bakim ve onarimlari yapilacak, Tiirk Bayrakli veya
Tirk Bayragi cekebilecek olan gemi ve su araglarina
uygulanir.

(2) Aksi belirtilmedikge; yabanci bayrak c¢ekmek {izere,
yurt icinde veya serbest bolgelerde insa edilen gemi ve su
araglari ile; yabanci bayrakli olup, yurt i¢inde veya serbest
bolgelerde tadil edilen veya bakim-onarimlari yapilan gemi
ve su araglarma bu Yonetmelik hiikiimleri uygulanmaz.

(3) Askeri gemi ve su araglarina bu Yonetmelik hiikiimleri
uygulanmaz.

Dayanak

MADDE 3 — (1) Bu Yoénetmelik, 10/8/1993 tarihli ve 491
sayili Denizcilik Mistesarliginin  Kurulus ve Gorevleri
Hakkinda Kanun Hiikmiinde Kararnamenin 2 nci ve 8 inci
maddelerine dayanilarak hazirlanmistir.

Devamui: http://www.mevzuat.gov.tr/Metin. Aspx?MevzuatK
0d=7.5.14018&Mevzuatlliski=0&sourceXmlSearch=

GEMI INSA YONETMELIGINDE DEGISIKLIK
YAPILMASIYLA ILGILI YONETMELIK

21 Ekim 2010 PERSEMBE
Resmi Gazete  Sayi: 27736

YONETMELIK

Ulastirma Bakanligi(Denizcilik Miistesarligr) 'ndan:

GEMI INSA YONETMELIGINDE DEGISIKLIK
YAPILMASINA DAIR YONETMELIK

MADDE 1 — 5/6/2010 tarihli ve 27602 sayili Resmi
Gazete’de yayimlanan Gemi Insa Yonetmeliginin 6 nci
maddesinin ikinci fikrasina agagidaki bent eklenmistir.

“f) Tam boyu 24 metre ve istii olup, 12 kisiden fazla yolcu
tagtyan gemi ve su araglarinda, yolcu kapasitesi artirtlmadan
tadilat yapilmast durumunda klas sart1 aranir.”

MADDE 2 — Ayni Yo6netmeligin 7 nci maddesinin besinci
fikrasi yiirtirlikten kaldirilmstir.

MADDE 3 — Bu Ydnetmelik yayimi tarihinde yiiriirliige
girer.

MADDE 4 - Bu Yonetmelik hiikiimlerini Denizcilik
Miistesarliginin bagli oldugu Bakan yiiriitiir.

ODAMIZIN GEMi KONTROLU YETKILENDIRME
YONETMELIGI

21 Temmuz 2010 CARSAMBA
Gemi ve Deniz Teknolojisi Sayi: 186 Ekim 2010

Resmi Gazete  Sayi: 27648

YONETMELIK

Tiirk Mithendis ve Mimar Odalar1 Birligi Gemi Miihendisleri
Odasindan:

TURK MUHENDIS VE MIMAR ODALARI BIRLIGI
GEMI MUHENDISLERI ODASI

GEMI KONTROLU YETKILENDIRME YONETMELIGI
BIRINCI BOLUM

Amag, Kapsam, Dayanak ve Tanimlar

Amag

MADDE 1 — (1) Bu Yonetmeligin amaci; iilke ve toplum
yararlart dogrultusunda, gemi ve su araglarinin insaat, tadilat,
bakim ve onarim islerinin denetiminde gorev alacak, ulusal
ve uluslar arasi bilimsel ¢aligmalar1 ve yeni gelismeleri takip
ederek, mesleki etik kurallarina uygun olarak ¢alisacak Tiirk
Miihendis ve Mimar Odalar1 Birligi Gemi Miihendisleri
Odasina iiye gemi miihendislerine, Tiirk Miihendis ve
Mimar Odalar1 Birligi Gemi Miihendisleri Odasi tarafindan
gemi kontroliine yetkili mithendis belgesi verilmesinin esas
ve usullerini diizenlemektir.

Kapsam

MADDE 2 — (1) Bu Y6netmelik, gemi kontrolorliigii hizmeti
yapacak Tirk Miihendis ve Mimar Odalar1 Birligi Gemi
Miihendisleri Odas tiyelerini kapsar.

Dayanak

MADDE 3 — (1) Bu Yonetmelik, 27/1/1954 tarihli ve 6235
sayil1 Tirk Miihendis ve Mimar Odalar1 Birligi Kanununun
39 uncu maddesine dayanilarak hazirlanmistir.

Devami http://www.gmo.org.tr/documents/file/
GMOGEMIKONTRYETKYON F51.htm

IC SULARDA CALISAN GEMI VE iC SU
ARACLARI YONETMELIGI

31 Ekim 2010 PAZAR
Resmi Gazete  Sayi: 27745

YONETMELIK

Ulastirma Bakanlig1 (Denizcilik Miistesarligi)’ ndan:

IC SULARDA CALISAN GEMI VE IC SU ARACLARI
YONETMELIGI

BIRINCI BOLUM

Amag, Kapsam, Dayanak ve Tanimlar

Amag

MADDE 1 - (1) Bu Yonetmeligin amact; i¢ sularda
calisan gemi ve i¢ su araglarinin denetim ve belgelendirme
islemlerini yapmak, bu gemi ve su araglarinda calisacak
personele ait niteliklerin belirlenmesi ile ilgili usul ve
esaslar1 diizenlemektir.

Kapsam

MADDE 2 - (1) Bu Yonetmelik, i¢ sularda galisan ticari
gemi ve biitlin su araglari ile bu gemi ve i¢ su araglarinda
calisan personeli kapsar.

(2) Seferi kismen de olsa denizde gegen gemi ve i¢ su araglari
bu Yonetmeligin kapsami digindadir.

(3) Tatvan Liman Baskanligr idari sinirlarinda ¢alisan gemi
ve su araclari, bu Yonetmeligin kapsami disindadir.

(4) Kolluk birimlerinin kullaniminda bulunan gemi ve i¢ su
araglar1 bu Yonetmeligin kapsami disindadir.

Devami: http://rega.basbakanlik.gov.tr/main.
aspx?home=http://rega.basbakanlik.gov.tr/
eskiler/2010/10/20101031.htm&main=http://rega.
basbakanlik.gov.tr/eskiler/2010/10/20101031.htm
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Odadan Haberler

TMMOB iKK iZMiR TEMMUZ TOPLANTISI

07 TEMMUZ 2010 da TMMOB GMO Izmir Subesi
Yénetim Kurulu Baskanimiz K. Emrah ERGINER, TMMOB
[zmir i1 Koordinasyon Kurulu tarafindan TMMOB Ziraat
Miihendisleri Odas1 Izmir Subesinde yapilan IKK Temmuz
toplantisina katildi.

TMMOB KK izZMiR LIMANI KOMIiSYONU
TOPLANTISI

14 TEMMUZ 2010 da TMMOB GMO Izmir Subesi Y &netim
Kurulu Baskanimiz K. Emrah ERGINER, TMMOB {zmir
Il Koordinasyon Kurulu tarafindan TMMOB Jeofizik
Miihendisleri Odasi izmir Subesinde yapilan TMMOB KK
[zmir Limani1 Komisyonu toplantisina katildi.

“ITU TANITIM GUNLERI’10 iZMiR” ETKINLiGi

TMMOB GMO izmir Subesi Yénetim Kurulu Baskanimiz
K. Emrah ERGINER, 21 TEMMUZ 2010 da ITU Mezunlar
Dernegi tarafindan diizenlenen “ITU Tanitim Giinleri *10 —
IZMIR” etkinligine katildi. Tercih yapacak olan 6grencilere
Gemi Insaati ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi ile ilgili bilgi
aktardi.

TMMOB iKK iZMiR AGUSTOS TOPLANTISI

04 AGUSTOS 2010 da TMMOB GMO Izmir Subesi
Yonetim Kurulu Bagkanimiz K. Emrah ERGINER, TMMOB
Izmir Il Koordinasyon Kurulu tarafindan TMMOB Ziraat
Miihendisleri Odas1 Izmir Subesinde yapilan IKK Agustos
toplantisina katildi.

“2. ULUSLAR ARASI KATILIMLI POLIMERIK
KOMPOZITLER SEMPOZYUM-SERGI VE PROJE
PAZARI” HAZIRLIK TOPLANTISI

16 AGUSTOS 2010 da TMMOB GMO Izmir Subesi
Yonetim Kurulu Baskanimiz K. Emrah ERGINER ve
Yénetim Kurulu Yedek Uyemiz Ates BAYRAM TMMOB
Kimya Miihendisleri Odas1 Ege Bolge Subesi tarafindan
yapilan ‘2. Uluslararasi Katilimli Polimerik Kompozitler
Sempozyum-Sergi ve Proje Pazari” hazirlik toplantisina
katildi.

KOMUTA DEVIR - TESLIM TORENI

TMMOB GMO izmir Subesi Yénetim Kurulu Baskanimiz
K. Emrah ERGINER, 19 AGUSTOS 2010 da izmir Tersanesi
Komutanlig: biinyesinde icra edilen “Komuta Devir-Teslim
Toreni ne katildi.
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79. iZMiR ENTERNASYONEL FUARI

27 Agustos — 05 Eyliil 2010 tarihleri arasinda 79. izmir
Enternasyonel Fuarinin “Tekne, Yat ve Denizcilik” ile ilgili
6zel bolimiinde TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi1 olarak
stantla yer aldik.

TMMOB GMO Yo6netim Kurulu Genel Bagkanimiz Osman
KOLAY’ m da katilimiyla 27 Agustos 2010 Cuma giinii
79. Izmir Enternasyonel Fuari1 Tekne, Yat ve Denizcilik
Ozel Béliimiindeki standimizda Yonetim Kurulu toplantist
yapildi.

TMMOB GMO Izmir Subesi Yénetim Kurulu Uyesi
Ali KANGAL 28 AGUSTOS 2010 tarihinde 79. Izmir
Enternasyonel Fuar1 Tekne, Yat ve Denizcilik Ozel Béliimii
acilis torenine katildi.

TMMOB iKK iZMIR EYLUL TOPLANTISI

02 EYLUL 2010 da TMMOB GMO Izmir Subesi Yonetim
Kurulu Baskanimiz K. Emrah ERGINER, TMMOB
Izmir 11 Koordinasyon Kurulu tarafindan TMMOB Ziraat
Miihendisleri Odas1 Izmir Subesinde yapilan IKK Eyliil
toplantisina katildi.
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“GECMISTEN GELECEGE KENT VE YASAM”
PROGRAMI

TMMOB GMO Izmir Subesi Yénetim Kurulu Baskanimiz
K. Emrah ERGINER, 21 EYLUL 2010 tarihinde

SKY TV de yaymlanan “Geg¢misten gelecege kent ve yagam™
programina katildi.

3. ULUSLAR ARASI DENiz KULTURU FESTiVALI

Subemiz, 22-23 Eyliil’ de izmir, 24-26 Eyliil 2010 tarihleri
arasinda Istanbul’da yapilan 3. Uluslar aras1 Deniz Kiiltiirii
Festivalinin Izmir ayagina “Ressamlarin Deniz temali canl
resim performanslar1” etkinligiyle destek verdi.

Etkinlige katilan ressamlarin isimleri asagidaki gibidir:

1. Seba UGURTAN _
2.Giilay ALSOY TMMOB GMO Izmir Subesi Yoénetim Kurulu Bagkanimiz

3 Firdevs ARKAN K. Emrah ERGINER, resim ¢izerken. ..

4.Yiiksel ASLAN
5.Emine BIYIKLI g ok —
6.Sevil CAYLAK 1 e
7 Nilgiin ERMIS

8. Ayla GEDIK

9. Aysu GUNAY
10.Cangiil CAVDAR
11.Aylin EROGLU
12.Nuray IPEK
13.Funda KAHVECT
14.Afet YAYLA
15.Funda ALKAN
16.Nilgiin ERMIS
17.Berna KIZILTAN
18.Ceyda KIRAZ
19.Hiilya KULOGLU
20.Asuman ATSABAR
21.Sohret TIGLI
22.Tayfur YAGCI
23.Tillay MORAL

T.C. Basbakanlik Denizcilik Miistesarligi Izmir Bolge
Miidiirii ve TMMOB GMO izmir Subesi Uyemiz Hizirreis
DENIZ, resim ¢izerken. ..
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1 TEMMUZ DENIZzCiLiK VE
KABOTAJ BAYRAMI

1.Temmuz 2010 da Antalya
Valiligi protokol listesinde yer
alan Subemiz yine Antalya
Valiligi tarafindan hazirlanan
“Kabotaj Bayrami Kutlama
Program1”  dahilinde = Gemi
Miihendisleri Odast  Antalya
Sube olarak Atatirk Anitina
gelenk  konulmustur. Torene
Yonetim Kurulu Baskani Ilker
CIVELEK,Y6netim Kurulu
Baskan Yardimcisi Okan BAKIR
, Yonetim Kurulu Sekreteri
Onder KAHRAMAN  ve
Yonetim Kurulu Uyesi Ahmet
UNVER katilmustir.

DENiZ TiCARET ODASI
“6.ANTALYA DENIZCiLiK
SEMPOZYUMU”’

1 Temmuz 2010 da IMEAK
Deniz Ticaret Odasi Antalya
Subesi tarafindan diizenlenen
“’6.Antalya Denizcilik
Sempozyumu’’na Y o6netim
Kurulu Baskant Ilker
CIVELEK, Yénetim Kurulu
Baskan  Yardimcisi  Okan
BAKIR ,Yo6netim  Kurulu
Uyesi Oktay YURTSEVER ve
iyelerimizden M.Selguk SARI
ile flker ONGUL katilmustir.
DTO Antalya Sube Baskani Sn.
Ahmet EROL calismalardaki
birliktelik, katilim ve destek
i¢in tesekkiirlerini iletmistir.
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ANTALYA BUYUKSEHIR BELEDIYESI
“TOPLU TASIM PLANLAMA”KONULU TOPLANTISI

29 Temmuz 2010 da diizenlenen Antalya Biiyiliksehir
Belediyesi tarafindan diizenlenen Antalya’nin toplu tasima
problemlerinin ¢oziimiine yonelik *’Toplu Tagim Planlama™
konulu toplantisina Sube Yonetim Kurulu Bagkanimiz saym
Ilker CIVELEK katilmustir.

FETTAH TAMINCE ANTALYA ANADOLU DENIZCiLIK
MESLEK LiSESI

Antalya Anadolu Denizcilik Meslek Lisesi 20 Eylil 2010
tarihinde 2010-2011 Egitim-Ogretim yilina 280 6grenci ve
10 smuf ile egitim vermeye baslamistir. Denizcilik Meslek
Lisesi Gemi Zabitligi, Gemi Yapimi ve Gemi Kaptanligi
branslarinda egitim vermektedir.

Uss DWIGHT GEMISI

RESEPSIYON DAVETI

D.EISENHOWER

Tugamiral Phil Davidson, Ugak gemisi Darbe Grubu Sekiz
Komutant ve Albay Dee Mewbourne,USS DWIGHT D.
EISENHOWER Gemisi Komutani Antalya Limani’ni
ziyaretleri nedeni ile 8 Temmuz 2010 tarihinde verilen
resepsiyonuna subemiz adma Yonetim Kurulu Baskanimiz
saym [lker CIVELEK katilmustir.

TMMOB iNSAAT MUHENDISLERi ODASI ETKINLIGi

Ingaat Miihendisleri Odas1 Antalya Subesi’nin 16 Temmuz
2010 tarihinde diizenlemis oldugu Ege Universitesi’nden
Prof. Dr. Orhan YUKSEL’ in konusmacihigmi yaptigi
“’Miihendislik ve Hukuk” konulu etkinligine Sube Y6netim
Kurulu Bagkanimiz sayin ilker CIVELEK katilmustur.

ANTALYA BUYUKSEHIR BELEDIYESI
“ITFAIYECILIK HAFTASI”

Antalya Biiyiiksehir Belediyesi “’itfaiyecilik Haftas1”
miinasebeti ile 29 Eylil 2010 tarihinde yeniden dizayn
ettikleri itfaiye tesisleri agilisina Sube Yonetim Kurulu
Baskanimiz saym Ilker CIVELEK katilmugtr.

GMO ANTALYA SUBE EVLILIK HABERI

2203 Sicil numaral iiyemiz ilker ONGUL 01 Mayis 2010
tarihinde Ozge BAYRAKTAR ile evlendi. Kendilerine bir
Omiir boyu mutluluklar diliyoruz.

2169 Sicil numaral iiyemiz Mevliit COL 18 Eyliil 2010
tarihinde Kamile CELIK ile evlendi.

Kendilerine bir dmiir boyu mutluluklar diliyoruz.

TMMOB iINSAAT MUHENDISLERi ODASI

Insaat Miihendisleri Odas1 izmir Sube Yénetim Kurulu Baskan1 Tahsin Vergin’ i kaybettik.

Ailesinin, dostlarmin, insaat Miihendisleri Odamizin ve TMMOB camiasinin basi sag olsun.
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OGRENCILERIMIiZDEN

DUNDEN BUGUNE : MARTI...
ITU istiklal Projelendirme ve Uygulama Toplulugu

Y1l 2007. Akillara diigsmiis bir fikir ve pesinden siiriiklenen
bir siirii geng... Inandiklar1 fikir ugruna durmadan, y1ilmadan
calisan gittikce genisleyen bir topluluk... Zorluklar
kargisinda pes etmek yerine daha ¢ok calisarak ortaya
cikarilacak iiriinii hayal ederek gegen koskoca 3 yil...
Oncelikle yazimiza Istiklal Projelendirme ve Uygulama
Toplulugunun tam olarak ne oldugunu anlatarak baslayalim.
Istiklal Toplulugu, Istanbul Teknik Universitesi Gemi
Insaati ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi biinyesinde faaliyet
gosteren ve teknik projeler iireten proje toplulugudur. Istiklal
Toplulugu biinyesinde ¢evredeki mevcut sorunlar ve eksikler
gbz Oninde bulundurularak, bunlar tizerinde ¢6ziimler
liretici ¢esitli caligmalar yapilmaktadir. Istiklal Toplulugu
yenilik¢ilik ve gelisim temalar1 esas alinarak degisen
diinyanin enerji kaynaklart hususundaki giincel arayislart
dogrultusunda ITU’li miithendis ve miihendis adaylarinca
oncelikle iilkemiz ve daha sonra diinya bilimine katkida
bulunmak, ¢evreci alternatif enerji sistemleri ile yola devam
edilebilecegini uygulamali olarak gostermek amaciyla
olusturulmustur. istiklal Projelendirme ve Uygulama
Toplulugu diinyada sayili orneklerine rastlanan, rettigi
teknik projelerini gergek hayatta aktif olarak uygulamaya
gegirme asamasi ile diger 6grenci olusumlariyla arasinda
biiyiik fark yaratan bir topluluktur.
Projeler kapsaminda ilk iriin olarak alternatif enerji
sistemlerinden hidrojen enerji sistemi ile c¢alisacak bir
tekne tretilmektedir. “Marti — Hidrojen Teknesi Projesi”
ile “Mart1” isimli teknemiz {ilkemizde hidrojenli ilk deniz
tasiti olarak admi bilim tarihimize yazdiracaktir. Istiklal
Toplulugu biinyesinde ¢aligmalarina baslanan ikinci ¢aligma
“Vesta — Atik Tekne Projesi” adi altinda atiklarin ve geri
doniistiirilmiis {rtinlerin kullanilmasiyla insa edilecek ve
Istanbul’dan Akdeniz’e sefer yapacak olan “Vesta” isimli
yelkenli, katamaran tekne {iiretimi projesidir. Yiritiilen
ticiincii proje “Hidrojen Uretim Tesisi Projesi”dir. Kurulacak
hidrojen {iretim tesisi ile trettigimiz hidrojeni, yiiksek
basingli tanklardan olusan manifold sistemde depolayarak
Marti’nin yakit ikmalinin saglanmasini planlanmaktadir.
Istiklal Toplulugu farkl disiplinlerdeki dgrencilerin bir araya
gelerek cesitli degerler, 6zgorii ve 6zgorevler dogrultusunda
toplulugun ortaya ¢ikmasi amag edinilerek olusturulmustur.
Topluluk igerisinde Elektrik- Elektronik Miihendisligi,
Kontrol Miihendisligi, Kimya Miihendisligi, Gemi Insaati
Miihendisligi, Isletme Miihendisligi, insaat Miihendisligi,
Endiistri  Uriinleri Tasarimi  Béliimlerinden bir araya
getirilen lisans ve yiiksek lisans diizeyindeki 27 6grenciyi
barindirmaktadir.  Uyelerinin diizenli ¢alismalar1 sonucu
topluluk giiniimiizdeki halini almistir. Disiplinli ¢alisma
ortaminda gorev paylagiminin esas alinmasi topluluga arti
deger olarak geri donmektedir. Ciddi bir sekilde calismalarini
yiiriiten topluluk iyeleri gérevlerine is bilinci ile yaklagarak
proje arkadaslarina saygiy1 6n planda tutmaktadirlar.
Toplulugun ilk iriinii olan Marti adli hidrojen teknesi;
yiiksek verimli enerji elde ederken sifir emisyonla ¢evreyi
kirletmeyecek bir teknolojinin kendi alaninda, tilkemizde
bir ilk ve 6nemli uygulamalarindandir. Mart1 ile iilkemizin
vazgecilmezi deniz tagimaciliini ¢evreci enerji ile
tanigtirarak, topluma hidrojen-yakit hiicresi sistemlerinin
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uygulanabilirligini  gostermek  amaglandi.  Boylelikle
mithendislik etigine paralel olarak diinyanin gelecegini
tehlikeye atan kiiresel 1sinma sorununa karsi da bilingli bir
projeye imzaya atilacaktir.

Mart’nin  olusum siireci uzunca bir zaman araligini
kapsamaktadir. 2007 yilmin Kasim ayinda baslayan ve
geliserek devam eden projede petrol bagimliligini azaltacak
ve barisik olarak ¢alisacak bir deniz tasiti tasarimi amaglandi.
Ardindan ¢alismalara baglandi ve arastirma siirecinin
ardindan giiniimiize kadar gelinen agamada dnemli yol kat
edildi. Bu siiregte takima yeni katilan, takimdan ayrilan
calisma arkadaslar1 oldu ancak projeden higbir zaman
vazgecilmedi ve gelistirilerek son iiyeleriyle birlikte nihai
haline kavusturuldu.

[k zamanlarda Istiklal Projesi ad1 altinda tek tekne iiretilmesi
ve bu teknenin de adimin Istiklal koyulmasi planlanirken
gelisen siirecte ufkun ve hedeflerin biyiitiliip caligma
kapsamu genisletilerek ¢alisma ekibi ‘Istiklal Projelendirme
ve Uygulama Toplulugu’ adin1 ald1 ve ilk teknenin ismini de
‘Mart1’ olarak belirlendi. Tekneye isim bulunmast amaciyla
denizcilik tarihimizi detaylica arastiran ekip, simdi ki Deniz
Egitim ve Ogretim Komutan1 Koramiral Can Erenoglu ile
goriisme esnasinda toplulugumuza verilen Cumbhuriyet
Donanmas1 1923- 2005 adh kitaptan da faydalanarak ikisi
hizmet dis1 biri ise halen hizmet vermekte olan Dogan Sinifi
hiicumbotlardan esinlenerek “Mart1” adinda karar kildu.

Mart1 yiliksek stabilite ve manevra kabiliyeti agisindan
katamaran (¢ift govde) yapida tasarlandi. Mart1 8.13 metre
boy ve 3.2 metre en boyutlarinda olup. 1 kaptan, 1 miirettebat
ve 6 yolcu kapasitesine sahiptir, tam yiiklii durumda 7 kW
gii¢ ile 7 Knot hiz yapabilecektir.

Ekim 2009°da Toplulugun Elektrik Grubu tarafindan Elektrik
sisteminin 3 boyutlu modellenmesi tamamlandi, Simulink ve
PSIM ile motor simiilasyonlar1 yapilarak DC kiyicr ve akii
sarj devresi tasarimlari son halini aldu.

Yine Ekim 2009’da Mart1’nin tiim tasarim detaylar1 bitirilerek
biitiin hesaplamalar ve analizler yapildi. Bu ¢aligmalarda
Istiklal Toplulugu Danisman Ogretim Uyelerinden Dog. Dr.
Alican TAKINACL Y. Do¢ Dr. Biilent DANISMAN ve Y.Dog.
Dr. Sebnem HELVACIOGLU nun ¢ok degerli katkilar1 oldu.
ITU Ata Nutku Gemi Model Deney Havuzu’nda tekne hiz ve
direng¢ deneyleri tamamlandi. Teknik hesaplar dogrultusunda
yapilan Ongoriiler ile deneysel sonuglarin birbirleriyle
tamamen Ortiistigli goriildii. . Tekneye ait ¢izimler, Tiirk
Loydu Kurallari’na uygun olarak yapildi. Tekne igin gerekli
miihendislik hesaplamalari, isgilik resimleri, nestingler ve
iiretim planlamasi Topluluk tarafindan hazirlandi. Tim bu
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calismalarda danigman 6gretim {iyelerinin yani sira basta
Elif Akal olmak {izere, Yasar Giiven, Haluk Coban, Bircan
Calik ve bir ¢ok degerli ismin destegi ve yardimlariyla
ilerlendi. Bu ¢aligmalara ek olarak tiretim planlamasina dair
is takibi ve iiretim organizasyonu da diger islerde oldugu
gibi Topluluk tarafindan titizlikle yiiriitiilmektedir.

ITU Ata Nutku Gemi Model Deney Havuzu -Mart1’nin
Model Deneyi

Teknenin kalbinin attigi Hidrojen Sistemine ait ilk somut
ornekler de yine Ekim 2009 tarihinde ortaya konuldu. Yakit
pili sistemi sayesinde tiiplerde 200 bar basingta depolanmis
hidrojen kullanilarak elektrik enerjisi elde edilmektedir. Elde
edilen akim Dc/Dc kiyici sayesinde istenilen akim ve gerilim
degerlerinde akiiye gonderilmektedir. Boylelikle akiilerde
depolama saglanacaktir. Sistem Hydrogenics marka yakit
pili ve Dynetek marka 200 bar basingta sikistirilmis yiiksek
saflikta hidrojen igeren 2 adet tanktan olugmaktadir. Yakit
pili gii¢ sistemi 8.5kW net gii¢ kapasitesindedir.

Istiklal Projelendirme ve Uygulama Toplulugu kuruldugu
giinden bugiine 20’nin istiinde etkinlige katilarak adindan
sikca soz ettirdi, yurtici ve yurtdisi etkinliklerinin gozde
projelerinden biri olarak biiyiik takdir toplandi. 25-26 Subat
2010 tarihleri diizenlenen Akdeniz Ekonomi Forumu’nda
Italyan Ticaret Merkezi, italyan Baskonsoloslugu Ticari
Iligkileri Gelistirme Boliimii’nden gelen davet iizerine
yer alindi. Yine aymi sekilde Topluluk iyeleri Kibris’ta
diizenlenen ICCE 2010 etkinligine katilarak projeyi en iyi
sekilde tanitmaya calist1.

Marti’nin {iretimine 1 Kasim 2010 tarihinde Hidrodinamik
Tersanesinde baglandi ve hala devam etmektedir. Tekne
iiretiminde bizlere destek olan basta Hidrodinamik Tersanesi
Yénetim Kurulu Bagkan1 Asuman Ozer ve Genel Miidiirii
Cengiz Kasap olmak iizere tiim Hidrodinamik Tersanesi’ne
tesekkiirii borg biliriz. Seyir testlerinin de yapilmasiyla
birlikte Marti’nin Nisan ayinda Hali¢’te denize indirilmesi
hedeflenmektedir.

Hayallerini gerceklestirmek isteyen, fikir iireten, miicadele
ruhuna sahip, kendini ifade etmek ve is hayatina bir adim
once baglamak isteyen ogrencilerin katilmak isteyecegi,
giivenilen ve inanilan bir topluluk olmamizi saglayan basta
Istanbul Teknik Universitesi olmak iizere desteklerini bizden
esirgemeyen Ogretim gorevlilerimize, sponsorlarimiza ve
ailelerimize sonsuz tesekkiirlerimizi sunariz.

http://www.istiklalprojesi.itu.edu.tr
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Ogrencilerimizden

Yonetim Kurulu

* Murat Giirhan (Baskan)

ITU Gemi Insaat Miihendisligi Boliimii Lisans Ogrencisi
* Sercan Kiligarslan (Baskan Yrd.)

ITU Elektronik Miihendisligi Béliimii Lisans Ogrencisi
* Ece Ulgen (Uye)

ITU Kimya Béliimii Lisans Ogrencisi

Mart1 Teknik Ekibi

* Atakan Askinct

ITU Gemi ve Deniz Teknolojisi Miih. Boliimii Lisans Ogr.
* Anil Dogus

ITU Makine Miih. B6liimii Lisans Ogrencisi
* Begiim Yildirim

ITU Elektronik Miihendisligi Béliimii Lisans Ogrencisi
* Beril Akaydin

Kimya Miih. & ITU Enerji Enstitiisii Yiiksek Lisans Ogr.
* Burak Giilseren

Kontrol Miihendisi (ITU Mezunu)
* Bugra Altundal

ITU Gemi ve Deniz Teknolojisi Miih. Boliimii Lisans Ogr.
* Burak Karaman

ITU Makine Miih. Boliimii Lisans Ogrencisi
* Cansu Karabulut

ITU Kimya Miih. & Isletme Miih. Boliimii Lisans Ogrencisi
* Caglar Geng

ITU Endiistri Uriinleri Tasarim1 Boliimii Lisans Ogrencisi
* Ciineyt Sayan

ITU Endiistri Miihendisligi Béliimii Lisans Ogrencisi
* Ece Ulgen

ITU Kimya Béliimii Lisans Ogrencisi
» Ege Tuncer

ITU Elektrik Miihendisligi Boliimii Lisans Ogrencisi
+ {lkcan Korkmaz

ITU Elektrik Miihendisligi Boliimii Lisans Ogrencisi
 Kardelen Gengerler

ITU Gemi ve Deniz Teknolojisi Miih. Boliimii Lisans Ogr.
» Omer Faruk Cinko

ITU Gemi ve Deniz Teknolojisi Miih. Boliimii Lisans Ogr.
* M. Sezai Hepsev

ITU Elektrik Miihendisligi Boliimii Lisans Ogrencisi
» Murat Giirhan

ITU Gemi insaat Miihendisligi Boliimii Lisans Ogrencisi
* Seckin Ozdemir

ITU Elektrik Miihendisligi Boliimii Lisans Ogrencisi
* Sercan Kiligarslan

ITU Elektronik Miihendisligi Béliimii Lisans Ogrencisi
* Tugge Saban

ITU Endiistri Uriinleri Tasarimi1 Boliimii Lisans Ogrencisi
* Vedat Musaoglu

ITU Insaat Miihendisligi Boliimii Lisans Ogrencisi

Vesta Teknik Ekibi

* Ekin Bora

ITU Gemi insaat Miihendisligi Boliimii Lisans Ogrencisi
* Mehmet Ersen

ITU Gemi Insaat Miihendisligi Boliimii Lisans Ogrencisi
* Murat Giirhan

ITU Gemi insaat Miihendisligi Boliimii Lisans Ogrencisi
» Mustafa Akbulut

ITU Gemi insaat Miihendisligi Boliimii Lisans Ogrencisi
* Tufan Ektuna

ITU Gemi Insaat Miihendisligi Boliimii Lisans Ogrencisi
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TMMOB’dan Haberler

BiRLIK HABERLERININ 134. SAYISI CIKTI

Tiirk Miihendis ve Mimar Odalar1 Birligi’nin siireli yayin
organt “Birlik Haberleri’nin Eylil-Ekim 2010 dénemini
igeren 134’lincii sayist ¢ikt1.

IMO iZMIiR SUBE BASKANI TAHSIN VERGIN’i
KAYBETTIK

Insaat Miihendisleri Odasi Izmir Sube Yonetim Kurulu
Baskani Tahsin Vergin’i kaybettik.

Ailesinin, dostlarmin, Insat Miihendisleri Odamizin ve
TMMOB camiasinin bast sag olsun.

Mehmet Soganci

TMMOB Y 6netim Kurulu Baskant1

TUKETICi KONSEYi TOPLANTISI YAPILDI

TMMOB’nin de bilesenleri arasinda yer aldigi Tiiketici
Konseyi bu yilki 14. toplantisin1 11 Kasim 2010 tarihinde
Sanayi ve Ticaret Bakanligi Konferans Salonu’nda yapti.
Toplanttya, TMMOB’yi temsilen Yonetim Kurulu Uyesi
Recep Ozmetin katildi.

6. DELME PATLATMA SEMPOZYUMU SONUGC
BiLDIRGESI YAYIMLANDI

TMMOB Maden Miihendisleri Odasi tarafindan 4-5 Kasim
2010 tarihlerinde Ankara‘da gergeklestirilen 6. Delme
Patlatma Sempozyumu sonug bildirgesi yayimlandi.

TBMM DILEKCE KOMISYONU’NA GORUS
GONDERILDI

TMMOB Jeofizik Miihendisleri Odast Adana Sube
Baskaninin  Tiirkiye Biyik Millet Meclisi Dilekge
Komisyonu’na yolladig1 yazi lizerine, Komisyona TMMOB
goriisii gonderildi.

TMMOB MAKINA MUHENDISLERiI ODASI ANA
YONETMELIGINDE DEGISIKLIK YAPILMASINA
DAIR YONETMELIK RESMi GAZETE’DE
YAYIMLANDI

Tirk Mihendis ve Mimar Odalar1 Birligi Makina
Miihendisleri Odast Ana Yonetmeliginde Degisiklik
Yapilmasina Dair Yonetmelik 5 Kasim 2010 tarihli ve 27750
Sayili Resmi Gazete’ de yayimlandi.

MUHENDISLIK DEKANLARI KONSEYi 21.
TOPLANTISINI TMMOB’NIN KATILIMIYLA
GERGCEKLESTIRDI

TMMOB’nin de iginde yer aldigi Miihendislik Dekanlar
Konseyi (MDK)’nin 21. toplantisi Dogu Akdeniz

Gemi ve Deniz Teknolojisi Sayi: 186 Ekim 2010

Universitesi ev sahipliginde 27-28 Ekim 2010 tarihlerinde
Kibris Girne’de yapildi. Toplantida TMMOB Yonetim
Kurulu Bagkant Mehmet Soganci da teknoloji fakiilteleri
konusunda bir sunum yapti.

PEYZAJ MiMARLIGI 4. KONGRESI
GERCEKLESTIRILDI

Peyzaj Mimarlig1 4. Kongresi 21-24 Ekim 2010 tarihlerinde
Izmir Selguk’ta gerceklestirildi. “Acilimlar” temas: ile
diizenlenen kongrede, planlama-tasarim-onarim-yonetim
konularinda meslekte yeni yaklasimlar, yeni teknik ve
teknolojilerin kullanimi, terminoloji, bilimsel gelismeler,
egitim, sektorel gelisimler konular1 ele alind1.

HKMO 5. MUHENDISLIK OLCMELERI
SEMPOZYUMU DUZENLENDI

Harita ve Kadastro Miihendisleri Odast’nin iki yilda bir
diizenledigi “Miihendislik Olgmeleri Sempozyumu’nun
besincisi 20-22 Ekim 2010 tarihlerinde Zonguldak Karaelmas
Universitesi’nde gerceklestirildi.

VII. ULUSLARARASI MERMER VE DOGALTAS
KONGRESI SONUC BILDIRGESi YAYIMLANDI

Maden Miihendisleri Odasi‘nin 14-15 Ekim 2010 tarihlerinde
Afyonkarahisar‘da diizenledigi Uluslararast Mermer ve
Dogaltas Kongresi’nin sonug bildirgesi yayimlandi.

DUNYA GIDA GUNU”NDE AGLIK TEHLIKESI
TARTISILDI

16 Ekim Diinya Gida Giinii dolayistyla Gida Miihendisleri
Odasi, Kimya Miihendisleri Odas1 ve Ziraat Miihendisleri
Odasi’nca diizenlenen sempozyumda Tirkiye’de aclik
tehlikesi ve giivenli gidaya erigim konular tartisildi.

TMMOB VE ODA DENETLEME KURULLARI ORTAK
TOPLANTISI YAPILDI

TMMOB ve Oda Denetleme Kurullar1 ortak toplantisi 16
Ekim 2010 Cumartesi glinii Ankara’da yapildi.

YAPI MUTEAHHITLERI iLE SANTIYE SEFLERININ
KAYITLARI VE YETKi BELGELi USTALAR
HAKKINDA YONETMELIK TASLAGI UZERINE
GORUS BAKANLIGA GONDERILDi

Baymndirlik ve Iskan Bakanligi’na “Yapi Miiteahhitleri
ile Santiye Seflerinin Kayitlar1 ve Yetki Belgeli Ustalar
Hakkinda Yonetmelik Taslagi” tizerine 15 Ekim 2010
tarihinde goriis gonderildi.
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TMMOB’dan Haberler

iZMIR iKK: VAPURUMA DOKUNMA

TMMOB izmir il Koordinasyon Kurulu, izmir’de deniz
ulasimi ve vapur seferleri lizerine 13 Ekim 2010 tarihinde
bir basin agiklamasi yapti.

KALITE VE GEVRE KURULU TOPLANTISI YAPILDI

Kalite ve Cevre Kurulu 8 Ekim 2010 tarihinde Ankara’da
toplandi. TMMOB’yi Yonetim Kurulu Uyesi Alaeddin
Aras’in temsil ettigi toplantida; akreditasyon tetkikleri,
is saghgr ve giivenligi Olglimleri, fabrikalardaki ol¢iim
sistemlerinin kalite gilivencelerinin saglanmasi, sera gazi
emisyonlari, enerji ydnetim sistemi g¢aligmalart ve 2010
yili muayene ve belgelendirme faaliyetleri hakkinda bilgi
sunuldu.

ENERJi VERIMLILiIGi KOORDINASYON KURULU
TOPLANTISI 22 EYLUL’'DE YAPILDI

Enerji Verimliligi Koordinasyon Kurulu (EVKK) toplantisi
22 Eyliil 2010 tarihinde Ankara’da yapildi. TMMOB adina
Yénetim Kurulu Uyesi Hiiseyin Yesil’in katildig1 toplantida,
“Enerji Verimliligi Strateji Belgesi” ve “Enerji Kaynaklarmin
ve Enerjinin Kullaniminda Verimliligin Arttirilmasina Dair
Yonetmelik” degisikligi konulart ele alindi.

i$ SAGLIGI VE GUVENLIGI HiZMETLERI
YONETMELIGi TASLAGINA iLiSKiN GORUS
BAKANLIGA GONDERILDI

Is Saghgi ve Giivenligi Hizmetleri Yénetmeligi taslagina
iliskin TMMOB goriisii 5 Ekim 2010 tarihinde Calisma ve
Sosyal Giivenlik Bakanligi’na gonderildi.

iMO: MESLEK ONURUMUZ VE ULKEMIZIN
GELECEGI iCiN SAHTECILIGE iziN
VERMEYECEGiz!

Insaat Miihendisleri Odasi, 1 Ekim 2010 tarihinde bir
basin toplantist diizenleyerek “sahte belge ile miithendislik
yapilmas1” konusunda yapilan arastirmanin sonuglarini
kamuoyu ile paylasti.

TMMOB 41. DONEM OLAGANUSTU GENEL
KURULU GERGEKLESTIRILDI

TMMOB 41. Dénem Olaganiistii Genel Kurulu 24-25 Eyliil
2010 tarihlerinde Ankara’da gergeklestirildi. TMMOB nin
27-30 Mayis 2010 tarihlerindeki Olagan Genel Kurulu’nda
zaman yetersizligi nedeniyle goriisiilemeyen Kararlar
Komisyonu raporunun goriisiilmesi giindemiyle toplanan
Olaganiistii Genel Kurula 724 delege katildi.

ADANA iKK BUYUKSEHIR BELEDIYESI’NE NAZIM
PLANLARIYLA iLGiLi GORUSUNU GONDERDI

TMMOB Adana il Koordinasyon Kurulu Adana Biiyiiksehir
Belediyesi’ne miicavir alan smirlart igerisinde, 1/25.000
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olgekli Nazim imar Plan1 Revizyonu ve 26.000 ha alanda
1/5.000 dlgekli Nazim imar Plani Revizyonu ile ilgili goriis
gonderdi.

iS SAGLIGI VE GUVENLIGI KANUNU TASARISI
TASLAGINA iLiSKiN TMMOB GORUSU
BAKANLIGA GONDERILDI

Calisma ve Sosyal Giivenlik Bakanligi'nca hazirlanan “is
Sagligi ve Giivenligi Kanunu Tasaris1 Taslagi’na iliskin
TMMOB goriisii 14 Eylil 2010 tarihinde Bakanliga

gonderildi.

TRABZON iL KOORDINASYON KURULU
TOPLANTISI YAPILDI

TMMOB Yonetim Kurulu Uyeleri Haluk Giirkan, Giirel
Demirel 01 Eyliil 2010 tarihinde Trabzon’da gerceklestirilen
Trabzon 11 Koordinasyon Kurulu toplantisina katildi.
Trabzon Kent Sempozyumu, Anayasa oylamasi, drgilitlenme
ve Trabzon’un sorunlarmin da ele alindigi toplantrya
TMMOB Rize Heyelan Inceleme Heyetinde bulunan
Jeoloji Miihendisleri Odasi II. Baskani Hiiseyin Alan,
Sehir Plancilar1 Odas1 Genel Sekreteri Umit Ozcan, Insaat
Miihendisleri Odas1 adina Hasan Erkan da katild1.

TMMOB, GUNDOGDU BELDESINDE YASANAN
SEL VE HEYELAN FELAKETI ILE iLGiLi RiZE’DEYDi

Rize’nin Giindogdu Beldesi’nde yasanan sel ve heyelan
felaketi ile ilgili olusturulan TMMOB Rize Heyelan
Inceleme Heyetinde bulunan TMMOB Yonetim Kurulu
Uyeleri Haluk Giirkan, Giirel Demirel, Jeoloji Miihendisleri
Odas1 II. Bagkani Hiiseyin Alan, Sehir Plancilart Odasi
Genel Sekreteri Umit Ozcan, Insaat Miihendisleri Odasi
Uyesi Hasan Erkan, Trabzon ve Rize 11 Koordinasyon
Kurulu Bileseni Odalarimizin yoneticileri ile birlikte 2
Eyliil 2010 tarihinde Rize’nin Giindogdu beldesine giderek
incelemelerde bulundu.

CMO: ASBEST KULLANIMI ULKEMIiZDE DE
NiHAYET YASAKLANMISTIR!

TMMOB Cevre Miihendisleri Odasi, asbestin kullaniminin
ilkemizde de yasaklanmasi iizerine 25 Agustos 2010
tarihinde bir basin a¢iklamasi yapti.

MUHENDISLIK VE MIMARLIK OYKULERI-V iCiN
OYKU TOPLANMAYA BASLANDI

Meslek insanlari, akademik c¢evreler, Ogrenciler ve
iilkenin gelecegine duyarli her kesimden biiyiik ilgi géren
“Miihendislik-Mimarlik Oykiileri’nin 5’incisini okuyucu ile
bulusturmak icin ¢aligmalara baglandi.

Gemi ve Deniz Teknolojisi Sayi: 186 Ekim 2010



Sevgili okurlar,

GEMISEM olarak egitimlerimiz, siz iiyelerimizin ve
uzmanlarimizin katilimlartyla devam ediyor.
Egitimlerimizde bize destek olan tim uzmanlarimiza
ve sertifikalandirma konusunda bizlere destek olan tim
kurumlarimiza sonsuz tesekkiirlerimizi sunuyoruz.

Ayrica katilimecilarimiza bize gosterdikleri giivenden dolay1
tesekkiir eder sertifikalarmi iyi gilinlerde kullanmalarini
dileriz.

Egitim ve Egitimde Kalite Komisyonu
gmo(@gmo.org.tr
02164474031

1. GAZDAN ARINDIRMA UZMANLIGI KURSU 05-
10 TEMMUZ

Denizcilik Miistesarlizi Gemi Insa ve Tersaneler Genel
Miidiirliigii ve Milli Egitim Bakanlig1 Erkek Teknik Ogretim
Genel Midiirligi’niin protokoliine bagli olarak Pendik
Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi isbirligi ile TMMOB
Gemi Miihendisleri Odasi organizasyonunda 05-10 Temmuz
2010 tarihleri arasinda “Gazdan Arindirma Uzmanhgr”
kursu diizenlenmistir.

Tirk Loydu Egitim Salonlarinda gerceklestirilen ve 12

kisinin katildig1 egitimde toplam 53 saat (teorik ve pratik)
egitim verilmis olup, kurs sonrasi yapilan sinavda 12 kisi
sertifika almaya hak kazanmistir. Egitimde uygulamali
ilkyardim dersi, konu ile ilgili saha da uygulama dersi ve gaz
6l¢tim cihazlarinin kullanimi ve teknik bilgileri konusunda
iki firmadan detayli bilgiler kursiyerlere verilmistir.

Kurs sonrast 14 Temmuz 2010 Carsamba giinii aksam
Odamiz’da  gergeklestirilen sertifika  torenine Gemi
Miihendisleri Odas1 Yonetim Kurulu Baskani Osman
Kolay’in ev sahipliginde T.C. Denizcilik Miistesarligi Gemi

Gemi ve Deniz Teknolojisi Sayi: 186 Ekim 2010

Insa ve Tersaneler Genel Miidiirii Saymn Yasar Duran Aytas,
Tuzla Liman Bagkan1 Sayin Mehmet Emin Ayazoglu, Pendik
Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi Miidiirii Sayin Hiiseyin
Gumis istirak etmislerdir. Sertifikalar Sayin Aytas tarafindan
verilmis olup, kendisi konu ile ilgili “Kazasiz, belasiz
kurallara uygun gaz Ol¢iimiini beklediklerini, ayrica bu
konuda bilgilendirme yapabilmek amaci ile tersanelerdeki
teknik kadrolarda konu ile ilgili ara elemanlara da Gemi
Miihendisleri Odasi tarafindan bir bilgilendirme egitimi
diizenlenmesini istediklerini  ifade etmislerdir.

2. BOYA DENETMENLIiGi SERTiFIKALANDIRMA
KURSU 01-06 KASIM

Bilindigi lizere, Uluslararasi Denizcilik Orgiitii’niin
Istanbul’da yapmis oldugu Denizcilik Emniyet Komitesi 82.
Toplantisinda; SOLAS Kural 11-2, A-1, 3-2 ‘de degisiklik
yapilarak, 500 GT’dan biiyilk tim gemilerin balast
tanklarinin ve 150 m.den biiyiik dokme yiik gemilerinin ¢ift
cidar mahallerinin koruyucu kaplama uygulamasi zorunlu
hale getirilmistir. S6z konusu islemlerin, IMO tarafindan
gelistirilmis Koruyucu Kaplama Performans Standardi
(PSPC) uyarmca gergeklestirilmesi gerektiginden, bunun
saglanmast i¢in 500 GT ve daha biiyiikk gemi ingaat1 ve
bakim-onarimi faaliyetinde bulunan tersanelerimizde 1
Ocak 2009 tarihinden itibaren en az bir Boya Denetmeni
bulundurma zorunlulugu ortaya ¢ikmustr.

Standarda gore gemi boya denetmeni; FROSIO 1II
Denetmen veya NACE II Boya Denetmeni veya Idare
tarafindan onaylanan esdeger yeterlikte sertifikali kalifiye
boya denetmeni geklinde tarif edilmektedir.

Sektoriin bu ihtiyacini karsilamak amaciyla; T.C. Milli
Egitim Bakanlig1 Erkek Teknik Ogretim Genel Miidiirliigii,
T.C. Basbakanhk Denizcilik Miistesarligit Gemi Insa ve
Tersaneler Genel Miidiirliigli ve TMMOB Gemi Miihendisleri
Odas1 arasinda imzalanan Isbirligi Protokolii ¢ergevesinde,
ilk “Boya Denetmenligi Sertifikalandirma Kursu” 19-
24 Ocak 2009 tarihleri arasinda, ikincisi 15-20 Subat 2010
tarihleri arasinda Odamiz GEMISEM (Gemi Miihendisleri
Meslek I¢i Siirekli Egitim Merkezi) tarafindan, Pendik
Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi’nin isbirligi ve katkilar
ile diizenlenmis ve kursu basartyla bitirenlere diizenlenen
torenle sertifikalar dagitilmstir.

Uglinci  “Boya Denetmenligi Sertifikalandirma Kursu”;
yine Denizcilik Mistesarligi, Milli Egitim Bakanligi ve
Odamiz arasinda bir imzalanan protokol ¢ergevesinde , 01-
06 Kasim 2010 tarihleri arasinda Tiirk Loydu Vakfi Iktisadi
Isletmesinde diizenlenmistir.

Sektorden 18 kisinin katildigt 6 giin siiren kursun
uygulamalari tersanelerde yapilmis olup, 06 Kasim
glinii 6gleden sonra katilmcilar imtihana almmiglardir.
Imtihanin sonunda basarili olan katilimcilara sertifika téreni
diizenlenecektir.

“Boya Denetmenligi Sertifikalandirma Kursu” Katilma
Sartlari:

-Gemi insaatt mithendisi,

-Kimya miihendisi,

-Makine miihendisi,

-Metaliirji mithendisi olmak,

-Universitelerin 2 veya 4 yillik Boya Teknolojisi Programi
mezunlar1

Kursa Kayit icin istenen belgeler:

-Bagvuru formu

-Niifus cilizdan fotokopisi (T.C.kimlik numaralr)
-Diploma belgesi niishasi (asli gibidir onayli)

-3 adet vesikalik fotograf,
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GEDIK EGITIM ve
SOSYAL YARDIM VAKFI

GEV’de Uluslararasi Kaynak Mihendisligi

Haftaici egitimi 13 Aralik 2010,
Aksam/ Haftasonu egitimi

27 Aralik 2010‘da bashyor.

GEV (Gedik Egitim Vakfi) Makine, Metaliirji-Malzeme,
Gemi, Ucak, Elektrik-Elektronik, Insaat vb. miihendislik
fakiilteleri ile Teknik Egitim Fakiilteleri (Makine-Metaliirji-
Metal Isleri Boliimleri) mezunu adaylara, 500 saatlik teorik
ve pratik yogun bir egitim programiyla Uluslararas1 Kaynak
Miihendisligi diplomasina sahip olma firsati sunuyor.
Uluslararas1 projelerin ihalelerinde diplomali kaynak
mithendislerinin istihdam edilmesinin sart kosulmaya
baslamasi bu alandaki mezunlara duyulan ihtiyacin giderek
artmasina neden oluyor.

Uluslararas1 Kaynak Enstitiisii’niin 2008 yilindan bu yana
Tirkiye sorumlusu olan Gedik Egitim Vakfi (GEV), 4
yillik lisans egitimini tamamlamis gen¢ miihendis/teknik
Ogretmenlere ve hali hazirda ¢alisan profesyonellere
tim diinyada gegerli Uluslararast Kaynak Miihendisligi
egitimleri veriyor. Egitimi takiben IIW denetiminde
yapilan sinavlar sonucunda verilen uluslararasi diploma ile
mezunlar, diinyanin her yerinde Kaynak Miihendisi olarak
gorev yapabiliyor.

Kaynak miihendisleri otomotiv, makina imalat, gemi insaati,
enerji, ¢elik konstritksiyon, havacilik, basingli kap imalati
gibi kaynagm kullanildig1 sanayinin pek ¢ok sektoriinde
¢alisma imkani buluyor.

Istanbul disindan da yogun ilgi var

Uluslararas1 Kaynak Enstitiisii’niin (IIW) Tiirkiye temsilcisi
olan GEV’in 2009’un Mart ayindan bu yana diizenledigi
kurslara yaklasik 200 kisi katildi. Kaynak Miihendisligi
Egitimi Istanbul’da sadece GEV tarafindan veriliyor. Egitime
Istanbul digindaki iiniversitelerden mezun olan gengler de
yogun ilgi gosteriyor.

GEV'de yetistirilen kaynak miihendisleri sadece teorik
Gemi ve Deniz Teknolojisi Sayi: 186 Ekim 2010

SEKTORDEN HABERLER

bilgiyle donatilmakla kalmiyor. Tiim kaynak ydntemleri
ile pratik yapma imkani1 bulan ve ayni zamanda yogun
endistriyel tecriibelerle de bilgilendirilen 6grenciler, bu
sayede miihendislik alaninda problem ¢ozme becerisi
kazaniyor.

Kaynak miihendisligi programi GEV’de 4 veya 7.5 aylik
donemler halinde veriliyor. 4 aylik egitimde dersler hafta igi
her giin 09:00-17:00 arasinda yapiliyor. 7,5 aylik donemde
hali hazirda ¢aligan miihendisler veya teknik 6gretmenler
icin dersler hafta i¢i Pazartesi, Carsamba, Cuma 19:00-
22:00 ve Cumartesi giinleri 09:00-17:00 saatleri arasinda
diizenleniyor. Tiirkiye’de bu alanda egitim veren sayili
kurumdan biri olan GEV’in Aralik ay1 basinda acacagi hafta
ici ve hafta sonu kurslarina kayitlar Kasim ay1 siiresince
almiyor. www.gedikegitimvakfi.org.tr

Diinyada iretilen tim mamullerin % 50'sinden fazlasinin
imalatinda kullanilan bir yontem olan kaynak, sanayide
kaliteyi, islevi ve maliyeti onemli dlgilide etkileyen bir faktor
olarak gilin gectikge 6nemi artan bir uzmanlik alani haline
geliyor.

1994 yilinda Tiirk kaynak sektoriiniin en biiyiik firmasi1 Gedik
Kaynak tarafindan kurulan GEYV, iilkemizde tiim diinyada
kaynak alanindaki bilimsel ve teknolojik gelismelerden
Tiirk sanayisinin faydalanmasi ve bu alanda ¢alisan kisilerin
egitimi konularinda yogun faaliyet gdsteriyor.

Adres : Gedik Egitim Vakfi, Ankara Caddesi No:306 Seyhli
Pendik, Istanbul
Telefon : 0216 378 79 41

Bilgi igin:

Ebru Berrin Durmus
Gedik Holding A.S.
Kurumsal Iletisim
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Tersanelerimizde insa Edilen Gemiler

TERSANE INSA NO ARMATORU ULKESI GEMI TiPI DWT KLASI
ICE BREAKING EMERGENCY
. ALM-04 AGIP KCO Kazakhstan EVECUATION VESSEL -|DNV
ICE BREAKING EMERGENCY
ALM-05 AGIP KCO Kazakhstan EVECUATION VESSEL -|DNV
IALTINTAS NBO1 ALTINTAS TERSANESI TURKIYE KURU YUK 6500(BV
NB217 ADIK TURKIYE TANKER 8000| BV
IANADOLU
NB211 FURTURKIYEANS DENIZCILIK | TURKIYE KONTEYNER 1024 TEU|BV
86 TURGUT YILMAZ TURKIYE BALIK AVLAMA 320[-
BASARAN
93 SALIH BAYRAKTAR TURKIYE TROL 150(TL
&Z'ZSAN GEMI |\B 38 CEKSAN TERSANESI TURKIYE TANKER 8400|BV
CELIK TEKNE  |NBO74 FORS DENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 14000(BV
CS 41 CELIK TRANS TURKIYE BUNKER TANKER 1500(BV
CELIK TRANS
CS 42 CELIK TRANS TURKIYE BUNKER TANKER 1500|BV
2050 CHEMFLEET MALTA KIMYASAL/PETROL URUNLERI 7100(BV
2052 CHEMFLEET MALTA KIMYASAL/PETROL URUNLERI 10300(BV
2057 DEARSAN TURKIYE 34/80 ROMORKOR -|BV
2058 DEARSAN TURKIYE 34/80 ROMORKOR -|BV
2059 DEARSAN TURKIYE 32/70 ROMORKOR -|BV
2074 SSM TURKIYE YENI TiP KARAKOL BOTU -(TL
DEARSAN
2075 SSM TURKIYE YENI TiP KARAKOL BOTU -TL
2076 SSM TURKIYE YENI TiP KARAKOL BOTU -[TL
2077 SSM TURKIYE YENI TiP KARAKOL BOTU -TL
2078 SSM TURKIYE YENI TIP KARAKOL BOTU -|TL
2079 SSM TURKIYE YENI TiP KARAKOL BOTU -(TL
2080 SSM TURKIYE YENI TIP KARAKOL BOTU -TL
DESAN NB 22 DESAN DENIZ INS.SAN.A.S. TURKIYE :DIEETSF;OL/ KIMYASAL TANKER IMQ 6400(BV
DENIZ NB 49 DENIiZ ENDUSTRISI A.S TURKIYE KURU YUK 25000|BV
ENDUSTRISI A.S, i
NB 45 GELIBOLU GEMI TURKIYE DESTEK GEMISI -|BV
GELIBOLU NB 21 ALI RIZA AKSOY DENIZCILIK  |TURKIYE YAT -|-
NB 41 GELIBOLU GEMI TURKIYE PALAMAR BOTU -|-
NB 46 GALATA DENIZ / ALTINBAS PANAMA KIMYASAL TANKER 21000|GL
HOLDING
NB 50 KIYI EMNIYETI GEN.MUD. TURKIYE YAKIT TOPLAMA GEMISI -|BV
GISAN NB 48 DORA DENIZCILIK TURKIYE BITUMEN TANKER 6000|BV
NB 51 OMEGA DENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 2600 BV
NB 52 PAPHOS SHIPPING PANAMA GENERAL CARGO 15000 BV
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Sektorden Haberler

Tersanelerimizde insa Edilen Gemiler

TERSANE INSA NO ARMATORU ULKESI GEMI TiPI DWT KLASI
GUNDOGDU NB-02 GEMLIK GUBRE TURKIYE KURU YUK 8.200(BV
HIDRODINAMIK (30 ?i'gigD'NAM'K GEMISAN. VE |1rkive KURU YUK 4800(BV
I . CHEMICAL/OIL PRODUCTS
iCDAS NB 14 ICDAS TURKIYE TANKER 20000|BV

NB 23 ROMANYA DEVLETI ROMANYA RIVER PATROL BOAT -|BV

NB 24 ROMANYA DEVLETI ROMANYA RIVER PATROL BOAT -|BV
ISTANBUL NB 25 ROMANYA DEVLETI ROMANYA RIVER PATROL BOAT -|BV

NB 26 ROMANYA DEVLETI ROMANYA RIVER PATROL BOAT -|BV

NB 27 ROMANYA DEVLETI ROMANYA RIVER PATROL BOAT -|BV
KARADENIZ 32 ENKA KAZAKISTAN DUBA -|BV
GEMI INSAAT
UNYE 33 ENKA KAZAKISTAN DUBA -|BV

NB 03 DG COASTERS B.V HOLLANDA KONTEYNER 3000(BV
L OCATEPE | |NE'C4 ATASOY GROUP TURKIYE KONTEYNER 4200(BV
IYALOVA .

NB 08 BROLIK DENIZCILIK TURKIYE TANKER 550(TL

NB 14 - ROMORKOR -|-

NB 36 - ALMANYA KONTEYNER 9700(ABS
MADENCI

NB 37 - ALMANYA KONTEYNER 9700(ABS
A 83 MARMARA TURKIYE KIMYASAL TANKER 6400(BV
SHIPYARD L .

80 MARMARA TURKIYE KIMYASAL TANKER 12500(BV

MY17 - TURKIYE TENEZZUH GEMISI -|TL
MEDYILMAZ MY18 BARBAROS GEMI VE YATCILIK [TURKIYE ROMORKOR -|ITL

MY19 GEMTEK TURKIYE TENEZZUH GEMISI -|BV

NB 20 KIYI EMINIYETI TURKIYE SAR CRAFT 22 M|BV
OZ ATA YAT
INSA CEKEK NB21 KIYI EMNIYETI TURKIYE SAR CRAFT 22 M|BV
BAKIM ONARIM
SAN. TiC. NB 22 GULHAN DENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 7000(BV
LTD.STi.

NB 23 KAAN YAT TURKIYE GEZI TEKNESI 23.9 M|-

NB49 PROTEKSAN TURKUAZ FRANSA MOTORYAT 500|ABS

NB52 PROTEKSAN TURKUAZ ABD MOTORYAT 700|ABS

NB53 PROTEKSAN TURKUAZ INGILTERE MOTORYAT 1500|LR
PROTEKSAN

NB54 PROTEKSAN TURKUAZ RUSYA MOTORYAT 1700|LR

NB55 PROTEKSAN TURKUAZ MOTORYAT -|ABS

NB56 PROTEKSAN TURKUAZ KAZAKISTAN MOTORYAT -|ABS
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Tersanelerimizde insa Edilen Gemiler

TERSANE INSA NO ARMATORU ULKESI GEMI TiPi DWT KLASI
80 OWNER UNKNOWN ISLE OF MAN YAT 45 M|LR
SAHIL GUVENLIK ARAMA VE
81 SSM TURKEY e 1700(RINA
SAHIL GUVENLIK ARAMA VE
82 SSM TURKEY T AT A 1700(RINA
83 SSM TURKEY Sl FLS RS 1701|RINA
e oA KURTARMA GEMISI
SAHIL GUVENLIK ARAMA VE
84 SSM TURKEY Y 1702|RINA
85 OYSTER MARINE ISLE OF MAN YAT 30 M|LR
86 OYSTER MARINE ISLE OF MAN YAT 30 M|LR
87 OYSTER MARINE ISLE OF MAN YAT 38 M|LR
H60 MARNAVI SPA. ITALYA ROMORKOR 60 TBP|RINA
SELAH
H63 TUVIA GROUP SRL. DANIMARKA DUBA 95 M[RINA
ISOLi GEMI INSA |NB09 - - KIMYASAL TANKER 7000|BV
ISANAYi VE
TICARET A.S. NBO08 - - KIMYASAL TANKER 7000(BV
NB 47 GEMSAN TURKIYE IMO 2 KIMYASAL TANKER 6300|BV
ISAHIN CELIK . ) L B
SAN. AS) NB 48 SAHIN CELIK TURKIYE KURU YUK 10500|BV
NB 49 SAHIN CELIK TURKIYE KURU YUK 10500(BV
TERME NBO02 NAFTO TRADE YUNANISTAN KURU YUK 8500(RINA
ISHIPYARD
TUZLA GEMi NB043 TUZLA GEMi TURKIYE KURU YUK 15500|RINA
NB 15 ALDEMAR DENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 20000|BV
TURKER
NB 17 GALATA DENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 25000|GL
55 YARDIMCI TURKIYE KONTEYNER 10000|ABS
58 YARDIMCI TURKIYE KIMYASAL TANKER 17000|ABS
59 YARDIMCI TURKIYE KIMYASAL TANKER 17000|ABS
TURKTER 64 YARDIMCI TURKIYE KIMYASAL TANKER 10000|ABS
77 YARDIMCI TURKIYE KiIMYASAL TANKER 4750|ABS
88 YARDIMCI TURKIYE ROMORKOR 30 TON BP|BV
89 YARDIMCI TURKIYE ROMORKOR 31 TON BP|BV
NB 007 FINBETA SPA ITALYA PETROL/ KIMYASAL TANKER 9400(RINA
ITVK TERSANESI
NB 008 FINBETA SPA ITALYA PETROL/ KIMYASAL TANKER 9400(RINA
'YARDIMCI 68 YARDIMCI TURKIYE KIMYASAL TANKER 13500|ABS
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Denize indirme

K
TERSANE : BASARAN GEMi SAN.
iNSA NO : 87
GEMi ADI : AKGUN BALIKGILIK-A
GEMi SAHIBI : VEDAT AKGUN
DIZAYN BURO :
GEMi TiPi : BALIK AVLAMA (BALIK AVCI GEMiSi)
LOA (Tam boy) : 45
LBP (Kaimeler arasi boy) : 38
GENiSLIK :15.07
DERINLIK :4.20
DRAFT :3.50
DEPLASMAN :
KAPASITE
DWT :
ANA MAKiNA : MITSUBISHI (1870 HP-1050 HP-1050 HP) ==
HIZ :15 s
KLAS :
iNSA TARIHI : 2007
TESLIM TARIHi :10.07.2010
DENiZE iNME TARiHi :15.07.2010

S\

~

TERSANE : CELIK TEKNE SAN. VE TiC. A.S.
iNSA NO :74
GEMi ADI : IMERA
GEMi SAHIBI : FORS DENIZCILIK
DIZAYN BURO : NAVTEK - iSTANBUL
GEMi TiPi : IMO 11 KiMYASAL
LOA (Tam boy) : 142.98
LBP (Kaimeler arasi boy) : 134.00
GENiSLIK :21.70
DERINLIK :11.10
DRAFT : 8.60
DEPLASMAN :
KAPASITE : 16.300 M3
DWT : 14.000
ANA MAKINA : MAN 6 35 MC 4400 KW
HIZ : 14
KLAS : BV
iNSA TARiHi : 2009
TESLIM TARIHI :2010
DENIZE iNME TARiHi :06.07.2010
L
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a N
TERSANE : GISAN TERSANESI
iNSA NO : NB-50
GEMI ADI : SEYIT ONBASI
GEMi SAHIBI : KIYI EMNIYETi GENEL MUDURLUGU
DIZAYN BURO : DELTA MARINE
GEMi TiPi : YAKIT TOPLAMA GEMiSi
LOA (Tam boy) :52.95m
LBP (Kaimeler arasi boy) :48.00 m
GENISLIK :12.00 m
DERINLIK :5.50 m
DRAFT :3.80 m
DEPLASMAN : 1400 1
KAPASITE : 400 m3
DWT : 600 fon
ANA MAKINA : MITSUBISHI S16R-MPTA
HIZ : 13 knots
KLAS : BUREAU VERITAS
INSA TARIHi : 15.10.2009
TESLiM TARiHi :15.01.2011
DENiZE iNME TARiHi : 26.08.2010
TERSANE : ISTANBUL TERSANESI
INSA NO :23
GEMi ADI : MAI 3057
GEMi SAHIBI : ROMANYA
DIZAYN BURO : SEFT
GEMi TiPi : RIVER PATROL BOAT
LOA (Tam boy) :16.76 m
LBP (Kaimeler arasi boy) : 1447 m
GENiSLIK :4.55m
DERINLIK
DRAFT :1m
DEPLASMAN : 25.37 ton
KAPASITE
DWT :
ANA MAKINA : CUMMINS
HIZ : 27 knots
KLAS :BV
INSA TARIHi :2010
TESLiM TARIHi :2010
DENiZE iNME TARiHi : 27.09.2010
N J

64

Gemi ve Deniz Teknolojisi Sayi: 186 Ekim 2010



Sektorden Haberler

Denize indirme

~

K
TERSANE : KARASU SHIPYARD
iNSA NO : NB02
GEMi ADI : GARIP BABA
GEMi SAHIBI : YILDIRIM HOLDING
DIZAYN BURO : OZSAY
GEMi TiPi : GENEL CARGO
LOA (Tam boy) :122.20
LBP (Kaimeler arasi boy) : 114.30
GENiSLIK :16.40
DERINLIK :9.90
DRAFT :7.80
DEPLASMAN : 11422
KAPASITE : 10300 m3
DWT : 8500
ANA MAKiNA : HYUNDAI HIMSEN
HIZ :13
KLAS : BUREAU VERITAS
iNSA TARIHI :01.06.2009
TESLIM TARIHI :30.10.2010
DENiZE iNME TARiHi : 19.08.2010

S
TERSANE : SELAH TERSANESI
iNSA NO : H-60
GEMi ADI : IEVOLI ORANGE
GEMi SAHIBI : MARNAVI S.PA.
DIZAYN BURO : S.PE.C.S.AS.
GEMi TiPi : ANCHOR HANDLING

TUG SUPPLY (A.H.TS.) VESSEL

LOA (Tam boy) :49.980 M.
LBP (Kaimeler arasi boy) : 46.750 M.
GENISLIK :13.350 M.
DERINLIK : 4.850 M.
DRAFT :3.250 M.
DEPLASMAN 1146781
KAPASITE : 600 CBM.
DWT 1400 T
ANA MAKiNA : 2 x WARTSILA 9L20C 1800KW
HIZ : 12.5 KN.
KLAS : REGISTRO ITALIANO NAVALE
INSA TARIHI :2010
TESLIM TARIHi :10.10.2010
DENiZE iNME TARiHi :11.08.2010

\
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Denize indirme

K
TERSANE : TUZLA GEMi END.A.S.
INSA NO : NB043
GEMi ADI : TENACE
GEM SAHIBI : ISVICRE
DIiZAYN BURO : YABANCI MENSELI
GEMI TiPi : GENERAL CARGO
LOA (Tam boy) : 139.95M
LBP (Kaimeler arasi boy) : 134.70M
GENiSLIK : 21.00M
DERINLIK : 10.60M
DRAFT : 7.70M
DEPLASMAN :
KAPASITE : 92866T
DWT : 14,600DWT
ANA MAKiNA :WARTSILA 6L38 - 4350 KW
HIZ : 14 KN
KLAS : RINA
iNSA TARiHi : 2009-2010
TESLiM TARiHi : KASIM 2010
DENiZE iNME TARiHi : 23.08.2010

\

~

TERSANE : YARDIMCI TERSANESi
INSA NO : NB064
GEMi ADI : OVIT
GEM SAHIBI : YARDIMCI GEMi INSA A.S.
DIZAYN BURO : DELTA MARINE
GEMi TiPi : OIL / CHEMICAL TANKER
LOA (Tam boy) :117.00 M
LBP (Kaimeler arasi boy) :110.55 M
GENiSLIK :21.00 M
DERINLIK :9.50 M
DRAFT :7.55M
DEPLASMAN :14097.4 T
KAPASITE : 11308 M3 (YUK HACMi)
DWT :10.303.5 DWT
ANA MAKINA : VARTSILA 6L 32 — 2 x 2700KW
HIZ : 13.8 KNOTS
KLAS : ABS
iNSA TARiHi
TESLiM TARIHi :
DENiZE iNME TARiHi : 28.08.2010
\
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y KON-TEK 2

Automation & Drives

HOYER MOTORS

MARINE MOTORS

Neden HGYER MOTOR secmelisiniz?

Algak gerilim elektrik motorlarinda Avrupa’nin en biyiik stogu.

0.06 kW ile 630 kW arasinda degisen 45.000 motor stogu.

Stoktan ¢ok kisa siirede teslimat.

Tiim miisteriler icin ¢ok kisa geri doniis siiresi.

Tim motorlar icin teknik destek ve tam dokiimantasyon

Rekabetgi fiyatlar

(o™

SVEND HZAYER A/S marine pompalari, fan ve havalandirma sistemleri
uireticilerinin, dlisiik voltajli motor konusunda Avrupa’daki en 6nemli tedarikgisidir.

y KON-TEK 2

B tion & Drives www.kontekotomasyon.com.tr drive Home
KONTROL TEKNOLOJILERI

KONTEK A.S. iZMiR KONTEK A.S. ISTANBUL ANKARA BOLGE KONYA BOLGE BURSA BOLGE ADANA BOLGE

7405 Sokak No:8 Beyit Sok. No:27 Yukari Dudullu | GSM : (0533) 687 5327 |GSM : (0530) 510 57 07 | GSM : (0533) 284 99 28 [ GSM : (0530) 510 57 06

Pinarbasi / izmir
Tel :(0232)479 10 10 pbx
Faks: (0232) 479 91 91

Umraniye / istanbul
Tel  :(0216)466 47 00 pbx
Faks :(0216)466 21 20
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SiciL NO [ADI SOYADI BOLUM OKULU
2732 MEHMET SENGULER [GEMI INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI iU
2733  |ARIF VOLGA KAYA GEMI INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDIS YTU
2734 VOLKAN GUN GEMI INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI YTU
2735 FIRAD OZTURK GEMi INSAATI MUHENDISLIGI KTU
2736 MUSTAFA TOROS |[GIRGIN GEMi INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI iTU
2737 M. TURKER EKINCI GEMI INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI YTU
2738 CUMHUR INCEKARA  [GEMI INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI iU
2739 ERHAN EKSI GEMI INSAATI VE DENIZ TEKNOLOJISI MUHENDISLIGI  [iTO
2740 KEMAL YESILYURT [GEMI INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI YTU
2741 GORKEM MOLER GEMi INSAATI VE DENiZ TEKNOLOJiSi MUHENDISLIGI  [iTU
2742 MEHMET EMRE  [UGUNCU GEMI INSAATI MUHENDISLIGI KTU
2743 MERT YAHYA BEKTAS GEMi INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI iTo
2744 REHA UGUR TERZIOGLU [GEMIi VE DENiZ TEKNOLOJISI MUHENDISLIGI iTO
2745 SERKAN OKTAY GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
2746 CAGRI SACAR GEMI INSAATI VE BEMi MAKINELERI MUHENDISI YTU
2747 FATIH TOTER GEMI INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI YTU
2748 SABRI ALKAN GEMI INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI YTU
2749 MURAT OZDEMIR  |GEMI INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI YTU
2750 MURAT TOSUN GEMI INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI YTU
2751 BURCIN MERIC  [6ZER GEMI INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI iTO
2752 BARAN FIDANOGLU [GEMIi INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI iTO
2753  |ATILGAN YUKLO GEMi INSAATI MUHENDISLIGI KTU
2754 AHMET AYTEKIN GEMi INSAATI MUHENDISLIGI KTU
2755 ONUR USTA GEMI INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI YTU
2756 SEFA EREN OZHAN DENIZ TEKNOLOJiSI MUHENDISI iTU
2757  |YILMAZ GAFUR GEMI INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDIS YTU
2758 MERIC CAGLA ORAL GEMi INSAATI MUHENDISLIGI KTU
2759 MUSTAFA MERCAN GEMI INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI YTU
2760 MUSTAFA AZMi  |YILMAZ GEMi INSAATI MUHENDISLIGI KTU
2761 GORKEM BENEK GEMI INSAATI VE GEMi MAKINELERI MUHENDISI YTU
2762 BURAK DEMIROGLU [GEMIi INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI YTU
2763 CENGIz BULUT GEMI INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI iTU
2764 KENAN EMRE NERGIZ DENIiZ TEKNOLOJISI MUHENDISI iU
2765 BAHRI UZUNOGLU [GEMI INSAATI VE DENIZ TEKNOLOJiSI MUHENDISLIGI  [iTO
2766 MEHMET CIHAN GEMi INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI YTU
2767 iBRAHIM DOGAN  [SALMAN DENIiZ TEKNOLOJISI MUHENDISI iTo
2768 DENiZ ERDEM GEMI INSAATI VE GEMi MAKINELERI MUHENDISI YTU
2769 BEKTAS UFUK uLUSOY GEMi INSAATI VE BEMi MAKINELERI MUHENDISI YTU
2770 ATILLA CELEBI GEMI INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI YTU
2771 ZEYNEP ISIK GEMI INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI YTU
2772 HUSEYIN BENLI GEMI INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI iTo
2773 MURAT CAGLAR  [GUVEN GEMI INSAATI MUHENDISLIGI KTU
2774 CAN OZALP GEMI INSAATI MUHENDISLIGI NEWCASTLE
2775 OMER uLUS GEMI INSAATI MUHENDISLIGI KTU
2776 SERDAR SAFAK GEMI INSAATI MUHENDISLIGI KTU
2777 RECEP ALTUNDERE [GEMI INSAATI VE GEMI MAKINALARI MUHENDISI YTU
2778 ENGIN ESENLI GEMi INSAATI MUHENDISLIGI KTU
2779 SONER GOVCE GEMI INSAATI MUHENDISLIGI KTU
2780 IBRAHIM ALBAYRAK |GEMI INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI iTU
2781 UGUR MALKOGC GEMI INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI YTU
2782 SERDAR CINGOZ GEMI INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI YTU
2783 TURGAY KOROGLU [GEMI INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI YTU
2784 NECATI GUNEY  |ERKURT GEMI INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI iTU
2785 ERSIN AYDIN GEMi INSAATI MUHENDISI KTU
2786 ONUR TULGAS GEMI INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDIS iTU
2787 KADIR KUBILAY  [AYDIN GEMi VE DENiZ TEKNOLOJiSi MUHENDISLIGI iU
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siciL NO [ADI SOYADI BOLUM OKULU
2788 CEM VARISLI DENIiZ TEKNOLOJI MUHENDISLIGI iTU
2789 CEREN YILMAZ GEMI INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI YTU
2790 SINASI KARABULUT [GEMI INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDIS] VARNA
2791 CUMHUR YASAR GEMi VE DENiZ TEKNOLOJISI MUHENDISLIGI iTU
2792 YASIN MENDERES [GEMi INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI YTU
2793 ERDEM AKTOSUN  [GEMI INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI YTU
2794 HASAN KAYHAN  [KAYADELEN |GEMI INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI YTU
2795 MUSTAFA DILDARI GEMi INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI YTU
2796 ITIR IPEK KOKSAL GEMI VE DENiZ TEKNOLOJiSI MUHENDISLIGI iU

1518 Sicil Numarali Uyemiz Gékhan Goke ve esi 1519 Si-
cil Numarali Uyemiz Raziye Saban Géke’ nin 22 Temmuz

2010 tarihinde Deniz isimli kizlar1 diinyaya geldi.

1688 Sicil Numarali Uyemiz Emrah Sagiroglu ve esi Selin
Sagiroglu’ nun 22 Haziran 2010 tarihinde Metin Ege isimli
ogullart diinyaya gelmistir.

Mutlu ve saglikli uzun 6miirler dileriz.

2527 Sicil Numarali Uyemiz Burg Taylan’ in annesi vefat
etti.

1526 Sicil Numarali Uyemiz Erdal Giinay 03.09.2010
tarihinde vefat etti

Yakinlarina ve camiamiza bagsagligi dileriz.
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1990 Sicil Numarali Uyemiz Fatih Y1lmaz 20 Eyliil 2010
tarihinde Sinem Y1lmaz ile evlendi.

936 Sicil Numarali Uyemiz Recep Giiveng 19 Eyliil 2010
tarthinde Ayse Sahin Giiveng ile evlendi.

1386 Sicil Numarali Uyemiz Serhat Yinang 17 Eyliil 2010
tarihinde Hande Benli ile evlendi.

Yeni evli ¢iftlere mutluluklar dileriz.

850 Sicil Numarali Uyemiz Nuri Uygur Anjio oldu.

Gegmis olsun der, saglikli glinler dileriz.
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FUAT TURAN

1953 yilinda Bodrum da dogdu.
1980 yilinda I.T.U Gemi insaat1
Ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi’
nde lisans egitimini tamamladi.
Bodrum’ da serbest miithendis-
lik yaparak basladigi meslek
hayatina 1983 yilinda Ingiltere’ -

de Lamine Tekne imalatiyla

ilgili  tersanelerde egitimin

ardindan  1984-1990 yillan

aras1 Bodas Sirketinde Lamine Yat Insaat: imalat1 alaninda
devam etti. 1990 yilindan itibaren serbest miithendis olarak
Bodrum’ da kendi is yerinde faaliyette bulundu.

Gemi Miihendisleri Odas1 Izmir Subesi 3. Dénem Yo6netim
Kurulu iiyeligi yapt1. 2005 yilinda basladigi Bodrum ilge
Temsilciligi gorevini halen siirdiirmektedir.

Fuat Turan Ingilizce bilmektedir. Evli ve bir gocuk babasidir.

iletisim Bilgileri :

Tel. Is 10252313 67 59
Cep : 0533 717 59 94

Adres : Icmeler Mevkii No:47 BODRUM

E-posta : fuatturan@fuatturan.com
fuatturan@superonline.com

TAMER SERTYESILISIK

Tamer  Sertyesilistk 1954
yilinda Izmir’ de dogdu. Ilk
ve orta ogrenimini Izmir’
de tamamladi. 1971 yilinda
ITU Gemi Insaat:1 Fakiil-
tesinde egitime basladi. Lisans
egitiminden 1975  yilinda,
Yiiksek Lisans egitiminden ise
1977 yilinda mezun oldu.
Ogrenimi sirasinda Deniz Kuv-
vetleri Komutanlig1’ na katildi. Yiiksek lisans egitiminin
tamamlanmasin takiben 1977 yilinda Tagkizak Tersanesi
Komutanlig1’ nda goreve basladi.

Havuzlama Miihendisligi ve Onarim Subayligi gorevler-
inde bulunduktan sonra, Tekne Dizayn Sefligi’ nde yeni
insa edilen gemilerin dizayn ¢aligmalarinda, Gemi insa Bas
Miihendisligi’ nde ise gemi insa faaliyetlerinde bulundu.
Tekne Montaj Sefi, Proje Mithendisi ve Tekne Dizayn Sefi
olarak gorev yapti, ayrica, Tekne Grup Miidiirligii ve Gemi
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Insa Bas Miihendisligi gorevlerini vekaleten yerine getirdi.
Bu gorevlerinde, Tankerler, Kuru Yiik/Konteyner Gemileri,
Tank Cikarma Gemileri (LCT, LCM, LSM), Yiizer havuz,
Romorkdr/Yangin Sondiirme Gemileri, Arastirma Gemileri,
Sahil Giivenlik Botlari, dizayn ve insa faaliyetlerine katild
ve li¢ adet Riizgar smifi hiicumbotun insasini proje mithen-
disi olarak gergeklestirdi.

Taskizak Tersanesi Komutanlig’ ndan 1989 yilinda, Deniz
Kuvvetleri Komutanligi’ na tayin oldu ve Gemi insa Daire
Baskanlig1’ nda 1993 yilina kadar gorev yapti. Hiicumbot
Sube Miidiirii olarak, gorev kapsamiyla ilgili proje yonetim,
tedarik, vb faaliyetlerde yer aldi. Bu sirada bir yil siireyle
Fr. Liirssen Werft / Almanya’ da Tiirk Irtibat subay1 olarak
gorev yapt1.

Taskizak Tersanesi Komutanligi’ na 1993 yilinda tekrar
atanarak, Dizayn Bas Miihendisi ve Gemi insa Bag Miihendisi
olarak gorev yapti. Dizayni Taskizak Tersanesi Komutanligi
tarafindan gergeklestirilen Sahil Giivenlik Botlari, Tank
Cikarma Gemisi (LSM) dizayn ve insa ¢aligmalarinda yer
ald1. 1998 yilinda Deniz Kuvvetleri Komutanligi’'ndan Al-
bay riitbesi ile emekli oldu.

Takiben, RMK Marine tersanesinde goreve basladi. Bu
stire¢ icerisinde, iki adet askeri akaryakit tankeri, lilkemizde
ilk olarak gerceklestirilen paslanmaz kargo tankli kimy-
asal tanker, ve 6zel kargo tank boyali kimyasal tankerlerin
ingaatlari ile yiiksek kalitede mega yat insa ve teslimlerinin
yapilmasi faaliyetlerinde yer aldi. Bu donemi takiben 2004
yili icersinde Ankara’ da savunma projeleri, askeri gemi ve
sistemleri tedarigi konusunda faaliyette bulundu.

2004 yilindan itibaren Celik Tekne tersanesinde, Sa-
vunma Sanayi Mistesarlig1’ nin ilan etmis oldugu ihale
calismalarinda yer almakta ve halen bu ¢alismalarina devam
etmektedir.

Tamer Sertyesilisik, Ingilizce bilmektedir. Aynur Sertyesilisik
ile evli olan Tamer Sertyesilisik, Begiim ve Egemen isimler-
inde bir kiz ve bir erkek ¢ocuk babasidir.

fletisim Bilgileri:
Tel. s 10216 395 34 52

Ev 10216 38517 57
Cep 105322219235

Adres s : CELIK TEKNE SAN. VE TIC.A.S.
Igmeler Ozel Tersaneler Bolgesi
Tersaneler Cad. No.14 Tuzla/ ISTANBUL
E-posta : tamers@celiktekne.com.tr
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UMIT ULGEN

24.05.1956 yilinda Malatya’ da
dogdu. Ailesinin memur olmasi
sebebiyle c¢ocukluk yillarinin
Bozcaada’ da gegmesi, meslek
seciminde kendisine biiyiik
etken olmustur. 1973 yilinda
ITU Gemi Insaati Fakiilte-
sine girip 1978 yilinda Gemi
Insa Miihendisi olarak mezun
olan Ulgen, 1978-1980 yillari
arasinda ayni Fakiiltenin Gemi Ingaati Boliimiinde master
egitimini tamamladi. Bu siire igerisinde Sayin Prof. Dr. Ke-
mal KAFALI’ nin yaninda ITU model havuzunda Askeri ve
Ticari gemileri tekne ve pervane formlarinin diizeltilmesinde
2 yil ¢alist1.

Aralik 1980 doneminde askerlik hizmetini Deniz Harp Oku-
lunda (6gretmen) yedek subay olarak yapti. 1982 Nisan
ayinda Tuzla Gemak Tersanesinde isbasi yapan Ulgen, bir y1l
sonra STFA biinyesindeki Sedef Tersanesine gegip Libya’ya
romorkér, Ingiltere’ye konteyner, Botag’a, DLH’ya Barge,
Split Barce, tas dubasi, Sovyetler Birligine kereste-kon-
teyner gemileri yapimi ve proje asamalarinda calist1.

1987 yilinda proje sefi oldu. 1990 yilinda ¢alistigt igyerinden,
serbest caligmak iizere ayrildi. STFA insaat, Marmara Trans-
port A.S. Sedef Tersanesinde gemilerin boru devreleri ile
ilgili tageronluk hizmetleri yapti.

Yeni Galata kopriisii flaplarinin yerine tasinmasi baglama
hesap ve kontrolliiglinii yapmustir. (500Ton x 4 Adet) Rusya,
Suudi Arabistan, Kuveyt, Katar, Almanya’ya ¢ok sayida
acik deniz romorkdr Pilot Bot, Palamar ve Konteyner gemisi
proje dizayn ve taseronluk hizmetlerini yapan Ulgen, ¢ok
zengin bir proje arsivine sahiptir.

Bilgi birikimini Denizcilik alaninda egitim goéren 6grenci
kardeslerine aktarmay1 bir vazife bilen Ulgen, ITU Den-
izcilik Fakiiltesi Giiverte Boliimii’ nde 6gretim gorevlisi
ve Denizcilik Koordinatorii olarak calismaktadir. 48,49
donem Tiirk Loydu’ nda Yonetim Kurulu iyeligi yapmis
olan Ulgen halen iTU Denizcilik Fakiiltesinde Denizcilik
Koordinatorliigii gorevini siirdiirmekte olup, ayni Fakiiltede
Yonetim kurulu iiyeligi yapmaktadir.

iletisim Bilgileri:
Tel. s 20216 395 10 09

Faks 10216 39545 00
Cep 10536 35934 00

Adres : ITU. Denizcilik Fakiiltesi
Tuzla/ISTANBUL
E-posta : ulgenu@itu.edu.tr

dorukgemi@yahoo.com

Gemi ve Deniz Teknolojisi Sayi: 186 Ekim 2010

YASAR GUVEN

03.11.1958’de Diizce’de
dogdu. 1975 yili Diizce Lisesi

ve (Lise birincisi olarak), 1980

yilt ITU Gemi insaat1 ve Deniz
Bilimleri Fakiiltesi’ nden me-

zun oldu. \"
Heniiz 6grenci iken ¢alismaya [ |
basladigi Kalyon Miihendislik i
ve Miisavirlik Biirosu’nda 5 yil I‘J'J
caligti. 1984-1989 aras1 Akca-

koca Akdenizler Tersanesi’ nde 6nce Isletme daha sonra
Tersane Miidiirii olarak gorev yapti. 1989-1993 aras1 GE-TA
firmasinda Isletme sorumlusu olarak 25m. boyunda alt1 adet
motor-yat ingasinda calist1. Bunlar; iki ana makine, stabilisi-
er, bow thruster vd. donanimi ile déneminin iddial1 Atlantik
serisi motor-yatlari idi.

1993-94 aras1 Iyi Denizcilik firmasinda gemi bakim-onarim
isinde calistiktan sonra DOP Ltd. sirketini kurdu. Ozelde
yatlara yonelik iiriin temsilcilikleri, danigsmanlik ve boru-
boya taseronluk hizmetleri verdi. Zamanla, meslektast olan
sirket ortaklar ile birlikte yurt i¢i ve yurt dist {irlin temsil-
cilikleri yelpazesini, gerek gemi gerekse yat malzemeleri
olarak genisletti.

TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi’nda; 1981-82 / 27. do-
nem ve 1982-84 /28. donem Y onetim Kurulu iiyeligi ve kisa
bir siire Sekreter iiyelik; 2002-04 / 38. donem (yedek iiyelik-
ten gegis) ve 2004-06 / 39. donem YK iiyeligi yapti. GMO’
nun ¢esitli komisyonlarinda da gorev aldi. 2005 yilinda
yayinlanan ‘GMO 50. y1l andact’ ¢aligma grubu iginde yer
ald1 ve kitabin editorliigiinii iistlendi.

Emekli, ancak halen kurucu ortagi oldugu DOP Ltd. $ti. ile
aktif caligma yasamm siirdiirmektedir. Yasar Giiven Istanbul
Kafkas Kiiltiir Dernegi iiyesi, evli ve bir ¢ocuk babasidir.

iletisim Bilgileri:

Tel. s :0216 494 0920
Faks  :0216 494 0924
Cep  :05333152059

Adres :Aydintepe Mah. Yakamoz Sk.
N0.26/D Tuzla - istanbul
E-Posta :yasar@dopltd.com
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ANA ARAMA
KURTARMA

KOORDINASYON
MERKEZI BROSUR{

Kitapgikta arama

kurtarmanin genel tanimi verilerek tilkemizdeki yapidan
bahsedilmis ve AAKKM tarafindan saglanan hizmetlere
deginilmistir.

« COSPAS-SARSAT SISTEMI

« OTOMATIK TANIMLAMA SISTEMI (OTS - AIS)
« DENiZ HAYDUTLUGU iLE MUCADELE

« TIBBI MUDAHALE

+« DUNYA GENELINDE HIZMET

« DENIZ KIRLILIGINI ONLEME

* YASADISI GOC ILE MUCADELE

Teknik detaya girilmeden merkezde kurulu bulunan
sistemlerden 0zet olarak bahsedilmis ve detayli bir
sekilde anlatilan hizmetler yasanmis Ornek olaylarla
giiclendirilmistir.

Kitapcikta “7 gilin 24 saat gorev basindayiz... Ciinkii biz
hayat kurtariyoruz” sloganiyla hareket eden AAKKM nin
yilda ortalama 400 hayatin kurtarilmasinda rol oynadigi
belirtilerek daha iyi ve daha hizli hizmeti saglamak amaciyla
merkeze kurulacak yeni sistemlere de deginilmisgtir.

« MEOSAR
« GTH (VTS)
« LRIT

KELIME . T
OYUNLARI/ALEVE —
DOKUNMAKMIS e

ASK -

Her giin siirler yaziyoruz

birbirimize aslinda. Glinliik hayatimizda siradan konugmalar
gibi goziiken her ciimle, siirin baglangic noktasini
olusturuyor. Benim de siiri kesfetmem tam bu noktada oldu.
Diiz yazilarin iginde kelimelerle oynadiginizda hatta bazen
devrik ciimleler kurdugunuzda, yazinin siirsellestigini,
diiz yaz1 ile aynm1 kelimeleri igerse bile, daha fazla anlam
yliklendigini kesfettim. Ve bundan sonra siir yazmak benim
icin bir keyif haline dontstii. Iste bu yiizden kitabin ilk
ismi “Kelime Oyunlar1”. Diger ismi i¢in ¢ok fazla yoruma
gerek oldugunu sanmiyorum. Aleve dokunmaktir ask, her
yasayanin az ¢ok bildigi kadariyla, ya da en azindan, aleve
dokunacak kadar cesaret gerektiren. ..
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Aski sorarlar bana

Kopya ¢ekerim beynimde yazanlardan
Korkusu olmadan yakalanma ihtimalinin
Seninle yasadiklarimin

Ve sana hissettiklerimin izdiisiimii vurur
Sayfalar dolusu siirle cevap veririm
Beynimle bakarim siirden aynalara
I¢imden gegenin aksinin vurdugu
I¢cimden gecen

Icine islesin isterim

Siirler yazarim bu yiizden

NIETZSCHE AGLADIGINDA

Sahne U h
Psikanalizin dogumu v, ”! I:"r' [
arifesindeki 19.ytizy1l r

V afjadjundo
ortamlar. Hava soguk. '
Aktorler :
yayimlanmig, kimsenin
tanimadig bir filozof.
barismus. Thaneti tatmis. Tek
sahip oldugu sey, valizi ve -
Karisi, toplumsal gorevleri )
ve vatani yok. Inzivayi seviyor. Tanriy1 6ldiirmiis. 'Umit
Daha sonra 'kendi alevlerinizde yanmaya hazir olmalisimz:
Once kiil olmadan kendinizi nasil yenileyebilirsiniz?'
Breuer: Efsanevi bir teshis dehasi. Umitsizlerin kapisini
caldigr doktor. Psikanalizin ilk kurucularindan. Kirkinda,
basarmis. Giizel bir karisi ve bes cocugu var. Zengin. Saygin.
Hayat1 boyunca 'ama' pozisyonunda yasamis biri.
Simdi yoksul. )
Salomé: Erkeklerin basini dondiiren kadin. Cekici. Ozgiir.
Bazen ayni anda bir¢ok erkekle beraber oluyor. Sanatgilari
ve disiiniirleri tercih ediyor. Kirbaci var.
Umitsizlik.
Birglin, erkeklerin basini dondiiren kadin, Salomé
gelecegi tehlikede, Nietzsche iimitsiz. Ona yardim edin,' der.
Breuer Salomé'yi tekrar gorebilmek umuduyla 'peki' der.
Ozgiirliik, irade... ve neden, nasil gibi en nemli duraklarindan
gegen bir yolculuk baslar...

Viyana'si. Entelektiiel

Nietzsche: Heniiz iki kitabi !

Yalnizlig1 se¢mis. Acilariyla

kafasinda tasarladig kitaplar.

kotiliklerin en kotisidiir, ¢linki iskenceyi uzatir,' diyor.
diyecek. Umitsiz.

bitiin Avrupali sanatgr ve disiiniirlerin doktoru olmay1
Freud: Breuer'in arkadasi. Heniliz geng. Gelecegi parlak.
Evlilige inanmiyor.

Konu

Nietzsche'den habersiz Breuer'e gelir. 'Avrupa'nin kiiltiirel
Ve varolusun kader, inang, hakikat, huzur, mutluluk, aci,
Kendisiyle ve hayatla yiiz yiize gelmekten ¢ekinmeyenlere...
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