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BIMCO’NUN GEMI YONETIMi SOZLESMESINE ILiSKIN
2009 DEGISIKLIKLERI

Aras. Gor. Ashhhan Sevin¢ Kuyucu*

Gemi yonetimi s6zlesmesinin ortaya cikisi 18. ytizyila kadar uzanmakta-
dirl. Denizciligin bir endustri olma yontinde asama kaydetmesi, gemilerin or-
taya cikan yeni kosullara uygun olarak esnek sekilde ydnetilmesini gerektir-
mistir. Denizcilik sektértindeki gelismeler ve yenilikler donatanlar icin gemile-
rin isletilmesini karmasik bir is haline getirmistir. Donatanlarin yaruttagt faa-
liyetler zaman igerisinde cesitlenmis2? ve denizcilik alaninda farkh kisiler ara-
sinda is paylasimina gidilmistir. Gintimutizde denizcilik sirketlerinde geminin
yonetimi diger islerden ayrilmakta ve “profesyonel yéneticilik” olgusu 6nemini
giderek arttirmaktadir3.

I.Gemi Yonetimi S6zlesmesi Kavrami

Yonetim sozlesmesi, yoneticinin bir ticari isletmeyi sézlesmenin diger ta-
rafini olusturan sirket sahibi nam ve hesabina ve riski ona ait olmak Uizere, bir
Ucret karsiliginda yonetmeyi Ustlendigi s6zlesmedir®.

Ozel uzmanhk ve tecriibe gerektiren sektérlerden birisi de denizcilik
sektoridtir. Bu nedenle, denizcilik sirketleri gemilerinin ydnetimini yonetim
sozlesmesi cercevesinde ticlincu kisilere birakmayi tercih etmektedir.

Geminin yb6netimi denilince akla teknik, ticari ve personel yonetimi gel-
mektedir. Gemi yodnetimi, gemi ve personel yonetimini icine almakta; ancak
icerik bakimindan farkli sekillerde ortaya cikabilmekte, her zaman geminin bir
butin olarak yonetilmesi anlamina gelmemektedirS. Bu alanlar birbirinden

*[stanbul Universitesi Hukuk Fakiiltesi Deniz Hukuku Anabilim Dali

1 Malcolm WILLINGALE, Ship Management, Third Edition, London LLP, 1998, s. 39.

2 John SPYRUT, Ship Management, London, Lloyd’s of LondonPress, 1994, s. 2,3.

3 Zehra SEKER OGUZ, Gemi Yoénetimi Sézlesmesi, Filiz Kitabevi, Istanbul, 2003, s. 13 vd.

4 Ansgar STAUDINGER/Michael Martinek, BGB, J. vonStaudingersKommentarzur
BurgerlichenGesetzbuch mit EinfihrnsgesetzundNebegesetzenZweitesBuchRecht der
Shuldverhéltnisses §8652-704, 1995, § 675 C 86; Michael MARTINEK, Moderne
VertragstypenBand 1I, Franchising, Know-how Vertrage Management
undConsultingVertrage, Miinchen 1992, s. 226 vs; Turgut Oz, Yénetim (Management)
Soézlesmesi, Istanbul, 1997, s. 3.

5 SEKER OGUZ, a.g.e., s. 7; Willingale'ye ait gemi yénetimi hiizmetlerine iliskin cizelgede
teknik yonetim ve personel yonetiminin birlikte tistlenilmesi “Full Management” olarak
nitelendirilmektedir. Ticari yonetim ve diger yan edimler ise ayr1 birer kategori olarak
degerlendirilmektedir.: Willingale, a.g.e., s. 16.
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ayrilabilir ve bunlardan en az birini icine alacak sekilde akdedilen soézlesmeler
“gemi yonetimi sézlesmesi” (ship management agreement) olarak tanimlanir®.

Icerigi ne olursa olsun, gemi ydnetimi sézlesmesi “donatan ile ydénetici
arasinda akdedilen, donatana ait gemilerin ticari, teknik veya diger alanlardaki
yonetiminin timunt veya bir kismini yoneticiye birakan ve bu edim karsili-
ginda yoneticiye ticret hakki kazandiran” sézlesme olarak tanimlanabilir?.

II. BIMCO’NUN GEMi YONETIMINE iLiSKIN STANDART SOZLESMELERI

Gemi yoOnetimi sézlesmesinin uygulamasinin artmasi bu soézlesmenin
standart bir sozlesme haline getirilmesini gerekli kilmistir. Uluslararas: deniz
hukukuna iliskin bir ¢cok yeknesak kural ve dliizenlemenin sahibi olan BIMCO
(The Baltic and International Maritime Council), gemi yénetimi sézlesmesi i¢in
ilk olarak 1988 yilinda “SHIPMAN” olarak kodlandirilan bir standart sézlesme
hazirlayarak kullanima sunmusturg. Anilan sézlesme uygulamadaki yeniliklere
uyum saglanmasi amaciyla 1998 yilinda degisiklige ugramis, SHIPMAN 98 ola-
rak yeniden diizenlenmis ve son olarak 2009 yilinda simdiki halini almistir9.

SHIPMAN 2009, belli noktalarda 6nemli yenilikler getirmistir. Bu calis-
manin amaci SHIPMAN 2009’un getirdigi yenilikler tizerinde durmaktir. Calig-
mamiz gemi y6netimi sdzlesmesini tim yoénleriyle inceleme amacini tasima-
maktadir.

III. BIMCO/SHIPMAN 2009
A. Yeniliklere Genel Bakis

SHIPMAN 2009 hazirlanirken Uluslararasi Guvenli Yonetim ve Uluslara-
ras1t Gemi ve Liman Tesisi Guivenligi kodlarindakiler gibi gemi yénetimi endtst-
risinde yer alan degisiklikler ve gemi sahipleri ile gemi yo6neticileri arasindaki
gelisen iliskiler s6zlesmeye yansitilmistirl0. Sézlesmenin ilk bélimu buyuk 61-
cide SHIPMAN 98’i animsatmakla birlikte degisiklik yapilan noktalardaki yeni
diizenlemeler pratikte énemli sonuclar ortaya cikaracak niteliktedir. Ozellikle
ISM ve ISPS Kodlarina yapilan atiflar dikkat cekmektedir!?.

Simdi SHIPMAN 2009’un en o6nemli degisikleri barindiran huiktimleri
lzerinde kisaca durulacaktir.

6 Bu yoOnetim alanlarindan personel yonetimi BIMCO’nun cabalariyla bagimsiz bir s6z-
lesme karakterine burtinmus ve 1998 yilindan itibaren ayr tip soézlesmelerle diizen-
lenmistir (Crewman A, Crewman B).: SEKER OGUZ, a.g.e., s. 8.

7 SEKER OGUZ, a.g.e., s. 8.

8 SPYRUT,a.g.e., s. 110 vd; SEKER OGUZ, a.g.e., s. 31 vd; Grant HUNTER, Revision
Time, TheBaltic Online, s.1, www.thebaltic.co.uk/market bimco_revision_time.php,
17.08.2012.

9 “Shipman 98” Revised Standart Ship Management Aggrement, BimcoBull. Volume 93.
No.4-98; SEKER OGUZ, a.g.e., s. 32; HUNTER,a.g.m,, .s. 1.

10 http:/ /www.denizticaretodasi.org/detoportal, cevrimici, 03.08.2012; Explanatorynotesto
SHIPMAN 2009, https://www.bimco.org/Chartering/Documents/Ship_Management/
SHIPMAN2009/Explanatory_Notes_SHIPMAN2009, 03.08.2012.

11 Bimco: Revised Ship Management Agreement, British Shipping, www.cpl.co.uk/
ChamberMinisite
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SHIPMAN’1n ilk bélimunde so6zlesmenin taraflarinca doldurulacak ve
somut sézlesmeye iliskin bilgileri barindiracak kutular bulunmaktadir. Onemli
degisiklerin bulundugu kutulardan birisi 5. kutudur. Yapilan degisiklik, gemi
yonetimi sézlesmesinde “sirket” sifatina sahip tarafin kimligine iliskin oldugun-
dan cok dikkatli sekilde doldurulmasi gerekecektirl2.

Yapilan diger énemli degisiklik sigorta sézlesmesine iliskin htiktimlerde
bulunmaktadir. 10, 11 ve 12. kutularda sigorta s6zlesmesi ile ilgili alisik olun-
mayan yeni kayitlar bulundugundan dikkatlice okunmasi1 gerekmektedir. 10.
kutuda gemi adamlarina iligkin sigorta yukumlaltiga, 11. kutuda genel sigorta
yakumlaltaga ve 12. kutuda ise K&R, F veya D&D gibi ihtiyari sigorta secenek-
leri yer almistir!3.

B. Kisimlara iliskin Genel Aciklamalar

SHIPMAN 2009 iki ayr1 ana bolimden olusmaktadir. Birinci boltimde
somut sozlesmenin genel 6zelliklerine ve taraflara iligkin bilgilerin bulunacag:
kutular bulunmaktadir. Ikinci boliim, standart sézlesme htiktimlerini icer-
mekle beraber okunmasinin ve anlasilmasinin kolay olmasi amaciyla bes ayri
ana kisma ayrilmistir. Her bir kisim belli bir konuya iliskin 6zel grup olustur-
maktadir. Bu sistem cercevesinde Ornegin, ihtiyari olarak kararlastirilabilecek
yénetim hizmetleri birer kloz halinde “Services” kisminda bulunmaktadir. ikinci
bolimde bulunan kisimlar asagidaki gibidir:

Kisim 1. Sézlesmenin Ana Prensipleri

Kisim 2. Hizmetler

Kisim 3. Yuktumlultkler

Kisim 4. Sigorta, Biitce, Kazang(Ucret), Masraflar, Vergiler

Kisim 5. Hukuk ve Sozlesmenin Stresil4

IV. SHIPMAN 98 ve SHIPMAN 2009°UN KARSILASTIRMALI OLARAK
INCELEMESI

A. SOZLESMENIN ANA PRENSIiPLERI

Sozlesmenin ana prensipleri kismi, gerek SHIMAN 98 gerekse SHIPMAN
2009°da ikinci kismin birinci bélimtint olusturmaktadir.

1. Tanimlar Klozu

Sozlesmenin ana prensiplerine iliskin kisim sézlesmede kullanilan bazi
kavramlarin tanimlariyla baslamaktadir. Gelismelere uyum saglanmasi ama-
ciyla SHIPMAN 98’de bulunmayan baz yeni tanimlarin eklendigi goértiilmekte-
dir. Bunun yaninda SHIPMAN 98’de de bulunan tanimlarin daha iyi anlasila-
bilmesi icin bazi eklemeler yapilmistir. SHIPMAN 98°den farkli olarak tanimlar

12 SHIPMAN 2009 — ExplanatoryNotes, Comparisonbetween SHIPMAN 2009 and SHIPMAN
98, www.bimco.org/Chartering/Documents/Ship_Management/ SHIPMAN2009,
03.08.2012.

13 SampleCopy SHIPMAN 2009, www.bimco.org/Chartering/Documents/Ship_ Management,
03.08.2012.

14 Comparison between SHIPMAN 2009 and SHIPMAN 98, s. 1; HUNTER, a.g.m,, .s. 1.
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alfabetik sira ile dtizenlenmistir. Birden fazla kisimda gecen kavramlar tanimlar
bolimutnde diizenlenmistir. Sadece bir htiikiimde gecen kavramlar ise gectigi
huktmde aciklanmistir!s.

Yukarida belirtildigi tizere, SHIPMAN 98’de tanimi bulunmayan ve ilk kez
tanimlanan kavramlardan ilki “sirket” kavramidir. Bu kavramin anlaminin
dogru belirlenmesi son derece 6nemli ve temel bir husus oldugundan soézles-
menin kurulmasi ve devami asamasinda kullanicilar tarafindan dogru anlasil-
maldir.

“Sirket” kavrami ISM ve ISPS Kodlarina atifta bulunarak dizenlenmis-
tirlé. Bu yeni kavrama uygun olarak sozlesmenin birinci bélimu “sirket”in adi-
nin ve detayl bilgisinin doldurulacag: bir 5. kutu icermektedir!?. “Sirket” ayni
zamanda donatan, gemi yo6neticisi veya baska bir ticincti sahis da olsa bu
kutunun doldurulmas: gerekmektedir. Eger ISM veya ISPS kodlar1 uygulanma-
yacaksa bu husus kutuda “N/A (not applicable)” ifadesiyle belirtilmelidir1s.

Geminin sicilde kayith donatani s6zlesme kurulurken “sirket” olarak be-
lirtilebilir. Daha sonra baska bir gercek veya ttizel kisi “sirket” yerine gecebilir.
Bu degislige ragmen donatan kloz 9 uyarinca belli yuktmlaltiklere sahiptir!®.

Tanmimlar bolumutnde bulunan “ISPS Code” kavramina iliskin tanim
SHIPMAN 98’deki “ISM Code” tanimina karsilik gelmektedir. Bu diizenlemeye
gidilmesinin sebebi, her ikisini birden kesin sekilde “kodlar” olarak tanimlama
ihtiyacidir20.

“Gemi Adami Sigortasi (Crew Insurance)” kavrami SHIPMAN 98’de bulu-
nan O6lim ve yaralanma risklerinin yanina strekli is goremezlik (sakatlanma-
permanentdisability) riskinin eklenmesi amaciyla degistirilmistir. Bu tanimda
gemi adamlarinin sigortas: ile htiktmlere de atif yapilmistir. Gemi adami si-
gortast kavramina agiklik getirmek icin bu sézlesmenin bir zarar sigortasi degil
sorumluluk sigortas: oldugu vurgulanmistir2l.

SHIPMAN 2009’un getirdigi yeni tanimlardan birisi de “bayrak devleti
(Flag State)” kavramina iliskin tanimdir. SHIPMAN 98’de olmayan bu tanim
ISM Kod’dan alinmigtir. Sézlesmenin teknik yonetime iliskin 4. klozunun (a)

15 Comparison between SHIPMAN 2009 and SHIPMAN 98, s. 2.

16 [SM Kodda “sirket” sirket sayilan kisiler anlaminda kullanilmistir ve bu tanimin ye-
rinde yapildig1 sOylenemez.
ISM Kodun kisiler bakimindan uygulanma alaninin tespit edilmesinde sirket tanimi
6nem tasimaktadir. Kisiler bakimindan uygulama alanini diizenleyen 1.1.2 htkmt
farkli kisilerden s6z etmektedir. Bu kisiler ttizel kisi olabilecegi gibi gercek kisi de
olabilecektir. Denizcilikle ugrasan ve bir organizasyonun parcasi olan kisiler bu
kisilerden sayilabilir. ISM kod anilan maddesinde sirket tanimi icinde geminin maliki,
gemi malikinden geminin isletilmesini devralmis herhangi bir organizasyon veya kisi
(gemi yoneticisi veya gemi isletme muiteahhidi) bulunmaktadir. Orijinal metinde ise
sadece gemi ydneticisinden bahsedilmektedir.: SEKER OGUZ, a.g.e., s. 69.

17 Sample Copy SHIPMAN 2009, s. 1.

18 Comparison between SHIPMAN 2009 and SHIPMAN 98, s. 2.

19 Sample Copy SHIPMAN 2009, s. 5; Bu yukumlultkler ilerleyen béltimlerde yeri
geldikce aciklanacaktir.

20 Comparison between SHIPMAN 2009 and SHIPMAN 98, s. 3.

21 Comparison between SHIPMAN 2009 and SHIPMAN 98, s. 3.
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bendinde de geminin teknik ydnetimine ilgili bayrak devlet yasalarinin uygula-
nacagi belirtilmektedir22.

“Yonetim Hizmetleri (managementservices)” baslhigi altinda gemi yoneti-
cisi tarafindan saglanan hizmetlerin tamamini kapsayacak bir tanim verilmek-
tedir. SHIPMAN 98’de hizmetler baslig: altinda belli hizmetler dlizenleniyordu23.
Degisiklikle birlikte SHIPMAN 2009 geminin genel yénetimi gibi tim hizmetleri
bu baslik altinda toplamistir.

SHIPMAN 98’den farkli olarak “STCW 9524’ taniminin sonuna, ILO
(Maritime Labour Convention) gibi SHIPMAN’a paralel yeni diizenlemeleri g6z
6ntnde bulundurmak amaciyla “veya yerine gecen soézlesme- or subtitution
therefor” ifadesi ilave edilmistir2s.

2. Gemi Yoneticisinin Atanmasi1 Klozu

SHIPMAN 98’de “Gemi Yoneticisinin Atanmas1” olan baslik “Baslangic ve
Goreve Atanma” olarak degistirilmistir2e. Bu degisikligin sebebi, gemi
ybneticisinin atanmasi kadar sézlesmenin baslangicinin da énem tasidiginin
vurgulanmasidir??.

Geminin yonetiminin gemi yoOneticisine devri tarihi SHIPMAN 98’de “ay
ve yi1l” olarak belirtilmisken, SHIPMAN 2009 “tarih” olarak belirtilmesini iste-
mistir. Bazi hallerde, 6rnegin geminin insasi yeni tamamlaniyorsa, geminin
teslim tarihinin tam olarak belirlenmesi mtimkin olmayabilir. Bu hallerde ta-
raflar teslim tarihini bir zaman aralig1 olarak belirleyebilirler2s.

3. Gemi Yoneticisinin Yetkisi Klozu

Bu bolimtn bashgi SHIPMAN 98’de “Sozlesmenin Ana Prensipleri” iken
SHIPMAN 2009 “Gemi Yoneticisinin Yetkisi” baslhgini tercih etmistir. “Gemi
Yoneticisinin Yetkisi” basligi klozun icerigini daha iyi yansitmaktadir.

Klozun ilk ctimlesi hicbir degisiklige ugramamistir ve eski halinde oldugu
gibi gemi yodnetimi sézlesmesinin bir vekalet iliskisi olusturdugunu belirtmek-
tedir29.

22 Sample Copy SHIPMAN 2009, s. 2.

23 Comparison between SHIPMAN 2009 and SHIPMAN 98, s. 3-4.

24 Gemi adami yeterliliklerini dliinya capinda standartlastirmak tuzere hazirlanmis
uluslararasi sozlesmedir.:TheBaltic, TitanicTechnique, TheOfiicial Magazine of Baltic
Exchange, Summer, 2012, s. 41

25 Comparison between SHIPMAN 2009 and SHIPMAN 98, s. 4.

26 Sample Copy SHIPMAN 2009, s. 1.

27 Comparison between SHIPMAN 2009 and SHIPMAN 98, s. 4.

28 Comparison between SHIPMAN 2009 and SHIPMAN 98, s. 4.

29 Comparison between SHIPMAN 2009 and SHIPMAN 98, s. 5; Her ne kadar bir vekalet
iligkisi olusturdugunu belirtsek de gemi yonetimi sézlesmesinin esash unsurlan ka-
nuni tanimdan cikarilamadigindan bir isimsiz s6zlesmedir. Gemi yonetiminin asli edimi
olan geminin yonetilmesi dikkate alindiginda soézlesmenin bir is gérme soézlesmesi ol-
dugu tespit edilmektedir. Dolayisiyla gemi yonetimi sézlesmesine uygun dustigu 6l-
ctide hizmet soOzlesmesi, istisna (eser) sozlesmesi ve vekalet sozlesmesine iliskin hu-
ktimler uygulanacaktir.: SEKER OGUZ, a.g.e.,s. 36-37; J. Schleup, Innominatvertrage,
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SHIPMAN 2009 multifonksiyonel bir gemi yonetimi sézlesmesi dtizenle-
mesine ragmen, BIMCO soézlesmenin tam (full) yonetim sézlesmesi ya da teknik
yonetim soézlesmesi olarak kullanilmasinin uygun olacagini diistinmektedir3o.
SHIPMAN 2009’da gemi adamlarina iliskin oldukca detayli huiktmler bulun-
makla birlikte s6zlesme, CREWMAN A ve CREWMAN B’nin yerine gecmek Uizere
dtizenlenmis degildir. Ozelikle belirtilmelidir ki, SHIPMAN 2009 bir vekalet ilis-
kisi olusturdugundan gemi yOneticisinin prensip olarak gemi adami saglamay:
tercih ettigi s6zlesmeler icin kullanilmasi yerinde olmayacaktir. Gemi ydnetici-
sinin sadece gemi adami tahsis etmeyi taahhtit etmesi halinde (Crew’s
Employer) CREWMAN B 2009’un kullanilmasi uygun olur3!.

Inceledigimiz 3. klozun 2. climlesi uyarinca, sbézlesme kapsaminda hiz-
metini iyi bir sekilde sunabilmesi icin gemi yoneticisine bazi hususlarda takdir
yetkisi taninmalidir32. Tabiki taninan takdir yetkisinin ilgili hukuka uygun ola-
rak kullanilmas: gerekir. Yonetim hizmetlerinin ifasina iligkin y6neticinin uy-
gulanacak hukuk ve duzenlemeler cercevesinde hareket etmesini saglamak
amaciyla degistirilen bu ctimle devam eden bircok klozda goértlmektedir.

B. HIZMETLER

1. Teknik Yonetim Klozu

SHIPMAN 2009°da yapilan 6nemli degisikliklerden birisi bu klozdadir.
Taraflarin secimlik hizmetlere iliskin htikiimleri serbestce koyacaklar: klozlarla
sekillendirmesi icin degisiklik yapilmasi ihtiyact dogmustur3s.

SHIPMAN 2009 gemi yoOneticisi tarafindan verilecek hizmetlerin siralan-
masinda degisiklige gitmistir. Gemi yonetimi s6zlesmesinde sunulan en énemli
hizmetin geminin teknik y6netimine iliskin hizmet oldugu kabul edildiginden,
SHIPMAN 98’de34 gemi adami yonetiminden sonra ikinci sirada yer alan teknik
yonetim klozu ilk siraya alinmistir3s. BIMCO, yapilan degisikligin amacinin
sunum bakimindan kolaylik saglanmasi ve hizmetler arasinda 6énem sirasinin
olusturulmasi oldugunu belirtmektedir36.

SHIPMAN 98’de yoneticinin sadece teknik yonetim sundugu hallere ilis-
kin olarak 4.2’de yer alan gemi yOneticisinin gemiyi bayrak devlet yasalarina
uygun sekilde yonetmesi yuktuimlaltigt teknik yonetim basligi altina alinmais-

Seratdruckaus Schweizerische Privatrecht, Band VII/1 OR, Besondere Vertragsverhaltnisse,
ZweiterHandband, Basel-Stuttgard, 1979, s. 770, Haluk TANDOGAN, Borclar Hukuku
(Ozel Borg lliskileri), Cilt I/1, Ankara, 1990, s. 4; M. Kemal OGUZMAN/M. Turgut OZ,
Bor¢lar Hukuku Genel Hukumler, Istanbul, 2012, s. 42 vd, Turgut OZ, Yénetim
(Management) Sézlesmesi, Istanbul, 2001, s. 38.

30 Bkz. yuk. dn. 5.

31 Comparison between SHIPMAN 2009 and SHIPMAN 98, s. 5; SEKER OGUZ, a.g.e., s. 33.

32 Sample Copy SHIPMAN 2009, s. 1.

33 Comparison between SHIPMAN 2009 and SHIPMAN 98, s. 7.

34 Bkz: TheBalticand International MaritimeCouncil (BIMCO) Standart Ship Management
Aggrement, Code Name: SHIPMAN 98 (SHIPMAN 98), 3.1 ve 3.2

35 Sample Copy SHIPMAN 2009, s. 2.

36 Comparison between SHIPMAN 2009 and SHIPMAN 98, s. 7.
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t1ir37. Bunun gibi SHIPMAN 98’de3® gemi yo6neticisinin sorumlulugu bashg: al-
tinda duzenlenen 4 (a) hikmu teknik yonetim baslhig altina alinmistir3®. 4 (b)
ve 4 (c) huktmleri de uygulamanin ayrilmaz parcasi haline gelen ISM ve ISPS
kodlar: ile uyum saglanmasi amaciyla, anilan kodlara uygun bir teknik yoneti-
min saglanmasini zorunlu kilacak sekilde ve teknik yonetim baslig altinda
dizenlenmistir+0.

Teknik yonetim bashigl altinda yer alan 4 (h) de yeni bir htiktmdur.
SHIPMAN 98’de gemi yoneticisinin geminin satimi ve teslimi asamasindaki tek-
nik yonetim yukimlaligt secimlik bir hizmet olarak duzenlenmistir!.
SHIPMAN 2009’a gére gemi yOneticisi geminin satimi ve teslimi asamasinda da
teknik yonetim hizmeti sunmak zorundadir. Bununla birlikte, satis muizakere-
lerinin ve mulkiyetin devri islemlerinin teknik yonetim kapsaminda olmadig:
acikca belirtilmistir42.

Gemiye erzak (kumanya) saglanmasi SHIPMAN 98 3.7’de dlizenlenmis-
tirt3. Bu htiktim ancak 9. kutucugun Utizerinde anlasilmasi halinde uygulanir4.
SHIPMAN 2009 erzak saglanmasi hususuna teknik yénetim bashg: altinda yer
vermeyi uygun goérmusttir. BIMCO, bu dtizenlemenin giincel durumu yansit-
mak amaciyla yapildigini belirtmektedir4s. Gemiye yakit tedarik edilmesi de
SHIPMAN 98’de sadece 12. kutucuk lizerinde anlasilmasi halinde uygulanacak
bir htikimken+6, SHIPMAN 2009 yakaitla ilgili bilgi edinilmesi hususunu teknik
yonetim basligl altinda dtizenlemeyi tercih etmistirt’. Gemiye yakit saglanmasi
yukimlialtigt ise devam eden kisimlarda 6.b. htikmutinde dlizenlenmistir4s.

2. Gemi Adamlarinin Yonetimi ve Sigortalari Klozu

SHIPMAN 98’de “Gemi Adamlarinin Yonetimi” baslig altinda duzenle-
nen*® bu kloz SHIPMAN 2009’da “Gemi Adamlarinin Yénetimi ve Gemi Adami
Sigortas1” bashgiyla dlizenlenmistirs0. Yukarida belirtildigi tizere, gemi yénetimi
sozlesmesine temel karakterini veren hizmet gemi adami saglanmasi olmadi-

37 SHIPMAN 98, 4.2, Sample Copy SHIPMAN 2009, s. 2.

38 SHIPMAN 98, 4.2.

39 Sample Copy SHIPMAN 2009, s. 2.

40 ISM Kod uyarinca gemi yoneticisi teknik yonetimi gerceklestirirken seyir ve cevre
kirliliginin 6nlenmesine yonelik bir “Gtivenli Yonetim Sistemi” gelistirmekle yuktmli-
dur.: SEKER OGUZ, a.g.e., s. 72 vd.; Philip Anderson, ISM Code (A Practical Guide to
the Legal and Insurance Implications, London, 2005, s. 223.

41 Shipman 98, 3.6.

42 Sample Copy SHIPMAN 20009, s. 2.

43 Shipman 98, 3.7.

44 SEKER OGUZ, a.g.e., s. 105.

45 Comparison between SHIPMAN 2009 and SHIPMAN 98, s. 8.

46 SEKER OGUZ, a.g.e., s. 105 vd.

47 Sample Copy SHIPMAN 2009, s. 2.

48 Sample Copy SHIPMAN 2009, s. 3.

49 Shipman 98, 3.1.

50 Sample Copy SHIPMAN 2009, s. 3.
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gindan SHIPMAN 2009 bu klozun yerini degistirerek teknik yénetim klozundan
sonra dizenlemistirS!.

Gemi adamlarinin yénetimine iliskin kistm SHIPMAN 2009°da en belirgin
ve temel degisikliklerin yapildigi kisimdir. Hiktimler, CREWMAN A ve CREWMAN
B paralelinde gticlendirilmistir.

Gemi adami yb6netimi hizmetinin verilmesi ile sinirh bir sézlesme yapil-
mas1 halinde, BIMCO o6zel ve standart gemi adami yoénetimi sézlesmesinin
(CREWMAN A) kullanilmasini tavsiye etmektedir. Bununla birlikte bdyle so6z-
lesmeler i¢cin dahi SHIPMAN1n kullanildig yine BIMCO tarafindan tespit edil-
mistir. Anilan sebeple ve SHIPMAN’ kapsamli bir sézlesme haline getirmek icin
CREWMAN A 2009’un gemi adami ydnetimine iliskin htktmleri SHIPMAN
2009’a alinmistirs2.

Gemi adami hizmetlerine iliskin kloza CREWMAN A 99’un gemi adami
sigortas: ile ilgili 4. klozu eklenerek gticlendirilmistir. SHIPMAN 98 “Sigorta
Sozlesmeleri” bashkl bir kloza sahip olmasina ragmen anilan kloz 3.4 cerceve-
sinde gemi yOneticisinin donatani temsilen akdedebilecegi sigorta sézlesmeleri
sadece geminin isletilmesi ile ilgili olan soézlesmelerdir53. Oysa SHIPMAN 2009
5. klozda “Gemi Adami Yonetimi ve Gemi Adami Sigortasi1” baslhigi altinda sa-
dece gemiye degil gemi adamlarina iligkin sigorta s6zlesmelerinden bahset-
mektedir. Sigorta hizmetleri secimlik hizmetler olarak dtizenlenmistir, ancak
gemi adami hizmeti sunulacagi hallerde kararlastirilabilirler.

Gemi adami hizmetlerine iliskin 5. kloz BIMCO tarafindan daha iyi anla-
silmasi icin iki ayr1 bend halinde yeniden yazilmistir54. Gemi adamlarina iliskin
yuktamlaltikleri dtizenleyen 5. kloz (a) bendi (i) htkmu, yaktmlultkleri daha
acik anlatmak icin genisletilmistir. Yeni htikkimde maas, emekli maasi, vergi,
sosyal sigorta 6demeleri ve bunlar gibi gemi adaminin ikdmetgah ulkesinde
isveren bakimindan 6denmesi zorunlu olan diger giderler yer almaktadirSs.
SHIPMAN 98’de bu ytukumltltk kapsaminda sadece vergi, sosyal sigorta 6de-
meleri ve bunlar gibi gemi adaminin ikametgah tlkesinde isveren bakimindan
6denmesi zorunlu olan diger giderler bulunmaktaydiSe.

5.klozdaki 6nemli bir degisiklik (a) bendi (ii) deki “disiplin” sézctglintn
silinmesidir. Bu degisikligin sebebi kelimenin ne ile ilgili oldugunun acik
olmamas1 ve kaptanin disiplin saglama gorevini kapsiyor izlenimi vermesidirS7.

SHIPMAN 98’in artik uygulama ile uyumlu olmadig anlasilan kisimla-
rindan birisi de saglik sertifikalarinin gecerliligi ile ilgili httkmudar. SHIPMAN
98’de kloz 3.1. bend (iii) de bulunan bu dtizenleme saglik sertifikalarinin 3 ay
gecerli olmasi yontndeydis8. SHIPMAN 2009 kloz 5 bend (a) (iii) htkmt, gemi
adaminin gemide igse basladigi andan itibaren hizmet stiresince saglik sertifika-

51 Comparison between SHIPMAN 2009 and SHIPMAN 98, s. 2; Bkz: yuk. s. IV. B. 1.
52 Comparison between SHIPMAN 2009 and SHIPMAN 98, s. 3.

53 SEKER OGUZ, a.g.e., s. 100 vd; SPRUYT, a.g.e., s. 118 vd.

54 Sample Copy SHIPMAN 2009, s. 2.

55 Sample Copy SHIPMAN 2009, s. 2.

56 SHIPMAN 98, 3.1. (i)

57 Comparison between SHIPMAN 2009 and SHIPMAN 98, s. 9.

58 SHIPMAN 98, 3.1. (iii)
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siin gecerli olmasini gerektirmektedir. Ilave olarak, kloz 5 bend (a) (iii) htikm1i,
taraflara bayrak devletinin gerekli gérdtigtinden daha ytksek standartlar ka-
rarlastirmalar1 hususunda yetki tanimaktadir5.

SHIPMAN 98, gemi adamlar: arasinda saglikli bir iletisimin saglanmasi
icin gemi adamlarinin Ingilizce bilmelerini gerekli gérmekte idi¢®®. SHIPMAN
2009 kloz 5, bend (a) (iv) hiikm1i, gemide kullanilacak dilin Ingilizce olmasinin
zorunlu olmadigini vurgulamak icin degistirilmistir. Hiktim, gemide calisanlar
arasinda Ingilizce olmasi zorunlu olmayan bir ortak calisma dili olmas1 konu-
sunda aciklik getirmektedir. Bununla birlikte, gemi adamlar1 gerek gemiler
arasinda gerekse gemi ile kiy1 arasindaki iletisim bakimindan hizmetlerini ye-
rine getirebilmek icin yeterli derecede Ingilizce bilmek zorundadirlar. Bu husus
birden fazla tarafin gemi adami saglamasi halinde de uygulanir6l.

Gemi yOneticisinin strekli gemide bulunarak gemi adamlarini denetle-
mesi mimkin olmadigindan SHIPMAN 98 kloz 3.1 (vi) hiitkmundeki “yeterlilik
denetimi” yapilmas: yukumluliga silinmistir; zira anilan yeterlilik denetimi
kaptan, gemi mudura veya diger gorevliler tarafindan yapilmaktadir62.

SHIPMAN 2009°da 5 klozun (a) bendinde (viii) htitkmtinden (x) hikmune
kadar olan kisim,ISM Kodu anlaminda “sirket” sayilip sayilmadigina bakilmak-
sizin ve teknik yonetimi Ustlenmis olsa da olmasa da, gemi yOneticisinin so-
rumluluguna iliskindir. Bu htiktimlerde teknik y6netim hizmeti saglama ve
“sirket” arasinda bir ayrim yapilmistir. Bunun sebebi baz hallerde ISM/ISPS
Kodlarinin emredici olabilmesi bazi hallerde ise uygulanmayacak olmalaridir63.
Eger bu kodlardan birisi veya her ikisi birden baglayici degilse, taraflar birinin
veya her ikisinin htiktimlerini standart sézlesme htuktimlerine dahil etmek zo-
rundadiré4.

Bir “sirket” olmamasi durumunda gemi yoneticisi kloz 5 bend (a) (viii)
hikmt uyarinca, gemi hizmetine katilan gemi adamlarinin Guvenli Yonetim
Kodu (SMS) huktmlerine gore seferden 6nce bir alisma déneminden gecmis
olmasi hususunda sorumludurés. Gemi yo6neticisinin bir “sirket” olmadigi an-
cak gemi adami hizmetini sagladig: hallerde de, yonetici gemi adamlarinin “gir-
ket’in SMS Kodu ile baglantili emirlerini yerine getirmesi amaciyla onlar1 ha-
zirlamak ve gemi adamlarinin ise baslamalar: sirasinda ISM Kodu uyarinca
gerekli alisma déneminden gecmesini saglamak zorundadir66.

Kloz 5 (a) bendi (x) (1) hukmui, gemi yoneticisinin teknik yonetim hizmeti
saglamadigr hallerde, ISM/ISPS Kodlar1 uygulansa da uygulanmasa da gecerli

59 Sample Copy SHIPMAN 2009, s. 2.

60 SHIPMAN 98, 3.1. (iv), Ayn1 duzenleme CREWMAN A (3.1.-i ve CREWMAN B (3.1.-
iv)’de de bulunmaktadair.

61 Sample Copy SHIPMAN 2009, s. 2.

62 Comparison between SHIPMAN 2009 and SHIPMAN 98, s. 10; TTK m. 1069.

63 Bazi1 durumlar i¢in BIMCO gemi ydneticisinin ISM/ISPS Kodlarinin kanun tarafindan
sinirlanmamis ilgili htiktimleriyle bagh olmasini istememektedir.;Comparison between
SHIPMAN 2009 and SHIPMAN 98, s. 11.

64 Comparison between SHIPMAN 2009 and SHIPMAN 98, s. 11.

65 Sample Copy SHIPMAN 2009, s. 3.

66 Sample Copy SHIPMAN 2009, s. 3.
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olacak bir hiktmduré?. Anilan htiktim, gemi hizmetinde gorevli olmayan higbir
kisinin donatanin 6nceden yazili izni olmadan gemiye giremeyecegini belirt-
mektediré8. Bu kisiler gemi adamlarinin sirket yoneticileri veya aile bireyleri
olabilir®9.

SHIPMAN 98’in uyusturucu ve alkol ile ilgili huktmleri ISM Kodda bu
hususa iliskin emredici htiktimler bulundugu icin degistirilmistir. SHIPMAN 98
kloz 3.1. (xi) htikm® uyarinca, gemi yoneticisi alkol tiketimi ve uyusturucu
kullaniminin 6ntine gecilmesi amaciyla bir politika olusturmak ve bunu hayata
gecirmek zorundadir70. Ayrica bu htuikiimde “unless otherwise agreed” ifadesi
kullanildigindan secimlik bir htikiimdtr?t. SHIPMAN 2009 ise gemide calistik-
lar1 stire ile sinirh olarak degil, gemide calismaya baslamadan énce de gemi
adamlarinin alkol ve uyusturucu kullanimi hususunda bir élcimden gecirilme-
sini zorunlu kilmaktadir. Ayrica bu secimlik bir huktm degildir72.

5. klozun ikinci kismi1 sézlesmeye sigortaya iliskin sec¢imlik klozlarin ko-
nulmasi ile ilgilidir. Kloz 5 (b) bendi CREWMAN A 99’un sigorta soézlesmesi
hikmtinden alinmistir ve anilan diizenlemeden daha kapsamli gemi adami
yonetimi htikiimleri barindirmaktadir. Bu bend sadece gemi adami yénetimi ve
gemi adami sigortasi hizmetinin kararlastirildig: hallerde uygulanir.7s.

5. kloz (b) bendi (ii) httkmti gemi yOneticisini, donatani sartlar, istisnalar
ve gemi adami sigortasinin sinirt hakkinda bilgi sahibi kilmakla zorunlu tut-
maktadir74. Bu htiktim donatanin gemi yOneticisi tarafindan akdedilen ve gemi
adamina iliskin sorumlulugu konu alan bir P&I sigortasina dayandigi hallere
uygundur. Gemi yoneticisinin akdetmis oldugu P&I sorumluluk sigortasi do-
natanin sorumlulugun sinirlarina gére tahdit edilecektir?s.

5. kloz (b) bendi (v) htikkmti, gemi adam1 yo6netiminin de kararlastirildig:
hallerde uygulanacak secimlik bir hikim olmas: istendiginden, SHIPMAN
98’deki sigorta klozundan alinmigtir76.

3. Ticari Yonetim Klozu

Ticari yénetime iliskin 6. klozun girisinde yapilan aciklama gemi yoneti-
cisinin donatanin talimati cercevesinde ticari yonetimi gerceklestirecegini be-
lirtmek amaciyla degistirilmistir. Bunun sebebi, 6. klozda teknik yo6netimden
sayillan hizmetlerin kapsamli bir sekilde listelenmemis olmas: ve donatanin

67 Comparison between SHIPMAN 2009 and SHIPMAN 98, s. 12.

68 Sample Copy SHIPMAN 2009, s. 3.

69 Comparison between SHIPMAN 2009 and SHIPMAN 98, s. 12.

70 SEKER OGUZ, a.g.e., s. 98.

71 SHIPMAN 98, 3.1. (xi).

72 Sample Copy SHIPMAN 2009, s. 3.

73 Comparison between SHIPMAN 2009 and SHIPMAN 98, s. 12.

74 Sample Copy SHIPMAN 2009, s. 3.

75 Comparison between SHIPMAN 2009 and SHIPMAN 98, s. 12.

76 Comparison between SHIPMAN 2009 and SHIPMAN 98, s. 13; BIMCO bu
diizenlemenin SHIPMAN 98’e gore daha az karmasik bir diizenleme oldugunu
dustunmektedir
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talimati dogrultusunda klozda belirtilenler disinda da ticari yonetim hizmeti
verilmesidir77.

6. klozun yeni eklenen (b) hiikmti gemi icin yakit saglayicilara iliskin
planlama hususunu SHIPMAN 2009’a dahil etmistir?s.

Gemi yOneticisinin tahsil edilmemis kira, ticret ve diger alacaklarin tah-
siline iliskin donatana yardim ytUkuimltglintin yalnizca yardim yuktmlaltga
oldugunu vurgulamak amaciyla 6. klozun (c) bendindeki ” 6demeleri dtizen-
leme” ifadesi “alacaklarin tahsiline yardimci olmak” ifadesiyle degistirilmistir7.

6.Klozun (a), (b) ve (c) bentlerinde bu huktimlerde belirtilen Ucretlerin
gemi yonetimi ticretinden hari¢ tutulacag: belirtilmektedir. S6z konusu duzen-
lemenin sebebi gemi yonetimi Ucretini glivence altina almaktir80. Taraflarin
gemi yOnetimi Uicretinin yani sira 6. klozdaki hizmetler icin ayrica Uicret karar-
lastirmalart mtimktindir (Yeni Ek E- Ucret Tablosu).

4. Sigorta Klozu

Sigortaya iligkin 7. kloz SHIPMAN 98’deki 3.4. klozu ile aynidir8l. Kloz,
donatana gemi yoéneticisinin donatan adina sigorta sézlesmesi yaptirip yaptir-
mamas1 hususunda secim hakki tanimaktadir82. Bu kloz kapsaminda gemi
Oneticisinin akdetmekle yuktmli olacag: sigorta soézlesmeleri tekne sigortasi
veya P&l sigortasi olabilir83.

C. SORUMLULUKLAR

1. Gemi Yoneticisinin Sorumlulugu Klozu

Gemi yoneticisinin sorumlulugunu dtizenleyen 8. klozda (b) bendinde
ISPS Koduna yapilan géonderme ve genel olarak anlatimin duizeltilmesi disinda
herhangi bir degisiklik yapilmamigtirs4.

8. kloz hizmetler bélimtinde sayilan ve kararlastirilan hizmetler cerceve-
sinde gemi yoneticisinin sorumlulugunu dtzenlemektedir. Gemi yo6neticisi,
yonetim hizmetlerini sunarken “yerlesmis yonetim uygulamalarina” paralel
olarak elinden geleni en iyi sekilde yapmak, sdzlesme cercevesindeki huiktim-
lerle ilgili olarak donatanin menfaatlerini korumak ve gelistirmek zorundadirss.
BIMCO’ya gore gemi yoneticisinin “elinden gelenin en iyisini ¢abalama” yu-
kumlaltgt hafif bir ytkamlulik olarak algilanmamalidir. Klozda gecen bir
diger ifade gemi yoneticisinin “yerlesmis yonetim uygulamalari”’na goére hareket
etmek zorunda oldugudur (Kloz 8, (a))86. Burada génderme yapilan “yerlesmis

77 Comparison between SHIPMAN 2009 and SHIPMAN 98, s. 13.
78 Sample Copy SHIPMAN 2009, s. 3.

79 Comparison between SHIPMAN 2009 and SHIPMAN 98, s. 14.
80 Comparison between SHIPMAN 2009 and SHIPMAN 98, s. 14.
81 SHIPMAN 98, 3.4.;SampleCopy SHIPMAN 2009, s. 4.

82 Comparison between SHIPMAN 2009 and SHIPMAN 98, s. 14.
83 SEKER OGUZ, a.g.e., s. 100 vd.

84 Sample Copy SHIPMAN 2009, s. 5.

85 Comparison between SHIPMAN 2009 and SHIPMAN 98, s. 16.
86 Sample Copy SHIPMAN 2009, s. 5.
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yoénetim uygulamalar” olas: bir uyusmazlik halinde her iki tarafin da piyasa
(endustri) eksperleri tarafindan tespit edilen uygulamalar olacaktirs?.

Gemi yoneticisinin ayni anda baska gemilerin yénetimini tistlenmis ol-
mast da muimktndtr. Kloz 8 (a) prg. 2 bu durumda gemi yoéneticisinin tim
gemiler bakimindan yuktmlaltklerini dtzenlemektedir. Bu hiikim birden
fazla geminin yoéneticiligini yapan gemi yoneticisine gemi adami gicini ve
hizmetleri gemiler arasinda adil ve makul sekilde dagitmayr emretmektedir.
Boyle bir htitkmtin bulunmasi gemi malikleri arasinda 6ncelik sorununu orta-
dan kaldirmaktadirss.

Kloz 8 (b), uyarinca gemi yoneticisi hizmetlerini verirken bayrak devleti-
nin kanunlarina uymak zorundadir. Eger teknik yonetim hizmeti saglaniyorsa
ISM/ISPS Kodlar cercevesinde gemi yoneticisi “sirket” olarak yapilanmalidirsd.

2. Donatanin Sorumlulugu

Donatanin sorumluluguna iligkin 9. klozun giris ctimlesi SHIPMAN 98’de
oldugu gibi gemi yOneticisine 6édemelerin zamaninda yapilmasina iliskin 6nemli
bir htiktim icermektedir. SHIPMAN 2009, vade tarihinden sonra yapilan &éde-
meler icin farkli 6zellikler tasiyan bir sisteme sahiptir. Bu sisteme gore, faiz
orani taraflarca belirlenecektir ve Birinci Bélimde 12. kutucukta belirtilecektir.
Eger ge¢c 6deme bir mucbir sebebe dayaniyorsa, gemi malikinin mucbir sebep
sona erdigi anda yaptig1 6deme zamaninda yapilan bir 6deme say1liro°.

Kloz 9 (b) bendi ISM/ISPS Kodlarindaki zorunluluklari belirginlestiren
yeni bir htikiim icermektedir. Yeni eklenen 9. klozun (b) bendinin (i) hikmu,
donatanin “sirket” olarak nitelendirilmesi icin bayrak devlet yonetimine teknik
yonetim ile ilgili detaylarin bildirmesini gerekli kilmaktadir. Burada geminin
kayith maliki donatan s6z konusu olmasa da,0rnegin bareboatcarterer,
ISM/ISPS Kodlarina uyumluluk icin donatan tarafindan bayrak devletine belir-
tilen raporun verildigini garanti etmek zorundadir91.

Kloz 9 bend (c)’de (i)-(iv) arasindaki htuktimler, gemi yoneticisinin teknik
hizmetleri tstlenmedigi hallerde donatanin sorumlulugunu duizenlemektedir.
Kloz 9 bend (c) (i) htikkmti gemi yoneticisine “sirket” olarak nitelendirilen organi-
zasyona iliskin detayl iletisim bilgilerini vermek zorunlulugu getirmektedir. Bu
detaylar sézlesmenin icrasi 6ncesinde verilmis olmali ve 1. Bélimun 5. Kutu-
cugunda belirtilmelidir92. Sézlesmenin ytrtrltiga sirasinda “sirket”in degismesi
hali kloz 9 bend (c¢) (ii) htikmtiinde duzenlenmistir. Bu hiitkme gore, degisiklik
yapildiginda gemi yoneticisi mtimkutin oldugu kadar erken degisiklikten ve yeni
iletisim bilgilerinden haberdar edilmelidir?3. “Sirket”in degismesine iliskin ikinci
hiuktm kloz 9 bend (c) (iii) htikkmti, donatanin bayrak devlet yénetimini bilgi-

87 Comparison between SHIPMAN 2009 and SHIPMAN 98, s. 16.
88 Sample Copy SHIPMAN 2009, s. 5.

89 Sample Copy SHIPMAN 2009, s.
90 Sample Copy SHIPMAN 20009, s.
91 Sample Copy SHIPMAN 20009, s.
92 Sample Copy SHIPMAN 20009, s.
93 Sample Copy SHIPMAN 20009, s.

oo aa
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lendirmesini ve bayrak devleti yeni "sirket”i onayladiginda bunu gemi yonetici-
sine bildirmesini gerektirir94.

Kloz 9 bend (d) gemi yoneticisinin teknik yonetimi tstlendigi hallerde
donatanin sorumlulugunu dtizenler. Kloz 9 bend (d) (i) htikkmu, gemi yOnetici-
sini geminin tehlikeli bir bolgeden ge¢mesi halinde donatani bilgilendirmenin
yani sira gemi adamlarina iliskin degisiklikler nedeniyle ortaya ¢ikacak édeme-
ler konusunda bilgilendirmekle sorumlu tutar9s.

Kloz 9 bend (d) (ii) htikmu, taraflarin karsilikli anlasmalar: ile geminin
bayrak degistirmesine iliskindir. Hikme goére, bayrak degisimi gemi adamlari-
nin saglayicisi olarak gemi yOneticisinin de gorevlerini yerine getirmesine engel
olusturacaksa bu durum 1 ay 6nceden bildirilmesi sartiyla her iki taraf icin de
sOzlesmenin sona erdirilmesi icin hakli neden olusturur96.

Kloz 9 (d) bendi (iii) htitkmti, gemi malikinin gemi adamlarina saglamakla
yukimli oldugu konaklama yeri ve konaklama standartlarini dtizenlemektedir.
Bu htikiim CREWMAN A 2009 ile uyumun saglanmasi amactyla getirilmistir97.

Kloz 9 bend (e), gemi yoneticisinin “sirket” olmadigi hallere iligkindir.
Donatanin gemi adamlarinin geminin SMS’i ve gorevleri hakkinda bilgi sahibi
olmalarini saglamasini gerektirir9s.

D. SIGORTA, ODEMELER, GELIRLER, HARCAMALAR, UCRETLER
1. Sigorta Policesi Klozu

Sigortaya iliskin htikiimler SHIPMAN 2009’un merkezinde bulundugun-
dan BIMCO bu boélimdeki sézctklerin seciminde oldukca dikkatli davranmais-
t1iro9.

Sigortaya iligkin 10. klozun (a) bendinin (i) htikmitinde geminin tekne ve
makine sigortasina dair teminat kapsamini aciklayan “olagan riskler ” kelimesi
kaldirilmistir. Bu bend kapsamindaki tim risklere iliskin olarak “benzer 6zel-
liklerdeki bir gemi i¢in tedbirli bir donatanin yapacag: uygulama” 6l¢titi geti-
rilmistirloo,

Kloz 10 (a) bendindeki (ii) ve (iii) htiktiimleri P&I sigortasinda teminat da-
hilinde olmasi gereken rizikolar ile ilgilidir. Sigorta uygulamasinda P&l sigortasi
icin belli sinirlandirmalar uygulanip yeknesak hale gelmis riziko listesi bulun-
dugundan s6z konusu hiiktimlerde teminat kapsaminda bulunacak rizikolara
iliskin smirlandirma kaldirilmistiri0l. Bununla birlikte, donatanin sigorta temi-

94 Comparison between SHIPMAN 2009 and SHIPMAN 98, s. 19.

95 Sample Copy SHIPMAN 2009, s. 5.

9 Sample Copy SHIPMAN 2009, s. 6.

97 Comparison between SHIPMAN 2009 and SHIPMAN 98, s. 19.

98 Sample Copy SHIPMAN 2009, s. 6.

99 Comparison between SHIPMAN 2009 and SHIPMAN 98, s. 21.

100 Sample Copy SHIPMAN 2009, s. 7.

101 Sample Copy SHIPMAN 2009, s. 7;Comparisonbetween SHIPMAN 2009 and SHIPMAN
98, s. 21; P&l uyglamasinda “Koruma ve Tazmin” teminati bir tek kultip seklinde yu-
ruttilmektedir. “Navlun, Stirastarya, Muidafaa- Freight, Demurage- Defence, (F.D&D)”
ve “Strike- Grev”, “War- Savas” teminatlar altinda toplanan rizikolar ise ayri kultipler
tarafindan veya ayni kultip igcerisinde ek prim tahsil edilerek teminat altina alinmakta-
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nat1 disinda kalacak olan “blokaj ve harp tuzagi” ayrica diizenlenmistirl02. Kloz
10 bend (a) (iv) htikkmu de, donatanin sigorta teminatina dahil edilmesini iste-
yebilecegi rizikolar (kacirma ve korsanlik rizikolari, FD&D (Uicret, demuraj ve
savunma) ile ilgilidir103.

Kloz 10 bend (a) (ii) htitkmu, donatanin gemi adami sigortasina iliskin
yuktumlultiklerini dtzenlemektedir. Gemi yoneticisinin gemi adami hizmeti
sagladigl ve donatanin P&l sigortasindan faydalanildig hallere iliskin uygula-
mada yerlesmis bir sistem bulunmaktadir. Bununla birlikte, gemi yoneticisinin
elde ettigi teminat kapsami, donatanin P&I cercevesinde elde ettigi teminattan
daha dar olabilir. Gemi yOneticisinin gemi adami ve gemi adami sigortasi hiz-
meti sagladigi hallerde donatan gemi yoneticisinin sagladigindan daha genis bir
himayeyi P&l sigortasi cercevesinde saglamalidirlo4. Bu noktay1 vurgulamak
amacityla, 10. klozun (a) bendinin (ii) hikmtne BIMCO tarafindan italik harf-
lerle bir not eklenmistir!95. Anilan notta, gemi adami hizmeti saglanmadig: hal-
lerde gemi adami sigortasinin bagimsiz olarak kararlastirilamayacagi, bu ytz-
den donatanin P&I kapsaminda gemi adamlarina iliskin sigorta himayesinin
gemi adamlarindan sorumluluguna iliskin risklerin timuint kapsamasi gerek-
tigi belirtilmektedir.

SHIPMAN 2009 degisikliginin hazirlik stiresi boyunca donatanin FD&D
sigortasinda sigortali olarak yer almasi istenmistir. S6z konusu sigorta sézles-

dir. Bununla birlikte “Koruma (Protection)” ve “Tazmin (Indemnity)” teminatlarinin
kapsamlari bellidir. “Koruma (Protection)” teminati kapsaminda kayith geminin gemi
adamlarinin veya bir tigtincti kisinin yaralanmasi veya hastalig1 veya 6limtinden dogan
zarar ve masraflar, kayith geminin gemi adamlarinin veya bir tictincu kisinin yaralan-
mas1 veya hastaligi veya 6limu nedeniyle mevzuat kanunlari veya s6zlesme geregince
dogan sorumlulugu, kayith geminin gemi adamlarini tilkesine iade masraflari, kayith
geminin gemi adamlarinin ikame masraflari, kayitlh geminin gemi adamlarinin kisisel
esyalarinin kaybi veya hasara ugramasi, liman ve sapma masraflari, denizde can kur-
tarma, catmadan dogan sorumluluk, sabit ve ylizer cisimlere carpmadan, sorumluluk,
cekmeden dogan sorumluluk, sézlesmeden dogan sorumluluklar ve tazminatlar, enka-
zin kaldirilmasi, karantina masraflari; “Tazmin (Indemnity)” teminati kapsaminda ise
yukliin tasinmasindan dogan sorumluluklar, catma halinde ytke gelen zarardan so-
rumluluk, yikin musterek avarya pay: veya kurtarma masraflari, kultibe kayitli gemi-
nin musterek avaraya payi, deniz yolu ile petrol taginmasindan dogan sorumluluklar
bulunmaktadir.: S. Didem ALGANTURK LIGHT, Deniz Sigorta Hukukunda Kultp Si-
gortasi, 2. Basi, Arikan Yaymnlari, Istanbul, 2006, s. 44 vd.; Serdar ACAR, Kuliip Si-
gortas1 (Protection&Indemity), Vedat Kitapcilik, Istanbul, 2008, s. 95 vd.; Kyriaki
NOUSSIA, ThePrinciple of Indemnity in Marine InsuranceContracts, Springer, Bir-
mingham, 2006, s. 5.

102 Savas rizikolar: deniz sigortaciliginin gelisme gosterdigi yillarda gerek tekne ve makine
policeleri gerekse koruma ve tazminat policeleri tarafindan teminat disinda birakil-
makta idi. Ilk kez 1898 yilinda bir kullip tarafindan savas rizikolar1 teminat altina
alinmistir.: ALGANTURK LIGHT, a.g.e., s. 73 vd; ACAR, a.g.e., s. 231 vd.

103 Bkz. yuk: dn. 94

104 Comparison between SHIPMAN 2009 and SHIPMAN 98, s. 22.

105 NOTE: IftheManagersare not providingcrewmanagementservicesunderSub-clause 5(a)
(Crew Management) orhaveagreed not toprovideCrewlnsurancesseparately in
accordancewithSub-clause 5(b)(i), thensuchinsurancesmust be included in
theprotectionandindemnityriskscoverfortheVessel (seeSub-clause 10(a)(ii) above).
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mesinde gemi ybneticisinin sigortali sifatina sahip olmasi iyi gértinse de dona-
tanin gemi yOneticisine kars: talepleri icin sigortaciya basvurmasina engeldir.
Bu nedenle baz hallerde donatan ve gemi ydneticisinin FD&D teminati sagla-
yan bagimsiz sigorta soézlesmelerine sahip olmalar: daha tercih edilir nitelikte-
dir. Sonug¢ olarak, FD&D teminatinin sagladig korumadan faydalanmak isti-
yorlarsa taraflarin kloz bend (a) (iv) hikmtine gére bagimsiz sigorta sézlesmeleri
yapacaklari hususunda anlasmalari ve bu durumu 1. bélimdeki 12. kutu-
cukta belirtmeleri gerekir106.

BIMCO, SHIPMAN 2009 gemi adamlarinin adli durumlari tzerinde de
durmustur. P&I sigortalar1 cogunlukla gemi adamlarinin tutuklanmalari ve
kovusturulmalar: halini kapsamina alsa da bunun istisnasi1 haller de vardir.
P&I sigortasinin gemi adamlarinin tutuklanmalar: ve kovusturmalar rizikola-
rin1 teminat kapsaminda bulundurmamasi halinde BIMCO sézlesmenin tarafla-
rina kloz 10 bend (a) (iv) uyarinca ek sozlesmelerle s6z konusu rizikolar: temi-
nat altina aldirmalarini tavsiye etmektedir107.

BIMCO, SHIPMAN 98’in 6.1. htitkmuinde yer alan kloz 10 (a) nin sonunda
sigorta sodzlesmesini akdedecek sigorta sirketleri ile ilgili nitelendirmede degi-
siklik yapmistiri08. SHIPMAN 98’in anilan hiitkmtinde sigorta sirketinin “birinci
sinif” olmas: gerektigi belirtilmektedir. Bu nitelendirmede kullanilan ifade “bi-
rinci sinif” ifadesinin hangi sigorta sirketlerini belirttigini tespit etmek kolay
degildir. Bu nedenle htukimde “birinci sinif” ifadesinin “yerlesmis ve itibarl”
ifadesi ile degistirilmesi uygun gérilmusttirio9. Bircok ulkede “yerlesmis” keli-
mesi iyi bir finansal duruma sahip olan sigorta sirketlerini ifade etmektedir.
“Itibarll” kelimesi ise sigorta sirketinin itibarli aracilarin uygunluk listesinde
olmasi anlamina gelir!10.

Kloz 10 bend (c) htikkmu donatanin akdettigi sigorta sézlesmesine iliskin
policede gemi yoneticisinin tim himayeden yararlanacak sekilde musterek si-
gortali olarak belirlenmesi ile ilgilidir. Hikmutn ikinci ctimlesi bir uyar olarak,
10. klozun (c) bendi uyarinca gemi yoOneticisinin donatanin P&l sigortasinin
tim kapsamindan musterek sigortali olarak yararlanmasi halinde prim ve diger
6demelerden sorumlu olacagini belirtmektedir!ll. Kloz 10 (d) bendi ise, gemi
yoneticisinin primler konusundaki sorumlulugu bakimindan bir sinir getir-
mekte ve donatanin kendi sigortacilarinin gemi yoneticisinden baska bir talepte
bulunmamalarini saglamakla yukumlt kilmaktadir. Uygulamada ise, P&I ku-
Itpleri prim tahsili konusunda kaygilanmakta ve musterek sigortali duru-
munda bulunan gemi yo6neticisine karsi talep haklarini muhafaza etmekte; yani
gemi yOneticisi ile donatan arasindaki sézlesmeyi goéz 6ntinde bulundurma-
maktadirlarii2.

106 Comparison between SHIPMAN 2009 and SHIPMAN 98, s. 22.

107 Comparison between SHIPMAN 2009 and SHIPMAN 98, s. 23.

108 SHIPMAN 98, 6.1.

109 Comparison between SHIPMAN 2009 and SHIPMAN 98, s. 23.

110 Comparison between SHIPMAN 2009 and SHIPMAN 98, s. 23.

111 Sample Copy SHIPMAN 2009, s. 7; Comparison between SHIPMAN 2009 and
SHIPMAN 98, s. 24.

112 Comparison between SHIPMAN 2009 and SHIPMAN 98, s. 24.
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Sonug olarak, BIMCO tarafindan gemi y6neticisine donatan ile stzlesme
kurarken kendini olagan risklere karsi koruyan ek sézlesmeler yapmasi tavsiye
edilmektedir.

2. Donatan Adina Tahsil Edilen Alacaklar ve Yapilan Odemeler Klozu

Gemi yoOneticisinin kloz 6 uyarinca verecegi ticari yonetim hizmetine da-
yali olarak yapacagi 6demelerle ilgili donatanin banka bagimsiz banka hesabina
sahip olmasi gerekir. Bu hususa aciklik getiren yeni bir ctimle kloz 11 bend
(c)’ye eklenmistirt13,

3. Yonetim Ucreti ve Harcamalar Klozu

SHIPMAN 98’de 8. kloz olarak “Yénetim Ucreti” bashgiyla yer alan bu
klozun iceriginde diger harcamalar da bulundugundan icerigini daha iyi yan-
sitmast icin baghg “Yénetim Ucreti ve Harcamalar” olarak degistirilmistirl14,

Kloz 12 bend (a), gemi yoneticisine yapilan ilk 6deme bir aymn tGmu igin
degilse orantili olarak ek bir 6deme talep etme hakk: tanimaktadir. Diger bir ek
aciklama 6demelerin her ayin basinda yapilmasi yontndedir. Son olarak kloz
12 bend (a) son ctumlesi, gemi yoneticisinin her ay lticret 6demesinin yapilacagi
banka hesabinin ayrintilarina iliskindir ve s6z konusu banka hesabina iligkin
bilgiler giris bélimuindeki 15. kutuya yazilacaktir!1s.

Kloz 12 bend (b), yonetim Ucretinin yillik olarak kararlastirilacagini du-
zenlemektedir. Buradaki “yil” ifadesi takvim yili veya mali yil olarak anlasilabi-
lirtte,

SHIPMAN 98’de y6netim tUcretine iliskin 8.4 htikmiinde bulunan sézles-
menin sona erme hali tim sona erme hallerinin bir parcasi olarak 22. kloza
tasinmistirt17,

Gemi yo6netimi Ucretinin degismesine iliskin sartlar da giris bélimunde
17. Kutuya yazilmak zorundadir!!8. Kloz 12 bend (d) uyarinca, Ucretin degis-
mesi veya yeni gemi adami alinmasi halinde Ucreti tizerinde uyusulamamasi
her iki taraf icin de s6zlesmeyi hakli olarak sona erdirme sebebidirl19.

4. Biitcelerin ve Fonlarin Yonetimi Klozu

Kloz 13 (a) bendi gemi yoneticisi tarafindan donatana her bir yil icin
butce sunulmasi konusu ile ilgilidir. Hiktim uyarinca, gemi yoneticisi mali
yilin bitmesinden en gec Ui¢ ay 6nce donatana o yila iliskin hesaplar: sunmakla
yukiamludtiri20,

113 Sample Copy SHIPMAN 2009, s. 7

114 Comparison between SHIPMAN 2009 and SHIPMAN 98, s. 26.
115 Comparison between SHIPMAN 2009 and SHIPMAN 98, s. 26.
116 Comparison between SHIPMAN 2009 and SHIPMAN 98, s. 26.
117 SHIPMAN 98, 8.4.;Sample Copy SHIPMAN 2009, s. 8.

118 Comparison between SHIPMAN 2009 and SHIPMAN 98, s. 27.
119 Sample Copy SHIPMAN 2009, s. 7.

120 Sample Copy SHIPMAN 2009, s. 8.
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Gemi yo6neticisi tarafindan sunulan butce karsisinda donatanin sessiz
kalmas1 btutceyi kabul ettigi anlamina gelmemektedir. SHIPMAN 98’de ise do-
natanin sessiz kalmasi butceyi kabul ettigi anlamina geliyordu. SHIPMAN
2009, donatana btitce Uizerinde mutabik kalinmasi halinde belli stire icerisinde
bunu bildirme yukumluligia getirmistir. Hiktimde taraflarin iyi niyet kurallar
cercevesinde muizakere etmeleri gerektigi ve ayrica blitcenin bir kismi tizerinde
anlagmalarinin da mtimkln olabilecegi belirtilmektedir. Biitce tizerinde anla-
silamamasi her iki taraf icin s6zlesmeyi hakli olarak sona erdirme sebebidiri2!.

Kloz 13 bend (d) SHIPMAN 98’in 14. klozunda dtizenlenen denetleme
hikmtint icermektedir!22. Bu htiktim gemi yoneticisinin hesaplar: Uluslararasi
Finansal Rapor Standartlarina uygun sekilde tutmasini gerektirmekte; ancak
taraflarin baska alternatifler tizerinde anlasmalarina da izin vermektedir!23.
Kloz 13 bend (d) ikinci paragraf ise, donatana gemi yoneticisinin hesaplarina
mumkiin oldugunca gemi y6neticisinin ofisinde fiziki yolla, mtimktin olmadig:
hallerde ise elektronik ortamdan ulasma imkani saglamaktadiri24.

5. Ticari Kisitlamalar Klozu

Bu kloz gemi yoneticisinin gemi adami hizmeti vermesi halinde
CREWMAN A ile paralel bir uygulama saglamak amaciyla CREWMAN A’dan
alinmistir. Taraflarin so6zlesme iliskisine girmeden 6nce gemi adamlarinin ise
alinmasina iligkin sartlar tizerinde anlagsmasi1 ve donatanin gemi adamlarinin
calisma sartlarindan ve olasi sonuclardan haberdar olmas: yontindeki dtizen-
leme 6nem tasimaktadir. Ayni derecede 6nem tasiyan bir diger husus, yeni
gemi adami istihdam edilmesi halinde taraflarin giderlere ne 6l¢tide katilacak-
larinin diizenlenmis olmasidir!2s,

6. Yenileme Klozu

Bu klozun karsiligs SHIPMAN 98’de bulunmamaktadir. S6z konusu 14.
kloz, gemi yoneticisinin gemi adami sagladigl; ancak donatanin gemi adamin-
dan memnun olmadig: hallere iliskindir ve CREWMAN’dan alinmigtir126,

7. Gemi Yoneticisinin Alt S6zlesme Yapmasi1 Klozu Hakki

SHIPMAN 98’de de bulunan bu klozda bazi anlatim dutizeltmelerinin ya-
pilmasinin digsinda esash bir degisiklik bulunmamaktadir127.

121 Comparison between SHIPMAN 2009 and SHIPMAN 98, s. 27; Sample Copy SHIPMAN
2009, s. 8.

122 SHIPMAN 98, 14.

123 Sample Copy SHIPMAN 2009, s. 8.

124 Sample Copy SHIPMAN 2009, s. 8.

125 Comparison between SHIPMAN 2009 and SHIPMAN 98, s. 31.

126 Comparison between SHIPMAN 2009 and SHIPMAN 98, s. 31.

127 Sample Copy SHIPMAN 2009, s. 9.
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8. Sorumluluklar Klozu

BIMCO bu klozun SHIPMAN 2009’un en basarili klozu oldugunu belirt-
mektedir!2?8. Bu klozda gemi yoneticisi ile donatan arasinda denge saglanmasi
amaclanmistir.

Mtcbir sebebe iliskin kloz 7 (a) bendi BIMCO’nun SUPPLYTIME 2005
(Time Charter Party for Offshore Service Vessels) gibi s6zlesmeler icin de uygu-
lanan standart “mucbir sebep klozu” olusturmak icin énceden de kullandig:
ICC’nin “Mucbir Sebep Klozu 2003” tizerine temellendirilmistir. SHIPMAN 98
11.1’de de mticbir sebep dlzenlenmistil29. SHIPMAN 2009, eski dlizenlemeden
farkl olarak gemi yOneticisi veya donatanin muicbir sebebe dayali olarak so-
rumluluktan kurtulabilmeleri icin s6z konusu mucbir sebebi 6nlemek veya
etkilerini azaltmak icin her tlrlt cabay: gostermelerini gerektirmektedir!3o.

Bu klozun devam eden htiktimleri SHIPMAN 98°deki halleriyle muhafaza
edilmistir. Bununla birlikte SHIPMAN 2009’un uygulanmasi sirasinda bu hu-
ktimlere gerekli 6zenin gosterilmesi icin asagidaki aciklayici notlar ilave edil-
mistirl3l:

a. Gemi Malikinin Sorumlulugu - Kloz 17bend (b): Bu klozun olustu-
rulmasindaki ama¢ gemi yoneticisinin sorumlulugunu simirlandirabilmesi ve
kusurunun bulundugu haller disinda séz konusu smurll sorumlulugunu si-
gorta teminati altina aldirabilmesidir. Sorumlulugun sinir1 belirlenirken yillik
yonetim Ucreti kriterinden yola cikilmistir. Gemi y6neticisinin sinirsiz sorumlu
oldugu haller ise uluslararasi bir dtizenleme olan 1976 Tarihli Deniz Alacaklar:
icin Sorumlulugun Sinirlanmasina iliskin Konvansiyon’'un kaleme alinisi ile
paraleldir!32. Klozda dtizenlenen sinirli sorumluluk hali sadece gemi yoneticisi
bakimindan gecerlidir. Gemi adami hizmetlerinin gemi yoOneticisi tarafindan
saglandig1 hallerde dahi sinirlh sorumluluk gemi adamlari bakimindan uygu-
lanmaz133.

Gemi yoOneticisi, gemi adamlarinin ihmali nedeniyle ortaya c¢ikan hasar,
gecikme ve zarardan kloz 5 uyarinca gemi adamini segmede kusuru bulunma-
dikca sorumlu degildir. Isinde ehil bir gemi adaminin secimi gemi yéneticisinin
sorumlulugu kapsamindadirl34.

Bazi hallerde gemi y6neticisinin sorumlulugu yillik yénetim Ucretinin 10
kat1 ile smirlanmistir, ancak 1976 Konvansiyonu’nda oldugu gibi bu smirin
uygulanmasi icin hasar, gecikme veya zararda gemi yoneticisinin fiilinin veya
kusurunun etkisinin bulunmamasi gerekir!3s.

Gemi yoneticisi kasten veya pervasizca bir hareketle gemi malikinin
menfaatlerini ihlal ettiginde sinirsiz sorumludur. Gemi adamlarinin, acentenin

128 Comparison between SHIPMAN 2009 and SHIPMAN 98, s. 32.
129 SHIPMAN 98, 11.1

130 Sample Copy SHIPMAN 2009, s. 10.

131 Comparison between SHIPMAN 2009 and SHIPMAN 98, s. 33.
132 Comparison between SHIPMAN 2009 and SHIPMAN 98, s. 33.
133 Comparison between SHIPMAN 2009 and SHIPMAN 98, s. 33.
134 Comparison between SHIPMAN 2009 and SHIPMAN 98, s. 33.
135 Sample Copy SHIPMAN 2009, s. 11.
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veya alt sOzlesenin fiil ve ihmalleri nedeniyle ortaya cikan zararlarda ise yillik
yonetim Ucretinin on kati tutarinda bir sinir uygulanir3e.

b. Tazminat - Kloz 17 bend (c): iskandinav ve Kara Avrupasi Hukuku
sisteminde mahkemeler gemi yoneticisinin 17(b) uyarinca sorumlu olmadig:
hallerde gemi malikinin onun zararini tazmin etmesi gerektigini kabul ettigin-
den kloz 17 bent (c) gereksiz bir hiikiimdur. Ingiliz ve Amerikan sistemlerinde
ise, donatanin gemi yOneticisine tazminat 6demesi gereken hallerin s6zlesmede
belirtilmesi gerektiginden bu hiikme ihtiya¢ duyulmaktadir1s?.

c. Himalaya- Kloz 17bend(d): Gemi yoneticisinin c¢alisanlarinin,
acentesinin ve alt sdzleseninin menfaatlerinin korunmasi icin “Himalaya” adiyla
bir klozun eklenmesi gerekli gértilmuistir. Bu kloz gemi yoéneticisinin calisanla-
rina, acenteye ve alt sdzlesene en az gemi ybneticisinin sahip oldugu kadar bir
koruma saglamak icin dtizenlenmistir.

9. Genel Yonetim Klozu

Donatanin gemi ile ilgili olaylardan ve 3. sahislar lehine talep hakk: do-
guran durumlardan haberdar olmasi 6nem tasidigindan kloz 18 bend (a) gemi
yoneticisini herhangi bir kazay1 donatana bildirmekle ytikiimli kilmaktadir13s.

Kloz 18 bend (b) bu s6zlesme kapsaminda gemi yoneticisine gemi maliki
adina dava a¢gma ve davaya taraf olma ehliyeti tanimaktadir. Bu sirada gemi
yoneticisi gemi malikinin tim talimatlarina uymalidir139. Kloz 18 bend (e) uya-
rinca gemi y6neticisi donatanin gemi ile ilgili talep ettigi belgeleri gecikmeksizin
vermelidir140.

10. Geminin Denetimi Klozu

Bu kloz SHIPMAN 98°den degistirilmeden alinmistir'4!. Her ne kadar do-
natan kesintisiz ve dlizenli bir gemi hizmetinin verildiginden emin olmak i¢in
kendi gemisini denetleme hakkina sahip olsa da, 6zel haller gerektirmedikce,
denetim yapacagini 6nceden haber vererek ve gemi yOneticisine saygili bir se-
kilde bu denetimi gerceklestirmelidirt42.

11. Hukuka ve Diger Diizenlemelere Riayet Klozu

Bu kloz, SHIPMAN 98°da 16. kloz olarak dlizenlenmis ancak sadece gemi
yoneticisinin hukuka ve diger dliizenlemelere riayetle davranmasi gerektigi be-
lirtilmistirl43. SHIPMAN 2009 hem gemi yoOneticisini hem de donatani bayrak
devlet hukuku ve diger dltizenlemelerine uygun davranmaya zorunlu kilmaktadirt44.

136 Sample Copy SHIPMAN 2009, s. 11.

137 Comparison between SHIPMAN 2009 and SHIPMAN 98, s. 34.
138 Comparison between SHIPMAN 2009 and SHIPMAN 98, s. 36.
139 Sample Copy SHIPMAN 2009, s. 11.

140 Sample Copy SHIPMAN 2009, s. 11.

141 SHIPMAN 98, 15.

142 Comparison between SHIPMAN 2009 and SHIPMAN 98, s. 38.
143 Sample Copy SHIPMAN 2009, s. 20.

144 Sample Copy SHIPMAN 2009, s. 11.
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12. Sozlesmenin Siiresi Klozu

Sozlesmenin sutresine iliskin 17. kloz SHIPMAN 98’in anlasilamayan bir
hukmu idi. SHIPMAN taraflardan birisi sona erme ihbarinda bulunmadikca
devam etmesi amaclanmis bir sozlesmedir. SHIPMAN 2009°da donatanin so6z-
lesmeyi ani bir sekilde sona erdirmesinin 6ntine gecilmesi icin taraflarca ka-
rarlastirilacak bir sona erme sliresi veya ihbardan itibaren hesaplanacak 2
haftalik stire diizenlemistirl4s.

Sozlesmenin slresi sona erdiginde gemi denizde veya donatana teslimi-
nin mUmkun olamayacag: bir limanda ise durumun ne olacagini yeni getirilen
(b) bendi diizenlemektedir. Bu bende gore, geminin denizde veya anilan sekilde
bir limanda olmasi halinde s6zlesme gemi donatana teslimin uygun olacagi yer
veya limana gelinceye dek devam eder!46.

13. Sozlesmenin Sona Ermesi Klozu

Sozlesme sisteminde diizenin saglanmasi icin farklh klozlarda daginik
olarak bulunan sona ermeye iliskin htiikimler SHIPMAN 2009’da “Sona Erme”
klozunda toplanmuistir.

[k 6nemli degisiklik SHIPMAN 98’de gemi y®neticisinin veya donanin
kusuru ile sona erme halleri farkli bendlerde diizenlenmisken, SHIPMAN
2009’da taraflardan kaynaklanan sona erme halinin bir bendde dtizenlenmis
olmasidirl47.Donatan veya gemi yoneticisinin ytUktmltltklerini aksatmalar:
halinde, sozlesmenin sona ermesi i¢cin hakli neden olusur. SHIPMAN 98’den
farkl olarak, kloz 22 (b) bendi (iii) htitkmu sigorta ytktmlultklerinin ihlalini de
sOzlesmenin sona erme nedenlerinden birisi olarak saymistir. Soézlesmenin
sona erme hallerinden birisi olustugunda sézlesmenin bir tarafi ihlalde bulu-
nan tarafa bu davranisini diizeltmesi icin 10 gtnlik stire tanimak durumun-
dadir4s.

Yeni kloz 22 bend (e) buitcenin degistirilmesine iliskin olarak taraflarin
anlasamamasi halini sdézlesmenin sona erme sebepleri arasinda dtizenlemistir.
Taraflar yeni bulitce tizerinde anlasamamalari halinde kesin btitce dénemi bi-
tene kadar karsi tarafa bildirimden itibaren 1 aylik stire vererek soézlesmeyi
sona erdirebilirler.

Kloz 22 bend (e), geminin bayrak degistirmesi hususunda uzlasilamama-
sin1 sona erme hali saymistir.

14. BIMCO’nun Uyusmazhik Co6ziim Klozu

Gelismis ve degistirilmis tim BIMCO belgelerinde oldugu gibi, SHIPMAN
2009’a da BIMCO’nun Uyusmazlik Cézim Klozu’nun son hali alinmistir.

Taraflar1 tahkime tesvik etmek icin, tahkim mahkemesi taraflardan ku-
surlar1 oraninda tahkim Ucretinin alinmasi yéntinde yetkilendirilmistir.
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Tahkimle ilgili hitkiim SHIPMAN 98’in “Hukuk ve Tahkim” klozunun ay-
nisidir. Aradaki fark, yeni httkmtin tahkim prosedtirinti aksamaya ugratmaya-
cak ve geciktirmeyecek sekilde fakat tim uyusmazliklarin ¢6ziimu icin tercih
edilen bir alternatif ¢c6ziim yolu olarak, bir de “uzlastirma” htikmu icermesidir.

Uzlastirma, taraflara geleneksel tahkim metoduna gore zaman ve Ucret
avantaji saglayan ve denizcilik endustrisinde giderek yayginlasan bir uygula-
madir. BIMCO’nun uzlastirma hukmt, eger taraflar tercih ederlerse, tahkim
yargilamasi baslatildiginda baslar ve prosedtr ile paralel olarak yurtr. Tarafla-
rin tahkim prosedurtinti bir geciktirme taktigi olarak kullanmasini 6nlemek
lzere bu sekilde dtizenleme yapilmistir. Bu htikiim taraflara tahkimde gértilen
bir uyusmazhgin tamamini veya bir kismini uzlastirmaya konu ederek sonucu
gorme firsati tanimaktadir.

15. ihbar Klozu

Bu kloz, taraflarin birbirlerine yapacaklar: bildirimlerin ve gonderecekleri
doktimanlarin elektronik ortamda olmasini tercih edecekleri dngoértilerek ko-
nulmustur. Hikme goére, bu durumlarda bile ispat hukuku bakimindan génde-
rilen verinin ulagsmis oldugunun ispatlanmasi gerekmektedirl49.

16. ifas1 Bolinmeyen Sozlesme Klozu

Bu kloz, Ingiliz sézlesme hukukunda kural olarak kullanilan bir klozdur.
Klozda so6zlesmedeki edimlerin bélinemeyecegi ve soOzlesme suresi boyunca
taraflarin taahhttleriyle baglh kalacaklari ve ayrica yazili ve imzalanmis bir
anlasma olmadikca sézlesmenin degistirilemeyecegi belirtilmektedir!so.

17. Uciincii Kisilerin Haklar1 Klozu

Bu yeni htikktim, sadece s6zlesmede tictinct kisi olarak belirtilen kisilerin
sozlesmeden bir menfaat saglayabilecegini diizenlemektedir!51.

18. Kismi Gecerlilik Klozu

SHIPMAN 98’de bulunmayan kismi gecerlilik klozunda, so6zlesmenin
herhangi bir htikkmutintin bir hakem veya baska bir otorite tarafindan gecersiz
bulunmasi halinde s6zlesmenin timUnUn gecersiz sayilmayacag: belirtilmekte-
dir1s2,

19. Yorum Kural1 Klozu

SHIPMAN 98’de bulunmayan yeni klozlardan birisidir. Bu yeni htktm
bir aciklama htikmuidtir ve sézlesme metninin daha kolay anlasilmas: amaciyla
konulmustur!ss.
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SONUC

Gemi yoOnetimi sézlesmesinin uygulamasinin artmasi bu soézlesmenin
standart bir s6zlesme haline getirilmesini gerekli kilmistir. BIMCO, standart
gemi yonetimi s6zlesmesine iligkin ilk calismasini 1988 yilinda gerceklestirmis-
tir. Ship Management Agreement olarak adlandirilan bu sézlesme, denizcilik
sektériinde yasanan gelismelere uygun olarak giincel sartlara gore yenilenmis-
tir. Standart gemi yonetimi s6zlesmesine iligkin son giincelleme calismas1 2009
yilinda gerceklestirilmistir.

SHIPMAN 2009, Uluslararas:t Guvenli Yonetim ve Uluslararasi Gemi ve
Liman Tesisi Guvenligi kodlarindakiler gibi gemi yonetimi endustrisinde yer
alan degisiklikler ve gemi sahipleri ile gemi yoOneticileri arasindaki gelisen ilig-
kiler s6zlesmeye yansitilmistir . BIMCO’nun 6nemle géz 6ntinde bulundurdugu
husus so6zlesmenin gemi ydonetimi ve personel yonetimi ile ilgili diger uluslara-
ras1 diizenlemelere uyum saglanmasidir. Ozellikle ISM ve ISPS Kodlarina yapi-
lan atiflar dikkat cekmektedir .

Calismamiz kapsamindaki incelemelerimiz neticesinde, SHIPMAN
2009'un gemi adami yoénetimi ile ilgili yeknesak kurallar CREWMAN A ve
CREWMAN B; denizde gtivenlige iliskin dtizenlemeler olan ISM ve ISPS Kodlar:
ile baytk o6lctide paralel hale geldigi gértlmusttir. SHIPMAN 2009 sigorta hti-
ktimlerinde de glinuUmuz sigorta uygulamasinin ihtiyaclarina cevap verecek
yenilikler getirmistir. BIMCO’nun da tespitleriyle sahip oldugu tizere SHIPMAN
2009, standart gemi yonetimi stzlesmesi geminin sadece teknik, sadece ticari
yonetimi veya gemiye iliskin gemi adami hizmeti kararlastirilmis olsa da uygu-
layicilar tarafindan diger so6zlesmelere nazaran 6ncelikle tercih edilen sézlesme
olma niteligini korumus ve hatta bir adim ileriye tasimistir.



