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Yapi icinde Bir Kent Modeli: Esenboga Havalimani

Fatih SAHiNl*, Omer ASLANOZ!
Oz

Havalimani tasarimi, tematik kavramlari/sdylemleri ve mekanik ¢6zum gerektiren
fiziksel mekan olusumlarini kapsamaktadir. Kentlerin ve ulasim aginin gelisimine
paralel yeni gereksinimlere yanit verebilmek i¢in her gegen gin havalimani sayisi ve
blyukligl artmaktadir. Mega yapisi icinde farkli bolimlerin/tesislerin ve sistemlerin
kullanildigi bu yapllar, fiziksel ve sosyal mekanlari ile kent modeli kurgusu Gzerinden
kitlesel ¢ozim odakh desteklenmektedir. Mekanik ihtiyaglar islevselligi on plana
cikarirken, kent igerisinde farkl yerlere dagilan parcalarin ve imaj 6gelerinin birarada
sunulmasi, tek orti altinda kentsel olusum fikrini guglendirmektedir. Calismada,
kentlerin okunabilir olmasini saglayan kriterler, ayni zamanda yapilarin da okunabilir
olmasini saglayabilirler sdyleminden yola c¢ikilarak, Tulrkiye’de yarisma yoluyla
uygulanmig, Esenboda Havalimanr’nin tasarim ve mekansal kurgusu incelenmistir.
Baskentin ¢agdas yuzini simgeleyen, 10-25 milyon yolcu kategorisinde Avrupa’da en
iyi havalimanlari arasinda yer alan Esenboda Havalimanr’nin kullanim siresi iginde,
mimari tasarim yaklagimina bagl olarak mekénsal okunabilirliginin arastiriimasi
amagclanmig, bir kentin bir yapi i¢cinde kurgulanabilecegi ortaya konulmustur. Literatlr
taramasi, alan g¢alismasi ve yolcu gdzlemleri neticesinde g¢alisma verileri elde edilerek
fiziksel mimarinin kimlik olusumunu saglayan imaj 6gelerinin mekansal yansimalari
degerlendirilmigtir. Bu c¢alisma, Esenboga Havalimanrnin, Kevin Lynch’in ortaya
koydug@u bir kentin okunabilirligi i¢cin barindirmasi gereken kentsel imaj 6gelerine bagli
olarak analizleri ve ortaya ¢ikan sonugclari igermektedir.

Anahtar_ Keli_meler: Esenboga Havalimani, Kent Kimligi, Kent Modeli, Okunabilirlik,
Kentsel Imaj Ogeleri

A City Model in a Building: Esenboga Airport
Abstract

Airport design includes thematic concepts/discourses and physical space formations
that require mechanical solutions. The number and size of airports are increasing day
by day in order to respond to new requirements in parallel with the development of
cities and transportation network. These structures, in which different sections/facilities
and systems are used in their mega structure, are supported with a mass solution-
oriented approach through the urban model with their physical and social spaces.
While mechanical needs bring functionality to the fore, the presentation of parts and
image elements scattered in different places in the city strengthens the idea of urban
formation under a single cover. In the study, the design and spatial setup of Esenboga
Airport, which was implemented through competition in Turkey, was examined, based
on the argument that the features which ensure the readability of the cities can also
ensure the readability of the buildings. Esenboga Airport, which symbolizes the modern
face of the capital city and is among the
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best airports in Europe in the category of 10-25 million passengers, reveals that a city
can be constructed within a structure, with the aim of investigating the spatial legibility
depending on the architectural design approach during the usage period. As a result of
the literature review, fieldwork and passenger observations, the spatial reflections of
the image elements that provide the identity formation of the physical architecture were
evaluated by obtaining the study data. This study includes the analyzes and the results
of the examined Esenboga Airport according to the urban image elements that Kevin
Lynch put forward for the legibility of a city.

Keywords: Esenboga Airport, Urban Identity, Urban Model, Readability, Urban Image
Elements

1. Girig

Havayolunun yogun kullanimi ile birlikte karayla olan iligskiyi saglayan mekéanlara ihtiyac
artmaktadir. Bu ihtiyaci karsilamak igin tasarlanan terminal binalari Ustlendigi islev ve
sahip oldugu buyudklik agisindan gun gectikge gelisim gdstermektedir (Akgaer, 2016, s.
8; Acar, 2006, s. 11). Havalimani tasariminda isleve yonelik bicimsel tematik
yaklagimlar, genis acgiklikl mekanlari biraraya getirirken, dig mekanda gorulen kentsel
karakteristik 6zellikleri ic mekana tagimaktadir (Cigan, 2009, s. 18; Yalgin, 2017, s. 34).
Hiyerarsik orgutlenme icinde duzenlenen mekanlarla, alternatif temel gereksinimlerin
kargilanmasinin yaninda, kullanicilarin birbirleriyle sosyal iletisim kurabilecekleri,
etkilesim icinde olabilecekleri kentsel toplumsal alanlar ortaya ¢ikmaktadir (Ersal, 2013,
s. 38; Giritlioglu, 1991, s. 277-319).

Kentlerin gelisimine baglh degisim gdsteren havalimanlari; toplumsal olgular icinde
barindiran, cevreleyen, etkileyen/etkilenen tim boyutlari iceren yasam alanlariyla,
islevsel mekanizmalarin toplandigi, tanimli boyutta, karma ve pargalarin butlinlesme
seviyelerine ulasmis mekanlarin biraradaligini kullanicilarina sunmaktadir (Akkoyunlu,
2007, s. 11-26). Kentin kendine 6zgu kimliksel yaklagimini saglayan fiziksel mimari ve
sosyo-kultirel mekanlar bir bitinin pargalari olarak goérilmektedir. Bir havalimani,
kimliksel yansimasini mimari iglev Gzerinden saglarken farkli/6zgin yapisini yere 6zgi
mimari, kultlrel, sosyal detaylarin yorumlanmasi ile 6n plana c¢ikarmaktadir (Keles,
2005, s. 9-18). Mekadn ve kent kavramlarinin i¢ ige olusu/entegrasyonu toplumsal
yapinin gorunur surekliliginde degil, 6zgun, nitelikli tarihsel gegmisin kendini géstermesi
anlamini tagimaktadir (Ozen ve Aydemir, 2007, s. 221-243). Kent ayni zamanda
sunulan mekansal olusumlarla, insanlarin etkilesimine, iletisimine, alternatif
gereksinimlerine ortaklik etmektedir (Ersoy, 2006, s. 233-238). Mekanin karakteri,
kentin bellegi ve kimligi agisindan da sembolik olarak degerlendiriimektedir.

Kent insani kimlige deger katar iken, 6zU yakalamakta, algilamakta, etkilemekte,
6grenmekte, bilmekte, tecribe ederek yansimalarini yeni 6zgin imgeler Ureterek
gOstermektedir (Lewicka, 2008, s. 209-231). Cevresel imge, karsilikli etkilegimi
gozlemci ve gevre arasinda tutarken, sunulan cevresel farkhliklar, ilintiler, degisimler
g6zlemci tarafindan dizenlenmekte ve anlamlandiriimaktadir. Béylece imge 6n plana
cikmig, tanimlanmis olmaktadir (Lynch, 2010, s. 7). Kent imgesi, kentin cografik somut
yapisina bagl olarak degisen kent goérindmlerinin tinsel yaklagsimini, ruhsal-igsel
anlamlari, davranigsal sureci, tarihsel, kultlirel yonlerin benzer/farkli 6gelerini
kullanarak mekani bicimlendirmekte ve dizen kurgusunun okunmasini saglamaktadir
(Cevik, 1991, s. 20; Sahin, 2011, s. 43).

Havalimani terminal binalari, bir kente dair ilk izlenimlerin edinildigi, havasinin
solundugu, kent insani ile ilk diyaloglarin gergeklestirildigi ve ayni zamanda bir kentten
ayrihirken de son izlenimlerin bellege alindigi yasayan/yasanan odaklardir.
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Havalimanlarinin blyUkliklerine ve tiplerine gére 6nerilen 6zglin tasarim yaklasimi,
kent kimligini ©6n plana c¢ikarip, vyere ait fiziksel ve sosyal 06zelliklerin
anlasilabilir’kavranabilir/algilanabilir olmasini desteklemektedir. Calismada, kentin bir
parcasiyken, icinde bir kent modeli olusturabilecegi dusincesi temel alinarak, Kevin
Lynch’in 6n plana cikardigi bir kentin okunabilirligi icin gerekli kentsel imaj 6gelerinin
mekansal yansimalari Esenboga Havalimani Gzerinden incelenmektedir.

2. Bina Tiplerine Gore Havalimani Terminal Binalari

Havalimani tasarimlarinin bicimsel ve iglevsel kurgusu, yolcu sayilarina, yapi i¢inde ve
disinda barindirdidi mekansal érgitlenmeye bagl olarak; kiglk, orta, buylk &lgekli
olmak Uzere 3’e ayrilmaktadir. Havalimanlarinda teknoloji ve teknigin gelisimine bagh
olarak yapisal ¢ézimler mega boyutlara ulasirken, kullanicilarina sundugu alternatifli
mekan olugumlari, iletisimsel/etkilesimsel, bulusma/ayriima mekéanlarinin kentsel
boyutta yeni ylzleri olarak karsimiza ¢ikmaktadir (Edwards, 2005, s. 9-20). Havalimani
yapisi icerisinde pist, apron ve terminal binasi birbirleriyle baglantili olarak
tasarlanmaktadir (Onal, 2015, s. 61). Terminal binasindaki yolcunun apronda bekleyen
ucaga aktarilma bicimine gore terminal binalari siniflandiriimaktadir (Blow, 1996, s. 45-
116; Kazda ve Caves, 2015, s. 103-108). Bu baglamda terminal binalari; basit, mobil
tasimall, lineer, iskele, uydu, ¢oklu lineer ve ¢oklu ada iskele tipleri olarak kategorilere
ayrilmaktadir (Tablo 1).

e Basit Bina Tipi; Apron baglantili park yeri iginde az sayida ¢ikigi olan ortak bekleme
ve bilet alim iglemi i¢in gerekli alani saglamaktadir. Bu sistem, yogun olmayan
havayolu faaliyetine sahip havalimanlarinda ana terminal binasi olarak, yogun
havalimanlarinda ise ayri bir Unite olarak kullaniimaktadir. Genellikle yolcu sayisinin bir
milyonu agsmadigi havalimanlarinda ana terminal binasi olarak tercih edilmektedir. Bu
sistemde terminal binasi, ticari igerikli ucaklarin kullanimina ait yakin bir aprona
sahiptir. Basit tip terminal binalari, ugakla baglantinin apron Uzerinden yulriyerek
yapildigi tek katl bir yapi sistemidir (URL-1; Wells ve Young, 2004, s. 145-150).

e Lineer Bina Tipi; Basit bina tipinin daha fazla sayida kapi ve yolcu islemleri icin
daha fazla bina ici mekén elde etmek amaciyla yan yana tekrarlandidi bir yapi
sistemidir. Bu bina tipinde ugaklar yolcu terminali boyunca siralanarak park etmektedir.
En cok tercih edilen terminal binasi tipidir. Lineer sistem, klglk terminal binalarinda
yolcuya kisa yurime mesafeleri saglarken, blylk terminal binalarinda uzayan
mesafeler yluriyen bantlar ile ¢ozilmektedir. Yolcu ve bagaj islemleri genellikle
terminalin merkezi bir noktasinda gergeklestiriimektedir. Ayrica bu sistemde kériklerin
de kullaniimasiyla yolcularin aprondan yaltilarak glvenli bir sekilde dogrudan ucgaga
aktarimi gergeklesmektedir (Kazda ve Caves, 2015, s. 103-108).

e iskele Bina Tipi; Genellikle yolcu yogunlugunun fazla oldugu havalimanlarinda tercih
edilmektedir. Bu bina tipinde, ana binadan aprona dogru iskele adi verilen Y veya T
formunda lineer binalar uzanmaktadir. iskele binalari ana binaya paralel veya dik
sekilde konumlanmaktadir. Bu sistemde ugaklara ulasan butiin kapilar tek ¢ati altinda
toplanmis olup, ugaklar iskele boyunca siralanmig olan kapilara park etmektedirler.
iskele bina tipinin kullanimi ile yolcu terminalinin uzunlugu artmakta ve daha fazla
ucaga park imkani saglanmaktadir (Blow, 1996, s. 45-116; Kazda ve Caves, 2015, s.
103-108).

e Uydu Bina Tipi; Hava ulasiminda artan trafik hacmi ile birlikte, iskele sisteminde
yurime mesafeleri maksimum seviyeye ulastigi ve koéprilerin uzatiima imkani
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kalmadigi icin ¢d6zUm olarak uydu sistem ortaya cikmistir. Uydu sistemlerde, uydu
binalar tinel veya koprulerle ana binaya baglanmaktadir. Uydu binalarda yolcular igin
bekleme alanlari bulunmaktadir. Ana bina ile uydu bina arasi mesafenin fazla olmasi
sebebiyle yolcular, rayli sistem veya ylruyen bant gibi sistemler araciligiyla ana
binadan uydu binalara ulasmaktadir. Bu sistemde uydu binalara bekleme alanlar
disinda fonksiyon yuklenmemekte, her turll bilet ve bagaj islemleri ile ek hizmetler tek
bir merkez terminalinde toplanmaktadir (Kazda ve Caves, 2015, s. 103-108).

e Mobil Tagimali Bina Tipi; Bu sistemde, gelen ve giden yolcularin ulagimi araclarla
saglanmaktadir. Diger bina tipleriyle bir arada kullanimi mimkuindur. Yolcular, terminal
binasinin ¢ikis kapilar éniine gelen mobil tagsima araclari ile ugada goéturalir. Blylk
terminal binalarinda, uzak aprona park eden ucaklara ulagsmak igin yine bu sistem
kullaniimaktadir (Wells ve Young, 2004, s. 145-150; Kazda ve Caves, 2015, s. 103-
108).

e Coklu Lineer Bina Tipi; Ana terminal binasina lineer bir bicimde kiguk terminal
binalarinin eklenmesi ile olusan bina tipidir. Her birim terminal binasinin temel islevini
yerine getirecek sekilde tasarlanirken, kapsamli hizmet birimleri, alanin kiglk olmasi
sebebiyle sadece ana terminal binasi icinde konumlanmaktadir (Blow, 1996, s. 45-116;
Kazda ve Caves, 2015, s. 103-108).

e Coklu Ada iskele Bina Tipi; Ana terminal binasina tiineller araciigiyla baglanan
coklu lineer iskelelerin olusturdugu bina tipidir. Yolcu yodunlugunun yuksek oldugu
havalimani terminal binalarinda tercih edilmektedir (Blow, 1996, s. 45-116; Kazda ve
Caves, 2015, s. 103-108).

Tablo 1. Havalimani Terminal Binasi Tiplerinin Grafiksel Anlatimi (Modelleme: O. Aslanz)

HAVALIMANI TERMINAL BiNASI TiPLERI
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2.1. Terminal Binalarinin Bilegenleri

Terminal binalarini  gekillendiren, tasarimina yo6n veren c¢ok sayida fonksiyon
bulunmaktadir. Fonksiyonel bir bina olan terminaller igin beklenen iglevlerin
karsilanmasi gerekmektedir (Edwards, 2005, s. 26-35). Havayolu sirketlerinin bilet
bankolari ve ofisleri, bagaj kontrol sistemleri, yolcu kabul mekanlari, gelen ve giden
yolcu salonlari, sirkilasyon alanlari, havaalani igletme ve servis alanlari, yurtici ve
yurtdisi uguslar igin glvenlik alanlari, kontrol tesisleri, restoran, kafeterya, gimrik
magazalari gibi birimler havaalani terminal binalarinin fonksiyonlarindan bazilaridir.
Genel anlamiyla gelen yolcular igin havalimani isleyisi; gelen yolcunun ugaktan indikten
sonra bagaj alma noktasina ulasmasi, ardindan terminal binasi cikisina genellikle
ylruyerek yénlenmesi, terminal binasinin rayl sistemle baglantisi varsa rayh sisteme
ulasmasi seklindedir. Giden yolcu icin ise; terminal binasina kontrolli giris yaptiktan
sonra bilet kontrol giselerinden gecip bagajini teslim etmesi ve guvenlik biriminden
gecerek ucaga ulasmasi olarak 6zetlenebilmektedir (Ozturanh, 2021, s. 13-14).

2.2. Terminal Binalari Tasarim Kriterleri

Terminal binalarinin tasariminda, basitlik kavrami 6nem arz etmektedir. Birgok
fonksiyonu bir arada barindiran bu yapilarda, kolay algilanan akig guzergéhlarinin
varligi, kullanicinin kendini glivende hissederek en hizli sekilde ydnlenmesini
saglamaktadir. Basitlige ulasmanin temel prensiplerinden biri, fonksiyonlarin
birbirlerinden agik bir sekilde ayirt edilmesi olarak gérilmektedir. Terminal binalarinda
genis alanlarin daha klglk pargcalara ya da modullere bdlinerek tasarlanmasi,
kullanicinin mekéndaki hareketlerini daha tanimli hale getirmektedir. Ayni zamanda
terminal binalarinin gelecekte ortaya cikmasi olasi ihtiyaglara uyum saglayabilecek
esneklikte tasarlanmasi 6nem tasimaktadir. Terminal binasinin ulasim sistemlerinin
¢d6zUminde, sehir merkezi ile terminal binasi arasindaki toplu tasima sistemlerinin
oncelikli olarak ele alinmasi gerekmektedir (Wells, 2004, s. 112-203).

3. Aragtirmanin Amaci ve Yontemi

Havalimani terminal binasinin forma bagl degisen i¢c mekan mimari ¢dzumleri, kentsel
Olcekte bicimlenen imgesel/kent 6gesi tematik yaklasimina benzer kimlik olusumunun
tespit edilmesine yénelik arastirma yapilmasi amaglanmistir. Calismada yéntem olarak
literatlir arastirmasi, alan galismasi/yerinde tespit, fotograflama ve kullanici davranig
go6zlem teknigi kullaniimistir.

Literatiir Aragtirmasi: Konu ile ilgili genel literatur aragtirmasi yapiimigtir. Havalimani
tasarimlari igin benimsenen fiziksel mekan imaj 6gelerinin belirlenmesi, bilgi kaynagina
yobnelik eskizler, fotograflar, cizimler, notlar, seminerler, konu ile ilgili yapilan tezler,
kitaplar ve ECM ofisinin tasarladigi, yarisma-fikir-uygulama projeleri incelenmistir.
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Alan Calismasi: Bu asamada, Esenboga Havalimani mimari form olusumu parca-
batan, orta-katle iligkisi Uzerinden mekénsal okumalari yapilmig, sunulan kimliksel
yaklasimlar teknik gizimlerle karsilastirilarak yollar, kenarlar, odak noktalari, bolgeler ve
isaret ogeleri tespit edilmistir. Mimari mekén kalitelerinin farklilagsmasi, alisiimisin
Otesinde vyenilikgiligi, 6zgin tasarim duslncesi dikkate alinarak secilen ve yerinde
incelenen, Esenboga Havalimani kendi islevi icinde etkili, tematik altyapisiyla ¢é6zim
onerileri sunan iyi bir érnek oldugu ortaya konmustur. incelenen yapi iizerinden elde
edilen veriler, fiziksel olusum analizleri igin grafiksel olarak tablolara dénusturilerek
yorumlanmistir.

Calismanin Kapsami: Baskent Ankara’da bulunmasindan dolayi politik temsiliyeti
gucli kiinmis, Avrupa’nin en iyi havalimani ve en hizli blytyen ikinci havalimani
odullerini kazanmig, buyik dlgekte tematik mimarisi ile farkhlasip kentsel bag kurmayi
basarmis, kullanicilarina kaliteli alternatif mekanlar sunmus oldugu igin Turkiye’'deki 56
havalimani arasindan Ankara Esenboda Havalimani terminal binasi 6rneklem alani
olarak secilmigtir. Secilen havalimani terminal binasinin; form olusumu, i¢ mekan
kurgusu, yolcu-terminal binasi etkilegimi, kent-terminal binasi iligkisi dogrultusunda
irdelenmistir. Literatir ve alan g¢alismasi sonucunda havalimani terminal binasina ait
verilerden, ECM ofisinden, dergilerden ve kitaplardan elde edilen projeler Uzerinden,
terminal binasinin planlari, kesitleri, gérinusleri grafiksel olarak yeniden cizilerek analiz
edilmistir. Grafiksel anlatimlara iligkin lejantlara analiz tablolari i¢inde yer verilmistir.
Yapilan analizler sonucu elde edilen veriler, calismanin son bdélimiinde irdelenmis ve
calismadan ¢ikarilan sonugclara yer verilmistir.

3.1. Incelenen Yapinin Tanitiimasi

Esenboga Havalimani, ilk olarak 1955 yilinda hizmet vermeye baslamig, bugln
kullaniimakta olan terminal binasi ise Ercan Coban (ECM) tarafindan tasarlanmisg,
293.000 m? kapali alaniyla 2006 yilinda Ankara’ da hizmete girmistir (URL-2; Sasmaz,
2007, s. 89). Sehir merkezine yaklasik 28 km mesafede konumlanmis olup;
havalimanina erisim taksi, 6zel arag ve toplu tasima araclariyla yapilabilmektedir (Sekil
1).

¥ SR BT S S
Sekil 1. Ankara Kent Merkezi ve Esenboga Havalimani’nin Konumu (URL-3) ve Yol Aglarinin
lliskisel Durumu (Google Earth Uydu Goriintistinden Yeniden Islenerek)

Sonsuzluk kavrami projenin konseptini olusturmakta ve yapi basi sonu olmayan bir
¢izgi olarak nitelendiriimektedir. Cephede kullanilan genis seffaf ylzeyler, ic mekanin
dogalhigint artirip yapinin tematik olusumunu desteklemektedir. Zeminde granit,
duvarlarda ise cam ve metal malzeme 6n plana ¢cikmaktadir (Mutlu, 2011, s. 42; URL-
3). Terminal yapilarinin yodun ve karmasik durumunu daha rahat bir ortama
donustirmek igin giden yolcu salonlari ve kafelerin bulundugu salonda havuzlar ve
agaclar kullaniimistir (Akgaer, 2016, s. 18). Havalimaninda i¢ ve dis hatlar terminali bir
arada olup, iskele, mobil tagsimali, lineer ve karma apron bigcimlenmesi ile gereksinime
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gore alternatifler sunularak yolcularin i¢ hatlardan dis hatlara gegisinde herhangi bir
engel olusturulmamistir. Fonksiyon olarak dis hatlar; pasaport kontrol, glvenlik,
karantina alanlari, satis noktalari gibi ekstra birimlere ihtiyaglari duydugu igin ig
hatlardan daha genis alan kaplamaktadir. Yapinin bati bélimu i¢ hatlara, dogu bélimu
dis hatlara, orta bolimu ise gegis hollerine ayriimistir. Disey kat ayrimi yapilmis; alt
kat gelen yolculara, st kat giden yolculara hizmet vermektedir (Sasmaz, 2007, s. 92),
(Tablo 2). Temel formlari, bosluk icinde yer alacagi pozisyonlar ve birbirleriyle
kuracaklari iligkiler bakimindan degerlendirmek mumkindur. Esenboda Havalimani
form olusumunda kullanilan degme; iki form birbirleriyle etkilesime girecek kadar
yakindir ve birbirlerine dokunmaktadir. Ancak bu formlar birbirlerinin kapladiklari
alanlara girmemekte, kapladiklari alanin sinirinda birbirlerine temas etmektedir (Tablo
3).

Tablo 2. Esenboga Havalimani Terminal Binasi (ECM Arsivinden islenerek)

Basit Lineer

iskele Uydu

Mobil Tagimal Coklu Lineer
Coklu Ada Karma

»1000000
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DEGME-1

DEGME-2
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4. Esenboga Havalimani Terminal Binasinin Kentsel Okunabilirlik Analizi

Lynch’e gore cevresel imajin resmi, genel ¢evre gorunirligu Gzerine kurulmaktadir.
imaj olusumu, gecmis deneyimler, anlik duygularin biraradaligini saglayan biitiinde yer
almakta ve edinilen bilginin yorumunu ve disa vuran davranissal yaklasimlari
etkilemektedir. Kentlerdeki hareketli elemanlar, 6zellikle insanlarin davraniglari bu
kentlerdeki duragan fiziksel 6geler kadar dnemlidir. insanlar kent icinde sadece olaylari
izleyen gézlemciler degil, kent ile birlikte yagayan kisilerdir (Lynch, 2010, s. 10). insan
da cevre yani kent icinde bir objedir, ancak insan bu objelerin en dnemlisidir. Cunku
cevreyi olusturan, sekillendiren insanin gereksinmeleridir. Kent imaj 6geleri; bir kentin
kullanicilarini kaotik bir ortamdan c¢ikaran, tanimlanabilen/gérilebilen bir dizen ve
isleyis icinde butinsel olarak anlagilan kentsel pargalarin/mekanlarin biraradaligini
saglarken, Lynch’ in ortaya koydugu okunabilirlik kavraminin kriterlerini de
olusturmaktadir. Fiziksel ¢cevre kosullarinin tanimlanabilmesi, ortak bilgisel ¢ikarimlar
ve simgesel olusumlar ile toplumsal iligkilerde, insan-gevre etkilesimini gui¢lendiren bir
gorevi de yerine getirmektedir (Velioglu, 1992, s. 7).

Kent kimligini farkh bigimsel, islevsel 6zellikleriyle destekleyen imaj 6geleri, Lynch’ in
kentsel boyutta ele aldigi okunabilirlik esaslarina zemin olusturmaktadir. Mega boyutta
tasarlanan yapilarin ¢ézimlerini kolaylastirmak icin, kentte farkh yerlerde dagilan
fiziksel ve sosyal mekanlar kentsel dzelliklere benzer niteliklerde ele alinarak mekanik,
calisan sistemlere donusebilmektedir. Yapilarin okunabilir olmasi, kullanicilar igin
tasarimin kolay algilanmasina, Olgek olarak tanimlanmasina, kisa sitrede uyum
saglanmasina, benimsenmesine neden olurken yasam standardini ylkseltmektedir.
Aksi durumda, kullanicilar kendilerini kaotik bir ortamda bulmakta, yabancilasmakta,
Otekilesmekte ve ¢O6zUm oOnerileri olumsuz goérildiginden mekanlarin kullanimsal
verimi, yonlendirici etkisi digmektedir. Lynch (2010)’e gore, bir kentin okunakli olmasi,
sembolik anlatimlarla Uretilen bitlinsel dokunun uzanimi ile goérsel erisim/etkilesim
sunmakta ve kolay kavranabilmektedir. Fiziksel olarak okunabilen kentler, imaj
Ogeleriyle tanimlanabilmekte, farkli yonleriyle 6n plana cikip ayirt edilebilmektedir.
Cevresel edinimlerden Uuretilen kentsel imaj 6deleri bes baslk altinda sunulmaktadir.
Bunlar;  c¢evresel kanallarla  baglantt  akigkanhdindaki  yollar,  bdlgenin
tanimlanmasindaki goérsel gizgiler icinde kalan kenarlar/sinirlar, bitinan farkh nitelikli
parcali biraradaligini sunan bdlgeler, eylem mekani baglantisini kuran, toplanma ve
dagilma gorevlerini Ustlenen digum noktalari, tanitici, dikkat ¢eken, niteliksel yapisal
Ozellikleri olan isaret 6geleridir

Tarkiye’ de yarisma yoluyla uygulanmis Esenboga Havalimani terminal binasinin
imgesel genel kurgu ve detay analizleri yapiimistir. Yapilan analizler; terminal binasinin
giden-gelen yolcu kat planlari Gzerinden, yollar, kenarlar, bdlgeler, digum noktalari,
isaret 6geleri olmak Uzere 5 imge lizerinden detaylica incelenmistir (Tablo 4, Tablo 5,
Tablo 6, Tablo, 7, Tablo, 8).
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Tablo 4. Esenboga Havalimani Yollar imgesel Analizi (ECM Arsivinden iglenerek)

1- YOLLAR

Giden Yolcu Kati Yol Analizi

N
Yollar. [
Merdiven-Asansor...........cceeee. |

Sinirlar

)|

Bina Girig-CiKI$1 ...ocveevvnnirerennns

Gelen Yolcu Kati Yol Analizi

Yollar

Merdiven-Asansor...

Bagaj Konveyorii....
Swmarlar;: i
Bina Girig-C1KISI o.covevrriveiiiriiennne

Giden Yolcu Kati Gelen Yolcu Kati
Yollar.....ooooiiciiiiicicccicens [ ] Yollar. ..o |
Ana yaya aKi§l.......ocoeereeecsiinennne l‘> "'> I‘L\ Ana yaya akKi§l......ccooovvvinrnnnnns —> —{> L">
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Tablo 5. Esenboga Havalimani Kenarlar imgesel Analizi (ECM Arsivinden islenerek)

2-KENARLAR

Giden Yolcu Kati Kenar Ogeleri Analizi

) Eﬁf \/ o /4
J\\f § \/; ok O 10 \'/

/ “R\ \ / = LIRSt
M. &2 ¢ 2T 28, /)
M W S A 6
Ha
\ / Birimler-Duvarlar....................... =
Giivenlik kontrolleri................... — Oturma Birimleri...............cccoeoe —
Merdiven-Asansor............... 0  Bina Giris-Crkist oo PN

Gelen Yolcu Kati Kenar Ogeleri Analizi

PN P N N #
<« XX 5
v QN ’
A/ TR \ | _
”\4/ N\ —
A/ NN \ 08 —'--__-’
R N\ ‘—__\
>£ \
\ Birimler-Duvarlar........c..ccceueuu. =
Giivenlik kontrolleri................... =l Merdiven-Asansor....
Bagaj Konveyorleri................... — Bina Girig-C1K1§1 ...ooovvvicnnnnnnn.
Giden Yolcu Kati Gelen Yolcu Kati
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Tablo 6. Esenboga Havalimani Bolgeler imgesel Analizi (ECM Arsivinden islenerek)

Giden Yolcu Kati “Bolgeler” Analizi

Yolcu Karsilama Bolgesi........... —

Giivenlik Bolgesi I ] Giimriiksiiz Aligveris Bolgesi.... _
Check-in Bolgesi [ ] Giden Yolcu Salonu
Pasaport Kontrol Bélgesi.......... ] Merdiven-Asansor....
Hizmet Birimleri....................... [  Bina Giris-Cikis
= .
Gelen Yolcu Kati “Bolgeler” Analizi
4 =\ A\ T 3 3

Guimriikstiz Aligveris Bolgesi.... -

Bagaj Alma Bélgesi [ ] Gelen Yolcu Salonu | e— |
Pasaport Kontrol Bolgesi.......... [ Merdiven-Asansir
Hizmet Birimleri [ ] Bina Girig-Cikist

Giden Yolcu Kati

Gelen Yolcu Kati

Giivenlik Bolgesi.... Giimritksiiz Aligveris Bolgesi.... I
Check-in Bolgesi..... . Giden Yolcu Salonu. =3
Pasaport Kontrol Bolgesi.......... B Hizmet Bitimleri. ...

Hizmet Birimleri....

Yolcu Kargilama Bolgesi.

Bagaj Alma Bolgesi... Gelen Yolcu Salonu.

Pasaport Kontrol Bolgesi.......... Giimritksiiz Alisveris Bolgesi.... EE
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Tablo 7. Esenboga Havalimani Odak Noktalari imgesel Analizi (ECM Arsivinden Islenerek

Giden Yolcu Kati Odak Noktalari Analizi

Yollar. Diiglim Noktasi (Ugak KapISI),......O

Merdiven-Asansor................... ] o O
St Diigiim Noktasi (Duty-Free)...........
rlar,

Bina Giris-Cikist A, Diigiim Noktast (Chcck-in).“.......‘..O
Diigiim Noktas1 (Kesigim).............

Gelen Yolcu Kati Odak Noktalari Analizi

Yollar. Diigiim Noktasi (Kesigim)............. @

Merdiven-Asansor...........cccee.e. /1 Diigiim Noktasi (Bagaj Almay....... O

SIMFIAL: ooiaiavians — O

Bina Giris-Cikigt Diigiim Noktas1 (Duty-Free)...........
Giden Yolcu Kati Gelen Yolcu Kati

Yollar YoOllat. o | |

Diigiim Noktalart................... @ O O Diigiim Noktalart................... ® O O
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Tablo 8. Esenboga Havalimani isaret Ogeleri imgesel Analizi (ECM Arsivinden islenerek

Giden Yolcu Kati isaret Ogeleri Analizi

Oturma Birimleri
Merdiven-Asansor..

isaret Ogeleri

Bina Girig-Ciki$1 ....ccocvnicuninns O

Gelen Yolcu Kati isaret Ogeleri Analizi

Birimler-Duvarlar...........

Oturma Birimleri...
Merdiven-Asansor.....................

fsaret Ogeleri.........cccoo.ucemmnnnens

Bina Girig-CiKi§1 ..coovvciceirnnen

Giden Yolcu Kati

Kenarlar/Simirlar,

isaret Ogeleri........oo.rvvrrrenne.
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5. Bulgular ve irdelemeler

Esenboga Havalimanrnin terminal binasinin incelendigi bu calismada, formel ve
imgesel analizler tamamlanarak, analizler sonucu elde edilen verilerin irdelemesi
yapilmistir. Fiziksel irdelemeler, form olusumu ve i¢ mekan kurgusu Uzerinden,
kimliksel irdelemeler ise; yollar, kenarlar, odak noktalari, bdlgeler ve isaret dgeleri
olarak bes baslik altinda siniflandirilan kent imaj 6geleri kapsaminda analiz edilip
asagidaki bulgulara erigilmistir:

1. Yollar: Bir kent igin yollar, kentlinin hedef noktaya ulasabilmesi icin kullandigi
kanallardir. Kentsel dokunun sabit 6gdeleri sayilan yapi adalarini gizgisel ve gorsel
olarak birbirine baglarken, kentliye, kente dinamik yonlyle devinim kazandirmakta ve
bu 6gelerin farklilagmasi ile kentin taninmasini saglamaktadir. Kullanicilar devinimsel
algly1 hareket serileri icinde gozlemleyerek cevresel 6deleri anlayabilmekte ve butunle
iliski kurabilmektedir (Lynch, 2010, s. 54).

Havalimani terminal binasinda, kentteki yollarin goérevini sokak-sokak avlular olarak
adlandirilabilen sirkilasyon alanlari Ustlenmektedir. Giden-gelen vyolcu katlari,
birbirinden ayri  birden c¢ok giriglerle desteklenerek sirkilasyon yogunlugu
azaltimaktadir. Yapisi lineer-egrisel aks sisteminde olan Esenboda Havalimani’'nda
sokak-sokak avlu model kurgusu dolasim alanlari ¢éziminde 6n plana ¢ikmakta,
dusey-yatay sirkllasyona yapi boyunca sureklilik kazandirmakta ve straktlrlin kolay
anlasiimasini saglamaktadir. Sokak-sokak avlular; giden-gelen yolcu katinda, bagaj
alim-teslim, guvenlik-kontrol islem birimi, danisma, ara¢ kiralama, har¢ pulu édeme
noktasi, doviz burosu, banka, atm, silah alim-teslim masasi, kayip esya, emanet, ilk
yardim, tuvaletler, mescit, bebek bakim odasi, gazete bayi, kitapevi, eczane, iletisim,
canta-bavul, tekstil, aksesuar/oyuncakgi, gikolataci, gozlikgl, parfim-kozmetik, tax
free, duty free, sigara icme alani, konferans salonu, bulusma noktasi, bekleme alanlari,
bilet satis bankolari, check-in salonu, pasaport kontrol birimi vb. birgok mekani iginde
barindirmaktadir.

Sokak-sokak avlunun alternatifi mekanlarla desteklenerek gereksinimlere yanit
vermesi, iletisim/etkilesim ortam olugsumu, sosyo-kiltirel mekan olma 6zelligini ortaya
¢cikarmaktadir. Kullanicilarin ugus Oncesi/sonrasi vakitlerini degerlendirebilecekleri
eylem mekanlarinin (yeme-icme, seyretme, sohbet, sergi, gésteri vb.) olusturulmasina
0zen gosterilmigtir.  Bdylelikle sirkllasyon alanlarinin  mekanlar arasindaki
iletisimi/etkilesimi saglamasinin yaninda, sosyal bir mekan olmasi hedeflenmistir (Tablo
4).

2. Kenarlar/Sinirlar: Kenarlar, iki alanin fiziksel olarak digerlerinden farklilagmasini
saglayan ve surekliligi dogrusal olarak bdlen ayirici elemanlar olarak goérev
yapmaktadir. Mekanin yere donlisimunu sagdlamasi ve alanin taninirligi igin belirlenmis
kenarlari/sinirlari olmasi gerekmektedir. Sinirlarin fiziksel yapisi dogal ve yapay
bicimlenme ile saglanirken, kiyilar, akarsular, demiryollari, su kanallari ya da yuksek
duvarlar gibi unsurlar kentte buylk/kiglik Olgcekte yer alan sinir 6gdeleri olarak
nitelendirilmektedir (Lynch, 2010, s. 69).

Havalimani terminal binasinin icindeki kenar/sinir 6geleriyle, farkli/benzer iglevlerin yer
aldigi mekénlar, alt mekéanlarin desteklenmesiyle ayrilabilen, tanimlanabilen 6zellige
sahip olmaktadir. Yatayda ve diseyde saglanan dizlemsel farklilasmalarin nitelidi,
Olct-orani, sinirlandirilan mekanin etkilesim, iletisim &zelliklerini olumlu/olumsuz
etkilemektedir.
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incelenen havalimaninda mekansal gereksinimler iginde yer alan degisiklige/sirprize
acik olugumlarin belirleyici rolina Ustlenen sinir 6deleri, kullanicilarina monotonlugun
Otesinde hareketlilik kazandirmaktadir. Giden-gelen yolcu katlarinin
ayrimini/etkilesimini belirleyen mekan bilesenleri, zemin (déseme), duvar (beton, ¢elik
ve cam yuzeyler), ortd, kolon, kirig, merdiven, asansér, rampa, parapet, pencere ve
kapi iken, mekan 6geleri ise kullanimsal 6zelligi artiran donatilar (bankolar, bagaj
konveyorleri, oturma birimi, mobilyalar vb.) ve objeler (heykel, yesil, su, armatir, pano
vb.) Gzerinden tanimlanmistir (Tablo 5).

3. Bolgeler: Bolgeler farkh Olgekli parcalari, dizlemsel olarak kentsel boélimlere
ayirmaktadir. Benzer Ozellikleri/karakterleri biraraya toplayan, gézlemciyi fiziksel ve
psikolojik olarak icine alan okunabilen, algilanabilen kentsel pargalardir.
Boyutlanmasina ve goérilebilirlik durumuna bagh olarak digsal referanslar icin de
kullanilabilmektedir (Lynch, 2010, s. 74).

Havalimani boélgeler agisindan analiz edildiginde giden ve gelen yolcu katlarinda
terminal binasinin formuna bagli olarak degisim gdsteren ana bolgelerin oldugu
goérulmustur. Giden yolcu katinda, guvenlik, check-in, pasaport kontrol, hizmet birimleri,
gumrikstz aligveris, yolcu salonu olmak lzere toplam 6 bolge, gelen yolcu katinda,
yolcu kargilama, bagaj alma, pasaport kontrol, hizmet birimleri, yolcu salonu olmak
Uzere toplam 5 bodlge bulunmaktadir (Tablo 6).

* Guvenlik Bolgesi: Havalimaninda guvenlik noktalari, lineer/egrisel aks Uzerinde
birden fazla girisi olan kapilardan girildiginde, glivenlik parametrelerine gére yolcularin
Ust taramasinin yapildigi, bagajlarin kontrol edildigi ve i¢ mekanla ilk karsilasmanin
oldugu yerlerin butinind kapsamaktadir. Yolcularin guvenlik kontrolinin, yasakl
nesne tespitinin saglikli bir sekilde yapilabilmesi icin, x ray cihazlari ve goérevliler girig
Onlerinde konumlandiriimistir.

* Check-in Bolgesi: Terminal binasi girisi ile yolcularin binis kartinin alindi§i ve bagaj
kaydini yaptirdigi check-in noktalar arasinda kalan alandir. Bina girislerine paralel
gelisen check-in kontuarlari beklenen kuyruk uzunluguna, yaya trafigine bagh olarak
boyutlandirilip, yolcularin rahatga gorulebilecekleri sekilde dizenlenmigtir. Bu bolgede
check-in iglemlerine ek olarak, bekleyen yolcu kayitlari, ugak operatérlerinin danisma,
bilet satis ve kambiyo islemleri gibi hizmetler de gergeklesmektedir.

* Pasaport Kontrol Bolgesi: Uluslararasi ugus igin giden ve gelen yolcu
pasaportlarinin  polis tarafindan kontrol edildigi yerlerdir. Yolcu yogunlugu
dusunuldiganden labirent sistemli akiskanlik saglanip, yerde bulunan sinir gizgileriyle
kontrol amagli bankolara yoénlendirme yapilmigtir. Zamani verimli kullanmak ve
gegisleri hizlandirmak icin yliz tanima ve parmak izi alan (biyometrik veriler ile
pasaporttaki bilgilerin eslestiriimesi) yeni sistemler geligtirilmistir.

* Hizmet Birimleri Bolgesi: Terminal binasi i¢cinde kullanici gereksinimlerine yonelik
sunulan alternatifli hizmet alanlaridir. Ticari satis birimleri (magazalar), bagaj kaplama,
kargo, engelli/6zellikli yolcular, danisma, kayip bagaj, kayip buluntu esya, Klinik,
banka-doviz burolari, internet, lounge, har¢ pulu satis noktalari, dua odasi, bagaj
arabasi, toplanti ve konferans salonlari, emanet egya, bulusma noktalari gibi birimleri
kapsamaktadir. Yolculara ugus Oncesi ve sonrasinda gereklilik halinde cesitlilik
gOsteren yer hizmetleri sunulmustur.
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* Gumriiksiiz Aligveris Bolgesi: Havalimani dis hatlar terminalinin icinde yer alan
gumrikstz cesitli Grlnlerin satildigi alisveris mekanlarini kapsamaktadir. Duty free
aligverig, uluslararasi ugus yapacak yolcularin check-in yaptiktan sonra, gereklilik
halinde tabelalar, haritalar ve mobil uygulamalarla yonlendirilerek satis noktalarindan
istedikleri Grtnleri limitler dahilinde uygun fiyatlara almalari mimkudn kilinmistir.

* Yolcu Salonu Bélgesi: Havalimani terminal binasinin formuna uyumlu olarak
bicimlendirilen yolcu salonlarinin  mekansal ayrimi  katlar arasindaliginde
saglanmaktadir. Salonlarda yolcu gereksinimleri dikkate alinarak dizenlenen, aydinlk
dizeyi, hava kalitesi, oturma elemanlarinin sayisi-konforu, yeme-icme birimlerinin
erigilebilirligi, bilgilendirme/anons sistemine erisim, bagaj/lesyalara ait alanlarin
yeterliligi, enerji kaynagina (priz, usb girisi) yakinligi/kullanilabilir olma &zellikleri
alternatifli olarak sunulmustur.

Terminal binasi icinde katlar birbirinden izole edilerek, hava tarafinda kullanim
yodunluguna bagh fazla olan ugak sayisi ve yolcular icin es defer sayida bekleme
salonlar destek amacli hizmet veren ofisler yer almaktadir. Yolcu sirkulasyonunun
ayrimi gelen ve giden yolcu katlari iginde ¢dzimlenirken salonlarla baglanti giden yolcu
kati erisiminde olan merdiven ve asansérlerle galeriden saglanmaktadir. iskele yapisi
icinde, hava tarafi 6zelinde disunulen ofis, servis birimleri ve pasaport kontrol noktalari
gelen yolcu salonu etrafina yerlestirilmistir.

* Yolcu Kargilama Bolgesi: Cam ylzeylerle gorunebilirligi artirllan ve kapi guvenligi
saglanan karsilama mekanlari, yolculari bekleyen ve gelen yolcular igin kisa streli bir
bekleme alani sunmaktadir. Ara¢ kiralama, otel rezervasyonlari, ddviz ofisi, para
cekme gibi hizmet birimleri genel olarak bu salonlarla baglantih olarak
konumlandiriimigtir.

* Bagaj Alma Bolgesi: Terminal binasi hava tarafinin ug¢ kisimlarindan binaya giris
yapan yolcular, ardindan bagaj alim salonuna ulagmaktadir. Bagaj dagitim sistemi disa
kapall olarak planlanip, karsilayicilar holl ile bagaj bekleme alaninin birbirinden
ayrilmasi, goOrsel alglyi bozmayacak sekilde seffaf ylzeyler kullanilarak
saglanmaktadir. Gelen yolcu katindaki bagaj alim salonu etrafinda konumlandirilan
diger igslevler, giden yolcu katinda da kara tarafinda yolcu kabul ve bagaj teslim
islemlerinin yapildigi alan etrafinda konumlandiriimistir.

4. Odak Noktalari: Kullanicilarn icin toplanma ve dagiima yoénelimini kent iginde
yayarak sureklilik kazandirirken, fiziksel olusumu ile farklilagsmakta ve eylem mekéanina
doénismektedir. Yerler arasinda gegigler icin kullanilan yollarin kesisme noktalari,
kavsaklar sembolik olarak varhidini gosterirken butunlestirici etkilerini gevreledigi
mekanlar tzerinde géstermektedir (Lynch, 2010, s. 80).

incelenen havalimanindaki odak noktalari; giden yolcu katinda, yogun kullanima sahip
yaya sirkilasyon aks kesigimleri, terminal binasina giris yapan yolcularin ilk yoneldikleri
check-in bankolarinin énleri ve ugus saati gelen yolcular i¢in ucak kapilaridir. Gelen
yolcu katinda, giden yolcu katinda oldudu gibi yaya sirkilasyon akslarinin kesigsim
noktalari ve terminal binasina giris yapan yolcularin ilk yoéneldikleri bagaj
konveyorlerinin cevresidir. Dis hatlarda yer alan duty-free ikinci dereceden odak
noktasina donusmektedir (Tablo 7).
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5. isaret Ogeleri: isaret 6geleri gdzlemciler igin kolayca algilanabilen noktasal
referanslardir. Bunlar gogunlukla Olgcek acisindan cesitlilik gdsterebilen basit fiziksel
unsurlardir (Lynch, 2010, s. 87).

Farkh bicim ve tematik olusumlariyla dikkat ¢eken landmarklar, etkili su ve agag
kullanimiyla Esenboga Havalimanr’nda goérilmekte olup bu tanitici 6geler yapiya
mekansal nitelik/deger katmaktadir. Havalimaninda giden ve gelen yolcularin farkli
katlarda yer almasi akiskanhgi saglarken, buyuk dlgekli mekansal érgutlenme igin dijital
panolar, levhalar, saat direkleri ve anons sistemleri yénlendirici/bulusturucu isaretler
sunmaktadir. Kara ve hava tarafindaki karsilikli olan gecisler kolay anlasilir bir
sistemde calismaktadir; evrensel tasarim anlayisi icinde erisilebilirlik/ulasilabilirlik
esaslar dikkate alinarak diizenlenen mimari 6geler/objeler yolculara/kullanicilara yén
bulmada yardimci olmaktadir. Sembol niteliginde mekana kimlik katan, giden yolcu
katinda kismi olarak check-in bankolari, gelen yolcu katinda ise bagaj konveyoérlerinin
mekan tanimlama anlaminda gigli etki géstermektedir (Tablo 8).

Kent modeli kurgusu fiziksel olusum ile tanimlanirken, toplumsal birarada olma eylemi
eksik parcalarin dogru tamamlanmasini saglamaktadir. Blyuk olgekli yapi
¢6zlmlerinde Onemli bir roli olan kent modeli tematik yaklagsimi, mekéansal
karmasikhgin énine gecerek kolay anlasilabilen/kavranabilen 6rgitlenmeye yardimci
olmaktadir. Havalimaninda alt mekanlar ile desteklenen kentsel imaj ogeleri, kitlesel
sinirlamalar iginde oransal/élgusel farklilasma gosterip, kentin yeni ylztyle mimari érta
altinda yasanmasini/yasamasini saglamaktadir. Kent ile kurulan modelin ortak ve farkh
yonleri zihinsel, mekansal bellegin canli kalmasini, surdurdlebilir olmasini yeni
bicimlenmesi ile gostermektedir (Tablo 9).

Tablo 9. Kent Mekani-Havalimani Ortak ve Farkli Yénleri (Modelleme: Aslanéz, O.)

Kent Olgeginde kentliyi bir yerden bagka bir yere |:| |:||:|
ulastiran kanallar iken; terminal binasinda mekanlar |:| |:|
arasi baglanti kuran ve kullanicilarina gecis imkani

sunan sirkulasyon alanlaridir (sokak/sokak avlular). |:| |:| |:|

Kent O&lcedinde bdlgeler arasindaki sinir olarak
tanimlanir  iken; terminal binasinda mekanlari
birbirinden ayiran dizlemlerdir (duvar, cam, mobilya
vb.).

Kent dlgeginde iki boyutlu genig alanlar (konut, egitim,
ticaret vb.) olarak ayrilir iken; terminal binasinda cesitli

sinirlarla  belirlenmis/6zellesmis birimlerdir (bekleme

salonu, bagaj alimi, kafeteryalar vb.).

Kent dlceginde eylem igin kesisen yollari, insanlarin yon
degistirdigi, toplandigi kavsaklar, meydanlar iken;
terminal binasinda mekanlari birbirine baglayan
sirkilasyon alanlarinin kesisimidir.
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Kent Olceginde bir yeri digerlerinden farkli kilan, akilda
kalicihgi, algilanabilirligi  yuksek olan yapilar iken; —L.I
terminal binasinda dikkati geken mimari objelerdir (saat

kulesi, levhalar, zemin dokusu vb.).

6. Sonuglar

GlnUimuz ddnyasinin icinde bulundugu hizlh yasam modeliyle, insanlar uzak
mesafelere ulasmak ig¢in havayolunu yodun bir sekilde tercih etmektedir. Artan
havayolu ihtiyacini karsilamak Uzere, yeni havalimanlar insa edilmekte veya var
olanlar genigletiimektedir. Havayolu ulasiminin ana &6gesi olan havalimani terminal
binalarina duyulan ihtiyaca cevap verebilmek icin, basit, mobil tagimali, lineer, iskele,
uydu, coklu lineer ve c¢oklu ada iskele tipleri farkli Olgeklerde hacimsel olarak
genislemekte ve eklenen fonksiyonlarla islevsel agidan yeni bir yapr modeline
doénismektedir. Bu kapsamda o6rneklem alani olarak secilen Esenboda Havalimani
projesi, Ankara igin simgesel bir yapi 6zelligi géstermesinin yaninda mimari mekansal
¢oztiimlemelerle basarili okunabilir bir kent modeli olusturmaktadir.

Mekansal imge analizlerine iliskin degerlendirmeler sonucunda Esenboga
Havalimani'nin mekansal okunabilirligi agisindan o6nemli niteliklere sahip oldugu
goOriulmektedir. Havalimani mekénsal &Orgitlenmesi ve alternatif ¢ézim dnerileri
kapsaminda yollar; mekéanlar arasi fiziksel bag kurarken goérsel aks saglamakta,
kenarlar, mekansal ayrimi yaparken sinir vurgusunu 6n plana gikarmaktadir. Bolgeler;
benzer Ozellikteki islevsel pargalarin butlnligund saglarken mekansal ortak 6zellikleri
biraraya toplamakta, odak noktalari; eylemlerin gerceklesmesi icin zemin hazirlarken
sosyallesme ortami sunmakta, isaret 6geleri; yonlendirici akigkanlik verirken mekansal
gecisi hizlandirmaktadir. Kentsel 6gelerin farkli bigimsellikte tek bir o6rti altinda
toplanmasi, kent modeli kurgusunu guclendirmektedir. Bu c¢alismada, kentlerin
okunabilmesini kolaylastiran imaj d&delerinin, benzer 6zelliklerde vyapilarin da
okunabilmesini, anlasilabilmesini saglayabilir sdylemi (Uzerinden, Esenboga
Havalimani'ndaki kimliksel imge olusumlarin ortak ve farkli yonleriyle kentsel
okunabilirligi  arastinilip, bir yapinin ¢déziminde kent modeli o6rnek alinarak
kurgulanabilecegi ortaya konulmaktadir. Mega projeler olarak tasarlanan havalimanlari,
islevsel mekanik mekan olugsumunu kentlerin okunabilirligine iliskin imaj dgeleri
Uzerinden saglayarak, toplumlarin aligskanliklarini degistirmeyip, kullanicilarinin
cevresel algl seviyesini, aidiyet duygusunu artirmakta ve yapiya uyum gdsterimini
kolaylastirmaktadir.
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