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ABSTRACT

Purpose - The aim of the study is to measure the perspectives of the participants that live in Kahramanmaras province, to determine their
attitudes about the Logistics Village (LV) that established in this province and to raise awareness by this way

Methodology - For this purpose, the 5-point Likert scale survey was conducted by the participants living and working in the province of
Kahramanmaras in June 2019 with simple random sampling method. The data is analysed by frequency, mean, standard deviation values, t
test and Anova.

Findings- The average values of all propositions are 3.68; 18% have well enough knowledge about LV; there was a significant difference
between "working times" and "levels of knowledge about LV ", but there was not significant difference in gender, age and educational status.
Conclusion- Although the local people are not well-informed enough about the LV concept, the participants had a positive attitude to the LV
will contribute to the city economy.

Keywords: Logistics center, freight villages, clustering, Tlrkoglu Logistics Village.
JEL Codes: L80, H10, L91

LOJiSTiK KUMELENMELERINiN SEHIR EKONOMISINE VE YORE HALKINA KATKILARI: TURKOGLU
LOJISTIK KOY ORNEGI

OzET

Amag- Calismanin amaci Kahramanmaras ilinde yasayan katilimcilarin bakis agilarini 6lgmek, bu ilde kurulan Lojistik Koyu (LK) ile ilgili
tutumlarini belirlemek ve bu yolla farkindaliklarinin artmasini saglamaktir.

Yontem- Bu amagla Kahramanmaras ilinde yasayan ve galisan katilimcilar tarafindan Haziran 2019'da basit rastgele érnekleme yontemi ile
5’li Likert 6lgekli bir anketi uygulanmistir. Elde edilen verilere ilk olarak frekans, ortalama, standart sapma degerleri, sonrada t testi ve Anova
analizleri uygulanmistir.

Bulgular- Tim 6nermelerin ortalama degerleri 3.68'dir; sadece %18'i LK hakkinda yeterince bilgiye sahip oldugunu belirtmistir; "Calisma
sureleri" ile "LK hakkinda bilgi duzeyleri" arasinda anlamli bir fark bulunmakta, ancak cinsiyet, yas ve egitim durumu arasinda anlamli bir fark
bulunmamaktadir.

Sonug- Yerel halk LK kavrami hakkinda yeterince bilgili olmasa da LK'nin sehir ekonomisine katki saglayacagina dair olumlu bir tutum
sergilemiglerdir.

Anahtar Kelimeler: Lojistik merkezi, ylik koyleri, kimeleme, Tirkoglu Lojistik Koy,
JEL Kodlari: L80, H10, L91.

1. GiRiS

isletmeler kiiresellesme, teknolojik gelismeler, yeni ekonomi anlayisi ve rekabetin farklilasmasi sonucunda rekabet etmekte zorlanmaya
baslamislardir. Bu nedenle kendilerine ulusal ve/veya uluslararasi pazarlarda rekabet avantaji saglamak igin mevcut sireglerin

DOI: 10.17261/Pressacademia.2020.1239 52 PressAcademia Procedia



6th Global Business Research Congress (GBRC - 2020), Vol.11-p.52-56 Sekkeli, Bakan, Olucak

iyilestiriimesine yonelik gesitli arayislara girmiglerdir (Bakan ve Sekkeli, 2017: 15). Tim bu arayiglar sonucunda Kiimelenme Yapilanmasi
(cluster formation) yaklagimi 6n plana gikmistir. Devletler kendi tlkelerinin, bolgelerinin ve Ulke sinirlariiginde faaliyette bulunan isletmelerin
rekabet etme glctnu artirmak ve ulusal refahi gelistirmek amaciyla diinyanin doért bir yaninda sektérel kiimelenmeye yonelik politikalar
baglatmislar, hatta bazilari, kalkinmaya yo6nelik vizyon ve planlarini direkt kiimelenme yaklasimi Gizerinden yapmaya baglamigladirlar (Eraslan
ve Dénmez, 2017: 720).

Diinya genelinde yalnizca endustriyel nedenlerle degil; hizmet sektor icin de kiimelenmeler olusturulmaktadir. Lojistik kiimele nmeler de bu
kiimelenmelerden biri olarak karsimiza gikmaktadir (Yildirim ve Demet, 2016: 397). Cunki lojistik slreglerin rekabet edebilmek agisindan
kritik 6neme sahip olmasi sebebiyle; bu faaliyetlerle alakali tim proseslerin en etkin bir sekilde yonetilebilmesi igin bitiin tasima modalariyla
direkt ya da dolayl bir baglantisi olan; icinde tasima, depolama, ellegleme, tartma, bolme veya birlestirme, ambalajlama vs. faaliyetlerin
yapildigi; misterilerine maliyet ve hiz avantaji saglayan; gereken tiim altyapi ve donanimlarina sahip olan; adina da “lojistik koy” adi verilen
stratejik kimelenmeler olusturulmaya baslanmistir (Dursun ve Girsev, 2016: 556).

Bu kiimelenme Ulkemizde Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi tarafindan ilk olarak “lojistik kéy’’ olarak adlandirilmissa da sonralar
“lojistik merkez’” ismini kullanmay! tercih etmislerdir. Bunun diginda yuk koy, lojistik alan, lojistik merkez, lojistik odak, lojistik park, lojistik
s, dagitim parki gibi farkli adlandirmalar da yapilmaktadir (Terzi ve Bélikbas, 2016: 213)

Lojistik koylerinin isletmelere maliyet avantaji, rekabet giic, islevsel kolayliklar vs. saglamalari yaninda toplumsal ve ekonomik agidan
bolgenin kalkinmasina da blylk katkilari bulunmaktadir. Bu galismada Turkoglu lojistik koylnin, bu boélgeye saglayacagi toplumsal ve
ekonomik katkilara yonelik katilimcilarin bakis agilarinin élglilmesinin ve bu konuda bir farkindalik yaratiimasiamaglanmaktadir. Bu amacgla
galismanin 2. bolimiinde lojistik kdy kavraminin ne oldugu agiklanmaya galisilmis, 3. boliiminde ise arastirmanin metodolojisi ve bulgularina
yer verilmistir.

2. LITERATUR iNCELEMESI

Lojistik kiimelenmeler 1980’ den sonra Avrupa Ulkeleri’ nde ticaret hacminin ve ulasimin artmasiyla olusan cevre kirliligi ve se hirlerde yasanan
baska sorunlar nedeniyle olusturulmaya baslanmistir (Yildirim ve Demet, 2016: 397). Lojistik koy kavrami, ilk olarak Massachusetts Teknoloji
Enstitistinde gorev yapan Prof. Y. Sheffi tarafindan 2010 yilinda lojistik yogun kiimelenmeler olarak, 2012 yilinda ise lojistik kiimelenmeler
olarak tanimlanmistir.

Lojistik koy, Grunlerin hem ulusal hem de uluslararasi gegislerde gesitli ticari firmalarin gergeklestirdigi tasima, lojistik ve dagitim ile ilgili tim
faaliyetlerin yapildigi, mastir planlara uygun, bir merkezden yonetilen, son teknoloji olanaklarina sahip, yuksek glivenlikli bir alan olarak
tanimlanmaktadir. Bu firmalar o alana insa edilmis olan depo, dagitim merkezleri, ofisler gibi tesislerin sahibi olabildikleri gibi kiraci firmalar
da olabilmektedirler (http://www.europlatforms.eu/, Erisim tarihi: 05/01/2019; Gedik, 2017:131). Bir diger tanima gore ise, lojistik
kiimelenme; katma degerli hizmet sunmak igin deniz, hava, demir yolu gibi gesitli ulastirma modlarinin ortaklasa faaliyette bulundugu vy eri
ifade etmektedir (Terzive Bolikbas, 2016: 212)

Lojistik koy, sanayi bolgeleri, is merkezleri gibi biy ik ve 6nemli Gretim merkezlerinin civarina; demiryolu ve karayolu hatlariile (mimkiinse)
limanlarla baglantii yerlere ve sehirlerin yakinlarina konumlandiriimaktadirlar (TCDD, 2017). Ekonomik blyumenin ve verimliligin
arttiriimasinda, sadece isletmelere degil aynizamanda bulundugu bélgenin kalkinmasinda da etkili olan lojistik kiimelenmeler (Zarali, Yazgan
ve Delice, 2019: 2), yerel topluluklar tarafindan kendi refahlarini giglendirmek yani ekonomik ve sosyal faydalar elde etmek igin 6nemli
firsatlar sunmaktadir (Michael, 2003).

Bir ulagim terminali ¢evresinde bulunan aynitesislerin, donanimlarin ve alt yapilarin kullanildigi bir kiimelenme tiri olan lojistik koylerin,
lojistik faaliyetler gergeklestirilirken birbiriile baglantisi bulunan ya da direkt baglantisi bulunmayan cok gesitli sektorlerden kurumlara buy tk

pozitif etkileriolmaktadir. Bu etkiler: ekonomik, ¢evresel, sektorel ve sosyal olmak tzere dort gesittir (EUROPLATFORMS, 2015);

Sosyal Faydalar, mallarini satma ve kiralama firsatlari, kiltiirel gesitlilik, restoran, otel vs. gibisosyal alanlarda ve laboratuvarlar, te knik ve
finansman danigma kurumlari gibi destek birimlerinde artig gibi yoére halkinda olacak pozitif degisiklikler olarak adlandiriimaktadir.

Ekonomik Faydalar; Bolgesel agidan ekonomik bliylimenin ve yatirimin tesvik edilmesi, gelirlerin artmasi, yeni is alanlarini olusturmasi
nedeniyle istthdamda artis yaratmasi, yerel mutfaklar, yoresel gelenekler, kiyafetler vb. 6gelerle kaltir turizmine zemin hazirlamasi gibi

bolgenin ekonomik gelisimine sagladigi katkilar olarak tanimlanabilmektedir.

Sektérel Faydalar; isletmelerin tretkenligini ve verimliligini artirmak, yenilikciligi tesvik etmek, hammaddeye, hizmetlere veya kalifiye
isglictine kolayca ve hizlica ulagabilme imkani sunmak, maliyeti disirmek, markalasmaya tesvik etmek; sanayi, Universite, devlet ve sivil
toplum kuruluslarinin isbirligi kurmasini saglamak gibi faydalardir.

CevreselFaydalar, cevre bilincinin gelismesine ve ¢evrenin korunmasinayoénelik sundugu faydalardir (Aydemir ve Soydas, 2014: 15; Gokdeniz,
2015: 41; GUnaydin, 2017: 19).

ilk olarak ABD’de ortaya gikan Lojistik kéy kavrami, 1967 yilinda Avrupa’da Fransa’da da goriilmeye baslanmistir (http://www.s ogaris.fr.
Erisim tarihi 10.05.2019). 60’larin sonu ve 70’lerin basinda italya ve Almanya’da da yer almaya baslamis; 90’li yillarda da Fransa, Alma nya,
italya, Hollanda, Belgika, ingiltere gibi bircok Avrupa ilkesinde yayginlasmistir (Akandere, 2013: 48). Giiniimiizde diinya genelinde Hong
Kong, Antwerp, Sangay, Rotterdam, Hamburg, Singapur, Dubai, Tokyo, Los Angeles, New York, Paris gibi birgok sehirde birgok 6nemli lojistik
merkezler bulunmaktadir (Akgetin, 2010: 3).

Turkiye ise ilk olarak Lojistik kdy kavramriile 2006 yilda Ulastirma Bakanligi TCDD yatirim programinda yer almasi ile tanismigtir. O giinden
bugiine, yapilmasi planlanan toplam 21 lojistik merkezinden; Mersin (Yenice) ve Konya (Kayacik) olmak tzere 2 tanesinin insasi tamamlanmis,
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izmir (Kemalpasa) ve Kars olmak iizere 2 tanesinin de insasi devam etmektedir. Lojistik kdylerden 8 tanesi de (Bilecik (Bozilyiik), istanbul
(Avrupa yakasl), Karaman, Kayseri, Sivas, Bitlis (Tatvan), Habur ve Mardin) ihale siirecindedir. Samsun (Gelemen), istanbul (Halkali), Balikesir
(Gekkay), Denizli (Kaklik), Eskisehir (Hasan Bey), izmit (Késekdy), Erzurum (Palanddken), Usak ve Kahramanmaras (Tiirkoglu) olmak iizere 9
tanesi isletmeye agilmistir (TCDD, http://www.tcdd.gov.tr/content/33: Erigim tarihi 10.05.2019).

3. YONTEM

Kiresellesme sadece Ulkeleri etkilemekle kalmamis, sehirlerive hatta ilgeleri bile rekabetgilik agisindan derinden etkilemistir. Lojistik alt yapisi
glgli olan sehirler buytrken; lojistik alt yapisi ile ilgili sorunlar yasayan sehirler onlarin gerisinde kalmislardir. Bunlardan bir tanesi de
Kahramanmaras’tir. Bu galisma ile Kahramanmaras gibi ylksek potansiyele sahip bir sehrin, Tlrkoglu ilgesinde kurulan ancak tam olarak
kullanima agilmayan lojistik kdy kiimelenmesinin, sehir ekonomisine ve yoére halkina saglayacagi katkilara dair algilarini 6lgmek ve lojistik
konusunda farkindalk yaratmak amaglanmigtir.

Bu amagla asagidaki hipotezler tiretilmistir:

H1: Katilimcilarin cinsiyeti ile lojistik kiimelenmenin sehir ekonomisine ve yore halkina saglayacagi katkilara dair algisi arasinda anlaml bir
farkllik vardir.

H2: Katilimcilarin yasi ile lojistik kiimelenmenin sehir ekonomisine ve yore halkina saglayacagi katkilara dair algisi arasinda anlamli bir farklik
vardir.

H3: Katiimcilarin egitim durumuiile lojistik kiimelenmenin sehir ekonomisine ve yore halkina saglayacagi katkilara dair algisi arasinda anlami
bir farkllik vardir.

H4: Katiimcilarin galistiklari siireyle lojistik kiimelenmenin sehir ekonomisine ve yore halkina saglayacagi katkilara dair algisi arasinda anlami
bir farkllik vardir.

H5: Katiimcilarin bilgi diizeyi ile lojistik kimelenmenin sehir ekonomisine ve yore halkina saglayacagi katkilara dair algisi arasinda anlaml bir
farkhlk vardir.

Kahramanmaras’ta faaliyet gosteren isletmelerde calisan yore halkinin lojistik kiimelenmeyle ilgili algilarinin arastirildigi bu ¢alismada,
oncelikle ilgili konularda yayimlanmis kitap, dergi, makale, tez vs. taramasi yapiimistir. Daha sonra érneklem olarak segile n isletmelere
arastirma konusu ile ilgili 22 6nermenin yer aldigi ve iki bélimden olusan bir anket uygulanmigtir. Birinci boélimde, katilimcilara ve isletmelere
dair demografik bilgileri; ikinci boliimde ise katiimcilarin lojistik kiimelenmenin sunacagi katkilara dair algilarini 6igmeye yonelik 6nermeler

yer almaktadir.

Anket 6lcegi olusturulurken Giirbiiz, Ayaz ve Kebeci’nin (https://www.resmigazete.gov.tr/eskiler/2016/08/20160823-3.htm) “Uretim
isletmeleri  Yéneticilerinin Lojistik Koy  Algilari: Karabiik  ili  Ornedi” isimli  g¢alismasindan; Bay ve Erol'un
(https://www.resmigazete.gov.tr/eskiler/2016/08/20160823-3.htm) “Lojistik Koylerin Onemi ve intermodal Tasimacilik Faaliyetleriyle
Desteklenmesi: Karaman ilinde Bir Uygulama” isimli ¢alismasindan ve Gedik ve Turgut’un (2017 SHGM) “Uluslararas: Ticarette Lojistik Kéylerin

ihracat Siirecine Etkileri: Konya ili Ornegi” isimli calismasindan yararlaniimistir. Olgek sorularinda 5’li Likert (Hig Katilmiyorum, Az Katiliyorum,
Orta Diizeyde Katiliyorum, Cok Katiliyorum, Tamamen Katiliyorum) kullaniimis ve veriler yiiz yluze anket yontemiile toplanmistir.

Arastirma evreni, zimrelere gore tabakali ve basit tesadifi 6rnekleme yontemiyle belirlenmistir. Bu amagla Kahramanmar as il merkezinde
faaliyet gosteren Kahramanmaras Ticaret Odasina kayitl, dis ticaret yapan ve gida, kagit, celik mutfak esyasi, tekstil, giyim vs. sektorlerde
faaliyet gdsteren 259 isletme tespit edilmistir. Orneklem biiyiikligl, 0.05 drneklem hatasi p=0,5 ve g=0,5 giiven araliginda 155 olarak
hesaplanmistir. Bu amagla 6rneklem sayisindan fazla (200 adet) anket dagitilmis 156 anket toplanmigtir.

Arastirma verilerinin analizi kapsaminda ilk olarak ankette yer alan 6nermelerin glvenilirligi test edilmis, ikinci adimda 6rnekleminin frekans
ve ylizde dagilimlari analiz edilerek demografik 6zellikleri belirlenmis; tglincli adimda katilimcilarin lojistik kiimelenmenin sehir ekonomisine
ve yore halkina saglayacagi katkilara dair algilarina iliskin 6nermelerin, frekans analizi, aritmetik ortalama ve standart sapma degerleri analiz
edilmistir. Son bolimde ise gruplar arasinda ortalamalar agisindan fark olup olmadigini belirlemek amaciyla t testi ve Varyans Analizi
uygulanmistir.

Sosyal bilimler alaninda yapilan galismalarin genel sinirliliklari bu arastirma igin de gegerlidir. Ayrica ¢calisma Kahramanmaras ilinde faaliyet
gosteren ve Ticaret odasina kayith dis ticaret yapan firmalarla sinirhdir. Arastirma kapsamindaki ilgili kisiler yorede hem yasayan hem de
calisan ve lojistik kdy hakkinda bilgi sahibi olan kisilerdir. Bu nedenle arastirilan konuya dair bakis agilarini ve farkindaliklarini yansitabilecek
durumdadirlar. Calismada kullanilan anket yonteminin binyesinde var olabilecek bazi eksikliklerin sonug tzerinde etkili olabilecegi ihtimali
g6z ardi edilmemelidir.

4. BULGULAR

Oncelikle degiskenlerin 6lgeklerinin giivenilirliklerini  dlgmek icin glvenilirlik analizleri yapilmis; Cronbach’s o degeri 0,905 olarak
hesaplanmistir. Daha sonra ise ankete katilanlarin demografik 6zelliklerine iliskin veriler analiz edilmis ve %71,0'nin erkek, %41,7’sinin bekar,
%85,9"unun 40 yasinin altinda; %57,1’inin lisans mezunu ve %55,8’inin ise farkli kademelerde gorev yapan yoneticiler oldugu bulgularina
ualigmigtir.

Katiimailarin lojistik koy kavrami hakkinda bilgi sahibi olma diizeyleri incelendiginde ise %25’lik bir kisim bu konuda ¢ok az bilgilerinin
oldugunu belirtirken %330 de az bildiklerini, %37’si orta diizeyde, %9’ u iyi diizeyde bildiklerini ifade etmislerdir. Bu konuya hakim oldugunu
belirten katihmci ylzdesi ise %9 gibi oldukg¢a dlsik dizeydedir. Bilgisi olmadigini ifade edenlere ise anket uygulanmamistir.
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Ankete katilanlara, lojistik kiimelenmenin saglayacagi katkilari 6lgen 22 6nerme sunulmustur. Bu onermelere bakildiginda hepsinin 3’den
biyik 4’e yakin degerlerde oldugu gorilmektedir. Anket sonuglarina gére “Kahramanmaras’in Akdeniz bélgesi ve Gliney Dogu Anadolu
bélgesi arasinda stratejik konumu nedeniyle lojistik kdyii sehre avantaj saglayacaktir.” énermesi 4,10 ile en yiiksek degere sahiptir. ikinci
ylksek 6nerme ise 3,95 ortalama ile “Kahramanmaras’in konumunun Ortadogu (lkelerine yakin olmasi nedeniyle lojistik kéy sehre avantaj
saglayacaktir’ onermesidir. Bu 6nermeyi 3,94 ortalama ile Lojistik kdy sayesinde dig ticaret yapmak kolaylasacaktir” énermesi takip
etmektedir. Yine 3,94 ortalamasi ile “Lojistik koyu, Kahramanmarag ilinin dig cevreye dogru bir bicimde tanitimini saglayacaktir”, 3,91 ile
“Lojistik koyu ile Kahramanmaras'in sinir komsulari arasinda etkilesim daha fazla artacaktir” ve 3,90 ile “Lojistik koyler, ilimizdeki sanayi
disindaki diger sektoérlerin de gelisimine sinerji olusturacaktir” énermeleri de yiksek ortalamaya sahiptirler.

“Lojistik koy nedeni ile niifus artacagindan ilimizde sug oranlari artacaktir” 6nermesi 3,02 ile en diisiik degere sahiptir. Bu 6nermeyi3,11ile
“Lojistik kdyler KOBI niteligindeki isletmelere dezavantaj olusturacaktir.” 8nermesine izlemektedir . “Lojistik kéy nedeni ile niifus artacagindan
ilimizde yol, su, elektrik gibi alt yapi hizmetlerinde ve saglik, egitim gibi alanlarda hizmetler yetersiz kalacaktir” énermesi 3,18 ortalama ile
Uiglincli duigik 6nermedir. Bu li¢ 6nerme de kararsiza yakin ortalamalarasahiptir. Daha ¢ok karar veremeyenlerin oldugu gorilm ekle beraber
konuya olumlu ya da olumsuz yaklasanlarin da orani birbirine olduk¢a yakindir. Aslinda katiimcilarin lojistik koyln avantaj saglarken yanisra
dezavantaj da yaratip yaratmayacagina dair tereddiitlerinin olmasi da sasirtict degildir. Ciinkii her yenilik ve degisim belirsizlik icermektedir.

Katiimcilarin lojistik koy algilarini ortaya ¢ikarilmasina 6nermelerin genel aritmetik ortalamasi ile katiimcilarin demografik 6zelliklerine
arasinda %5 giiven araliginda (p<0,05 anlamlilik diizeyinde) anlamli bir farklilik bulunup bulunmadigini tespit etmek icin Bagimsiz Orneklem
t-Testi ve Tek Yonlu Varyans Analizi (OneWay ANOVA) testleri yapiimistir. Bu analizlere gore katilimailarin lojistik kiimelenme algilarina iliskin
onermelere verdigi cevaplarda, cinsiyet, yas, egitim durumlari agisindan anlamli bir farkllik olmadigi, ancak ¢alisma stireleri ve lojistik

kiimelenme kavramini bilme diizeyleri arasinda (p=0,000; p<0,05) anlaml bir farkllik oldugu gorulmustir.
5. SONUC VE ONERILER

Lojistik yonetimi isletmeler agisindan kritik neme sahiptir. Uriinlerin tedarik zinciri boyunca ¢ikis noktasindan nihai tiiketiciye varana kadar
kitim asamalarinda etkin bir lojistik yonetiminin yapilmasi sadece isletmelere degil, lilke ekonomisine de biiyik avantajsaglamaktadir. Bu
nedenle ulkeler lojistik faaliyetlerin tek merkezde toplandigl, gesitli tagima imkanlarisunan, lojistik maliyetlerini dustren, kuruldugu sehirde
ve bolgede istihdami ve refahiartiran, gevreye duyarli, sektor igi sinerji yaratan ve sektorler arasi etkilesimi artiran adina lojistik kimelenme
dedikleri yiginlar (cluster-kiimeler) olusturmaya baslamislardir. Tiim diinya genelinde Almanya, italya ve ispanya olmak iizere bircok iilkede
bulunan ve farkliisimlerle anilsa da ayni amagla olusturulan birgok lojistik k iimelenme bulunmaktadir. Tirkiye’de de son yillarda 6zellikle de
TCDD tarafindan bu kiimelenmelerin yapimina ve igletiimesine biiyik 6nem verilmeye ve daha fazla sayida insa edilmesine baglanmistir.

Literatlr incelendiginde yapilan birgok ¢alismada lojistik kiimelenmelerinin sektorel faydalarindan bahsedilmis ama toplumsal boyut
yeterince irdelenmemistir. Bu nedenle bu galismada bu bolgede ikamet eden ve galisan insanlarin lojistik koye bakis agilarinin ve kdyin
bolgeye ve yore halkina sunacagi katkilarin farkindalik diizeylerinin tespit ediimesi amaglanmaktadir. Bu amagla ilk olarak SPSS programiile
demografik 6zellikler daha sonra da ankette yoneltilen ifadelere verilen yanitlarin frekans, ortalama ve standart sapma degerleri analiz
edilerek yorumlanmistir. Son olarak da gruplari arasinda ortalamalar agisindan fark olup olmadigini tespiti igin t testi ve Varyans Analizi
uygulanmistir.

Lojistik kimelenmesinin, bu bolgeye saglayacagi ekonomik ve toplumsal katkilara dair farkindalik diizeyini anlamaya yonelik olusturulan
Olcekteki ifadelerin buylik gogunlugunun ortalama degerinin 3’den (kararsiz) fazla; 4’e (katiliyorum) yakin oldugu gorilmustir. Tam
o6nermelerin ortalama degerleri ise 3,68’dir. Anket sonuglarina gore “Kahramanmaras’in Akdeniz bolgesi ve Gliney Dogu Anadolu bélgesi
arasinda stratejik konumu nedeniyle lojistik kdyl sehre avantaj saglayacaktir.” 6nermesi 4,10 ile en yiksek degere sahiptir. Bu 6nermeye
sadece %6,4’ (i (9 kisi) olumsuz fikir beyan ederken %79,1 gibi bliyik bir oran (122 kisi) olumlu fikir beyan etmistir. Kahramanmaras Akdeniz
Bolgesinin dogusunda bulunmakta ve hem kara hem de demir yolu ulagiminda giineyden ve Akdeniz'den gelen yollari doguya ve kuzeye
baglayan énemli bir konumda yer almaktadir (https://www.e-sehir.com/; Erisim tarihi: 16.05.2019). Ayrica i¢c Anadolu ve Dogu Anadolu da
komsu olan sehir dért bdlge arasinda bir koprii gorevi gérmektedir. ikinci yiiksek énerme ise 3,95 ortalama ile “Kahramanmaras’n
konumunun Ortadogu tlkelerine yakin olmasi nedeniyle lojistik kdyli sehre avantajsaglayacaktir” onermesitakip etmektedir. Bu 6nermeye
sadece %6,4’0 (9 kisi) olumsuz fikir beyan ederken %78,2 gibi bliyuk bir oran (122 kisi) olumlu fikir beyan etmistir. Bu degerin gtkmasi
beklentiye uygundur. Cunkl Turkiye’nin Ortadogu Ulkelerine ihracat orani oldukca yiksektir ve genel olarak ithalata kiyasla daha fazla
yapilmaktadir. 2017 verilerine goére Ortadogu’ya yapilan ihracat, Turkiye’de yapilan toplam ihracatin %22,5ini, Ortadogu’ya y apilan ithalat
ise toplam ithalatin %8,5’ini olusturmaktadir. Ayrica Tirkiye’nin Ortadogu Ulkelerinden neredeyse tamaminin iye oldugu islam is birligi
Teskilatina Giye olmasi da dis ticaretin artmasini pozitif agidan etkilemektedir (Engin Oztiirk, 2018). Bu 6nermeyi 3,94 ortalama ile Lojistik koy
sayesinde dis ticaret yapmak kolaylasacaktir” 6nermesi takip etmektedir. Globallesen diinyada uluslararasi ticaretin artan nemine istinaden
bu 6nermenin ortalamasinin ylksek olmasi da beklenen bir bulgu olarak karsimiza gikmaktadir. Yine 3,94 ortalamasi ile “Lojistik koyQ,
Kahramanmarasiilinin dis ¢evreye dogru bir bicimde tanitimini saglayacaktir”, 3,91 ile “Lojistik koyi ile Kahramanmaras'in sinir komsulari
arasinda etkilesim daha fazla artacaktir” ve 3,90 ile “Lojistik koyler, ilimizdeki sanayi disindaki diger sektorlerin de gelisimine sineriji
olusturacaktir” 6nermeleri de yiiksek ortalamaya sahiptirler. ilin dis cevre ile etkilesime girmesi, ticaret ve isbirligi yapmasi ve bdylece dogru
bir bicimde tanitiminin saglanmasi bir ilin rekabetgiligini etkileyen unsurlardan bir kagidir. Katiimcilar bu konuya yénelik de olumlu tutum
sergilemislerdir. Tum bu degerler katiimcilarin kararsiz olmak ile katiimak arasinda katiimaya daha yakin olduklarini ve pozitif bir bakis agisina
sahip olduklarini ancak bu konuya dair yeterince bilgilerinin olmadigini géstermektedir.

“Lojistik kdy nedeni ile niifus artacagindan ilimizde sug oranlariartacaktir” 6nermesi 3,02 ile en diisiik degere sahiptir. Bu 6nermeye verilen
yanitlara bakildiginda ise %34,0’0 (52 kisi) kararsizken, %31,4’Gntin sug oranlarinin artacagina inanmadiklarini; %34,7’sinin ise sug oranlarinin
artacagini disiindiiklerinin belirtmislerdir. Bu énermeyi 3,11 ile “Lojistik kéyler KOBI niteligindeki isletmelere dezavantaj olusturacaktir.”
onermesine izlemektedir. Katiimcilarin ~ %44,4’( (68 kisi) bu 6nerme ile ilgili kararsiz olduklarini dile getirmislerdir. “Lojistik kdy nedeni ile
nifus artacagindan ilimizde yol, su, elektrik gibi alt yapi hizmetlerinde ve saglik, egitim gibi alanlarda hizmetler yetersiz kalacaktir” 6nermesi
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3,18 ortalama ile Gglincli digik onermedir. Bu Gg 6nerme de kararsiza yakin ortalamalara sahiptir. Daha ¢ok karar veremeyenlerin oldugu
goriulmekle beraber konuya olumlu yada olumsuz yaklasanlarinda orani birbirine oldukga yakindir. Aslinda katiimcilarin lojistik kdyln avantaj
saglarkenyani sira dezavantaj da yaratip yaratmayacagina dair teredditlerinin olmasi da sasirtici degildir. Clinku her yenilik ve degisim
belirsizlik igermektedir.

Uygulanan ANOVA testi sonucunda katilimcilarin lojistik kiimelenme algilarina iligkin 6nermelere verdigi cevaplarda galisma stireleri ve lojistk
kiimelenme kavramini bilme dizeyleri arasinda (p=0,000; p<0,05) anlaml bir farkllik oldugu, cinsiyet, yas, egitim durumlari agisindan ise
anlaml bir farkllik olmadig1 gorilmektedir. Bu sonuglar uyarinca H4: “Katiimcilarin galistiklari yila gére lojistik koy algisiarasinda anlamli bir
farklihk vardir” ve H5: “Katihmcilarin bilgi dizeyine gore lojistik kdy algisi arasinda anlamli bir farkhlik vardir” hipotezleri kabul edilmis, H1,
H2, H3 hipotezler ise reddedilmistir.

Bu nedenle basta isletme galisanlari olmak tGzere yore halkinin lojistik faaliyetlerin 6nemi ve lojistik kiimelenmelerin faydalariile ilgili ivedilikle
bilgilendiriimeleri gerekmektedir. Bu noktada ilgili kamu kuruluglarinin, Gniversitenin ve sanayinin is birliginin arttirilmasi, tim paydaglarin
surece dahil edilmesi, lojistik merkezin tanitiminin yapildigi kongre, sempozyum ve fuarlarin diizenlenmesi gerekmektedir. Kahramanmaras
Tirkoglu lojistik kimelenmesinin aktif hale gelmesi ile ilin ve ilgenin blytk kazanimlar edinecegi beklenmektedir. Bu nedenle aktif olma

strecinin hizlanmasi ve yore halkinin bu sirece olabildigince gabuk adapte olmalarinin saglanmasi gerekmektedir.
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