PAPER DETAILS

TITLE: INVESTIGATION OF BAKIRKOY-YENIKAPI BICYCLE ROAD
AUTHORS: Yavuz OZDEMIR,Sahika OZDEMIR,Salih OZALTIN
PAGES: 36-45

ORIGINAL PDF URL: https://dergipark.org.tr/tr/download/article-file/1219271



Research Article Bartin University International Journal of Natural and Applied Sciences
Aragtirma Makalesi JONAS, 3 (1): 36-45 e-ISSN: 2667-5048
31 Temmuz/July, 2020

BAKIRKOY-YENIKAPI BiSIKLET YOLUNUN
INCELENMESI

Yavuz Ozdemir!, Sahika Ozdemir'", Salih Ozaltin?
! Istanbul Sabahattin Zaim Universitesi, Lisansiistii Egitim Enstitiisii, Mimarlik Anabilim Dal1, 34303,
ISTANBUL
2 fstanbul Sabahattin Zaim Universitesi, Lisansiistii Egitim Enstitiisii, Mimarlik Anabilim Dali, YL Ogrencisi,
34303, ISTANBUL

Oz

Giliniimiiziin en biiyiik sorunlarindan olan trafik sorununa ¢6ziim olarak bisiklet kullaniminin arttirilmasi
istenmektedir. Bisiklet yollarinin daha ulagilabilir ve giivenli olmasi igin iilkemizde ve diinyada bir¢ok bisiklet
yolu uygulamalar1 yapilmaktadir. Ulkemizde bisiklet kullanim biiyiik kentlerde ¢ok yaygin olmamasina karsin
orta ve kiigiik dlcekli kentlerde daha yaygindir. Bunun sebebi olarak giivenlik gosterilebilir. Bisiklet yollarinin
giivenligi kadar bu yollarin bisiklet siiriiciisiine sagladig1 konfor seviyesi de olduk¢a dnemlidir. Istanbul gibi
biiyiik bir sehirde bisiklet kullanmak i¢in bisiklet yollarina ihtiya¢ vardir. Her bisiklet yolunun sahip olmasi
gereken Ozellikler vardir. Bisiklet yollar1 tasarlanirken uyulmasi gereken bu kurallarin dogru uygulanmasi ve
muhafaza edilmesi olduk¢a 6nemlidir.

Bu calismada Bakirkdy-Yenikap1 arasinda bulunan bisiklet yolu giizergahi incelenmistir. Caligma igerisinde
literatiir taramasi yapilmistir. Yapilan literatiir taramasi ile bisiklet yollarinin tasarimi hakkinda ydnetmelik ve
standartlar g6z Oniine alinarak bilgi edinilmistir. Bunun sonucunda bisiklet yolunun tasarim kriterleri
yonetmelikteki standartlara gore belirlenmistir. Ayrica bisiklet kullanicilarinin, giizergah se¢iminde hangi
parametrelere dikkat ettigi belirlenmistir. Incelemeler standartlar ve yonetmelik baz almarak yapilmustir.
Giizergah boyunca yapilan incelemeler, fotograflar ile calisma igerisinde gosterilmistir. Fotograf ile
detaylandirilan arastirma degerlendirilmistir. Bisiklet kullanimina etki eden unsurlara iligkin ¢6ziim ve 6neriler
sunulmustur.

Anahtar Kelimeler: Bisiklet yolu, ulasim, kentsel tasarim.

INVESTIGATION OF BAKIRKOY-YENIKAPI BICYCLE ROAD
Extended Abstract

With the industrial revolution and the continuation of the production of motor vehicles in the historical process,
motor vehicles became a part of daily life. This rapid change in transportation has increased the social and
economic mobility in the cities and caused the city population to increase and increase rapidly. As cities continue
to grow rapidly with the population, the journey in cities has increased their distance and duration. These
developments in transportation have helped populate cities with more than millions. Therefore, the demand for
transportation has increased in high-population cities. The high number of demands in urban transportation and
mobility in transportation paved the way for intensive vehicle traffic. Traffic obstructions in the city affect daily
life badly. Solutions were tried to be produced for transportation problems. Every solution brought was slow and
subsequently resulted in increased demand.

Transportation problems caused by fast and unplanned urbanization negatively affect the quality of life in cities.
The bicycle, which is actively used in various countries of the world, is considered as a means of transportation
on its own. Unfortunately, the use of bicycles could not be integrated into urban transport, since the importance of
cycling in our country is not given sufficient importance and the required infrastructure is not created. Especially
in our big cities, transportation planning based on motor vehicles has limited the transportation of pedestrians and
bicycles and it has become impossible to reach from one point to another by pedestrian or bicycle in big cities.
However, bicycle, which is a comfortable and convenient means of transportation for short trips, is the vehicle that
should be preferred in terms of environment, health and traffic. Bicycle is one of the most environmentally friendly
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modes of transportation. Compared to motor vehicles, bicycle-based manpower is a means of transportation that
does not contain any material that can cause noise and air pollution. Preferring to use bicycles in business, school,
or shopping trips in daily life provides important benefits not only for the environment but also for human health.
The use of bicycles, which allows people to do physical activity, causes problems such as cardiovascular diseases
and obesity to decrease. Considering all these, the importance and necessity of bicycle transportation are clearly
seen.

Itis desired to increase the use of bicycles as a solution to the traffic problem, which is one of the biggest problems
of today. To make the bicycle roads more accessible and safe, many bicycle road applications are made in our
country and the world. Although the use of bicycles in our country is not very common in large cities, it is more
common in medium and small-scale cities. Security can be shown as the reason for this. As well as the safety of
the bicycle roads, the level of comfort these roads provide to the rider is also very important. Bicycle routes are
needed to use bicycles in a big city like Istanbul. Every bike path has features that it should have. It is very
important to apply and maintain these rules, which must be followed when designing bicycle paths.

In this study, the cycle path route between Bakirkdy and Yenikap1 has been investigated. A literature review was
conducted in the study. With the literature review, information was obtained about the design of bicycle paths by
considering the regulations and standards. As a result, the design criteria of the cycle path were determined
according to the standards in the regulation. Also, it has been determined which parameters the bicycle users pay
attention to in choosing the route. The examinations were based on standards and regulations. The inspections
made along the route are shown in the study with photos. The research detailed with photographs was evaluated.
Solutions and suggestions regarding the factors affecting the use of bicycles are presented.

Keywords: Bike path, transportation, urban design.
1. Giris

Tarihsel siiregte sanayi devrimi ve devamin motorlu tasitlarin {iretilmesiyle birlikte motorlu tasitlarin giindelik
hayatin bir pargast olmustur. Ulagimdaki bu hizli degisim kentlerdeki sosyal ve ekonomik hareketliligi arttirmig
ve kent niifusunun yogunlagmasina ve hizla artmasina sebep olmustur. Kentlerin niifusla beraber hizla biiylimesi
devaminda kentlerdeki yolculuk mesafe ve siirelerinin artmasina yol agmigtir. Ulasimdaki bu gelismeler milyonlari
asan niifuslu kentleri ortaya ¢ikmasina yardime1 olmustur. Dolayisiyla yiiksek niifuslu kentlerde ulasim talebi de
artmistir. Kent i¢i ulasimdaki yliksek talep sayilar1 ve ulagimdaki hareketlilik yogun arag trafiklerine zemin
hazirlamistir. Kent i¢indeki trafik tikanmalar1 giindelik hayati kot bir sekilde etkilemektedir. Ulasim sorunlari
icin ¢Oziimler lUretilmeye calisilmistir. Getirilen her ¢oziim yavas kalmig ve akabinde talebin artmasiyla
sonuglanmaistir.

Hizli ve plansiz kentlesmenin ortaya ¢ikardigi ulasim sorunlari kentlerde yasam kalitesini olumsuz bir sekilde
etkilemektedir. Diinyanin ¢esitli iilkelerinde aktif olarak kullanilan bisiklet bagli bagina bir ulasim araci olarak
kabul edilmektedir. Ne yazik ki iilkemizde bisikletli ulasima yeterince énem verilmedigi ve gereken alt yap1
olusturulmadig1 icin bisiklet kullanimi kent ici ulasima entegre edilememistir. Ozellikle biiyiik sehirlerimizde,
motorlu tasitlart esas alarak yapilan ulagim planlamalari, yaya ve bisikletli ulagimini sinirlandirmis ve biiytik
kentlerde bir noktadan bir noktaya yaya veya bisiklet ile ulagim imkansiz hale gelmistir. Oysaki kisa mesafeli
yolculuklar igin rahat ve uygun bir ulagim araci olan bisiklet, ¢evre, saglik ve trafik acisindan tercih edilmesi
gereken araclardir. Bisiklet, ¢evre agisindan en zararsiz ulagim tiirlerinden birisidir. Motorlu tasitlarla
kargilagtirildiginda insan giicliine dayanan bisiklet, giiriiltii, hava kirliligine neden olabilecek hi¢bir madde
barindirmayan bir ulasim aracidir. Giinliik yasamda is, okul veya aligveris i¢in yapilan yolculuklarda bisiklet
kullanimimi tercih etmek sadece cevre icin degil insan sagligi icin de 6nemli faydalar saglamaktadir. Insanin
fiziksel aktivite yapabilmesine imkan saglayan bisiklet kullanimi, kalp damar hastaliklar1 ve obezite gibi
problemlerin azalmasina sebep olmaktadir. Tiim bunlar géz Oniine alindiginda bisikletli ulagimin Snemi ve
gerekliligi agikca goriilmektedir (Kogak, 2016).

Uz (2004) calismasinda, bisiklet yollarinin sahip olmasi gereken geometrik tasarim kriterleri belirlemistir. Isparta
ilindeki bisiklet kullanicilar lizerinde anketler yaparak, bisiklet kullanim amaglarin1 ve bisiklet kullanicilarinin
ozelliklerini belirlemeye caligmistir. Calisma sonunda ise Isparta ili icin bir bisiklet sebekesi taslagi ortaya
koymustur.
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Eryigit (2012) ¢alismasinda, bisiklet kullaniminin siirdiiriilebilirliginin saglanmasi i¢in gereken sosyal boyut ve
ilkeleri degerlendirmistir. Aragtirmasini Konya kenti 6zelinde yapmustir. Bisiklet kullaniminin planlanmasi
esasinda sosyal, kiiltiirel ve mekansal parametreler degerlendirmistir. Elbeyli (2012) caligmasinda, Tiirkiye’de ve
Diinyadan bisiklet kullanimi {izerine 6rnekler vermistir. Tiirkiye’nin gesitli illerinde anketler yaparak bisiklet
kullaniminin az olmasinin sebebini, sosyal ve kiiltiirel sebepler oldugunu ortaya koymustur. Sakarya ili i¢in bisiklet
tasarim kriterleri belirlemistir.

Kaya (2013) calismasinda, ilge ve semt icerisindeki giinlilk yapilan ulasimlarda bisiklet kullaniminin tegvik
edilmesi, trafik sorununa 6nemli bir ¢dziim olarak gostermistir. Bu Onerisine dayanarak Sancaktepe ilgesinde
bisiklet yolu uygulanabilirligi ve 6nerisi yapmustir. Col Yilmaz (2014) calismasinda, Istanbul’daki bisiklet
aglarinin birbirinden kopuk ve ulasim igin yetersiz oldugu belirtmistir. Calismasinin asil amacinin motorsuz
tagitlarin kullanimini arttirmak ve toplu ulasim ile birlestirmektir. Bunun i¢in Analitik Hiyerarsi Yontemi
kullanmustir. Bisiklet aglar1 ve kiimeleri olusturmus ve isleyisi belirlemistir.

Caliskan (2013) ¢alismasinda, bisiklet kullanicilarinin giivenliginin dnemini vurgulamigtir. Sartyer’deki bisiklet
yolu incelemistir. Ozellikle kavsaklardaki gegisleri géz dniinde bulundurarak degerlendirmeler yapmustir. Ozkan
(2013) calismasinda, bisiklet kullaniminin 6nemini vurgulamigtir. Tezinde, Sakarya ili i¢in segtigi pilot
giizergahta, bisiklet yolu tasarim kriterleriyle olusturdugu geometrik diizenlenmesini konu almistir ve bir
uygulama planlamustir.

Kiigiikpehlivan (2015) ¢aligmasinda, Analitik Hiyerarsi Yontemi kullanarak bisiklet yolunun tasarlanmasindaki
kriterlerin hangi &ncelikte ele alinmas1 gerektiginin belirlenmesi {izerine bir ¢alisma yapnustir. Igerisinde fiziksel
ve ¢evresel faktorlerin birincil oncelikte dikkate aldigi iki farkli senaryo iizerinde olusturulan modelini denemistir.
Calisma sonuglarini degerlendirmis ve onerilerde bulunmustur. Kogak (2016) ¢alismasinda, bisiklet kullaniminin
oneminin vurgulamistir. Bolgesel bazli bir bisiklet projesi ¢aligmasi yapmustir. Isparta ilinde bulunan Egirdir,
Adalar mahallesindeki bisiklet kullaniminin standartlara uygun bir giizergahta yapilmasi i¢in projelendirmistir.

Yiizer Giinay (2016) ¢alismasinda, giivenli bisiklet yolunun gelistirilmesi i¢in bisiklet yolu tasarimini etkileyen
parametreleri arastirmistir ve bunlart iceren bir anket ¢alismasi gergeklestirmistir. Anket ¢alismasi sonuglarini
kullanarak, etkili parametrelerin dnem derecelerini ortaya koymustur. Analitik Hiyerarsi Yontemi kullanarak,
bisiklet yolu yapimi i¢in giizergah seciminde nelere dikkat edilmesi gerektigini istatistiki olarak belirlemistir.
Kuyumcu (2017) c¢aligmasinda, bisikletin kullaniminin saglikli giivenli ve ekonomik oldugunu belirtmistir.
Calismasinda Corum ilindeki bisiklet kullanimin kent i¢indeki durumunu degerlendirmistir. Corum i¢in alternatif
bisiklet yollar1 6nermis ve bisiklet kullanimi i¢in farkindalik olusturmaya ¢alismistir.

Kalyoncuoglu (2017) yaptig1 doktora tezinde, Istanbul i¢in gelecekte model olarak kullanmasi amaciyla, sectigi
test bolgesindeki motorlu tasilar ile bisiklet kullanicilart arasindaki entegrasyonu saglayarak bisiklet kullaniminin
yaygilastirilmasini saglamak istemistir. Yaptig1 modeli simiilasyon programlarinda deneyerek calisabilirligini
kontrol etmigtir. Kuru (2017) ¢aligmasinda, orta ve kii¢lik 6l¢ekli kentlerdeki bisikletli ulasimin planlamasina
yonelik degerlendirmelerde bulunmustur. Bu arastirmasini Kirklareli merkez ilgesi 6zelinde yapmustir.

Ceyiz (2017) doktora ¢alismasinda, Ankara ilindeki bisiklet kullaniminin yayginlastirilmasi i¢in bir model ortaya
koymustur. Arastirmasinda nitel ve nicel arastirma yontemleri kullanmistir. Bisiklet kullaniminin
yayginlastirilmast i¢in kamu kurumlarimin siirdiiriilebilir bir politika izlemesi gerektigi sonucuna varmistir.
“EMBARQ Tiirkiye” (2013) yaptig1 calismasinda Veliefendi-Zeytinburnu bisiklet yolundaki sorunlari
incelemistir. Bu inceleme igerisinde bisiklet kullanimini kétii etkileyen unsurlar belirtilmis ¢dziim ve Oneriler
getirilmistir.

Bu caligmada Istanbul ilindeki Bakirkdy sahil seridindeki bisiklet yolu iizerinde inceleme yapilarak kullanig
acisindan degerlendirilecektir. Onceden calisilmis tezlerden, mevzuatlar 1s13inda mevcut bisiklet yolunun
kullanilabilirligi 6lgtilecektir.

2. Yontem

Literatiir arastirmalar1 sonucunda; bir bisiklet yolunun sahip oldugu ozellikler teknik ve kullanim agisindan
bir¢ok parametre ile degerlendirildigi sonucuna varilmistir. Bisiklet yolu degerlendirme parametreleri;

e Kesigme noktalarinin sayisi

e  (Cevresel etkilere duyarlilik
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e  Giizergah genisligi

e  Motorlu ara¢ yogunlugu

e  Topografik 6zellikler

o  Fiziksel kosullar

e  Gorsel nitelik

e  Varolan rekreasyon olanaklar1

e  Giizergah ¢evresinin niteligi

e  Kullanici kaynagi ve yogunlugudur.
Yapilan ¢aligmalarda bu teknik 6zellikler sayisal verilerle belirtilmistir. Literatiir aragtirmasi sirasinda belirlenen
bulgular 1s18inda, uygulama alaninda kesif yapilmigtir. Kesif sirasinda degerlendirmeye alinacak yerlerin
fotograflari ¢ekilmis ve ¢alisma igerisinde sunulmustur. Bisiklet yolunun degerlendirilen kisimlari bulgulardan
edinilen bilgilerle yorumlandiktan sonra ¢6ziim ve 6nerilerde bulunulmustur.

2.1. Bisiklet Yolu Kilavuzu

“Bisiklet yollari, ulagim ihtiyacini giivenli bir sekilde karsilamak amaciyla, yerlesim yerlerini, ulasim noktalarini,
spor tesislerini ve yogun olarak kullanilan kamu ve 6zel hizmet alanlarini birbirleriyle irtibatlandiran diger ulagim
tiirleriyle entegre edilen biitiinsel bir ag seklinde planlanir” (Resmi Gazete, 2019).

“Bisiklet yollarina iligkin mevcut yasal diizenlemelerin ve standartlarin diinya ornekleriyle kiyaslandiginda
yetersiz kaldigi goriilmektedir. Bu nedenle, bisiklet yolu projeleri Cevre ve Sehircilik Bakanligi Bisiklet Yolu
Kilavuzu’na gore belirtilen hususlar ¢ergevesinde dncelikli olarak degerlendirileceginden, proje hazirlama, yapim
ve uygulamada asagida belirtilen hususlara dikkat edilmelidir” (Sehir I¢i Bisiklet Yollar1 Kilavuzu, 2017).

“Bisiklet yolu projelerinde yer almasi gereken hususlar;

e Bisiklet Yolu Olgiileri

e Bisiklet Siiriisiine Uygun Bisiklet Yolu Zemini (Asfalt, parke tasi, beton vs.)

e Zemin rengi (Yolun bisikletlilere ayrildiginin belirtilmesi ve araglar tarafindan yapilabilecek olas1 yol
ihlallerinin azaltilmasi amactyla yolun uygun zemin boyalariyla ya da renkli zemin uygulamalariyla
renklendirilmesi 6nerilmektedir. Bisiklet yolu zemin renklendirmelerinin ¢ogunlukla yiiriiyiis yollarinin
renklendirilmesi i¢in kullanilan renklerden farkli olarak renklendirilmesi dnerilmektedir.)

e Beyaz Renk Boya ile Yol Ayirim Seritleri ve Bisiklet Yolu Oldugunu Gésterir Isaretlemelerin
Olusturulmasi

e Dogru Planlanmuis Kavsak Gegisleri, Trafik Isaret, Levha ve Sinyalizasyonlar Gibi Trafik
Diizenlemeleri

e  Bisiklet Park Yerleri” (Sehir i¢i Bisiklet Yollar1 Kilavuzu, 2017).

“Bisiklet yollarinin planlanmas: ile karayollarinin planlanmasi arasinda tasarim kriterleri agisindan bazi
benzerlikler vardir. Bisiklet yolu planlamas1 yapilirken; yol genisligi, agikliklar, proje hizi, goriis mesafesi, boyuna
egim, drenaj, isaretlemeler ve kavsaklar gibi hususlar géz dniine alinmalidir” (Sehir I¢i Bisiklet Yollar1 Kilavuzu,
2017).

2.2. Bisiklet Yolu Tasarim Kriterleri

Ulkemizde TSE bisiklet yollar1 ile ilgili standartlar (T.S. 10839, T.S. 11782, T.S 9826 ve T.S. 7249) gelistirmistir
(Uz & Karagahin, 2004). Ancak planlama asamast i¢in yeterli bir kontrol listesi mevcut degildir. Avrupa tilkelerine
gore aragtirmalar yapilmis ve bazi kurallar olusturulmustur.

Genigslikler: TSE bisiklet yollar1 genisliginin en az 2 m olmasini 6ngdrmektedir. Eger bisiklet yolu tek yonlii
olacak ise en az genislik 1,5 m olmalidir. Motorlu tasit ile yan yana bir bisiklet yolu mevcut ise aralarindaki
emniyet seridi genisligi en az 1,5 m olmalidir. Diisey engeller ile kaplama arasindaki minimum agiklik 2.5 m
olmalidir. Pratikte 3.0 m yiiksekligindeki bir agiklik uygun olabilir.

Tasarim Hizi: Bisiklet yolu i¢in tasarlanan en az hiz 30km/saat olarak 6ngoriiliir. Eger riizgar siddeti kuvvetli ise
bu hiz 50km/saat olarak diistiniilmektedir. Bisiklet yolunda bisiklet ile seyahat edilirken tasarlanan hiz, 6ncelikle
bisiklet tipine gore degerlendirilir. Yolculuk amaci da énemli bir rol oynamaktadir. Bisiklet yolunun egimi ve




OZDEMIR vd. Bartin University International Journal of Natural and Applied Sciences
JONAS, 2020, 3 (1): 36-45

yolun durumu da etkenler arasinda yer alir. Kisinin fiziksel 6zelliklerine gore degiskenlik gosterir. Bisiklet yolunun
bisiklet yogunlugu hiz1 etkileyen faktorler arasindadir.

Goriis Mesafesi: Bisiklet yolunda seyahat esnasinda beklenmedik durumlar i¢in gerekli mesafeler olmasi
gerekmektedir. Bu agidan goriis mesafesinin planlama asamasinda tasarlanmasi beklenmektedir.

Yatay Kurb ve Dever: Bisiklet yolu en az kurb yarigapi, yol yiizeyi enine egiminin (dever), bisiklet lastigi ile
kaplama arasindaki siirtiinme katsayisinin ve bisiklet hizinin bir fonksiyonudur. Enine egimin % 5’lik degeri
agmas1i durumunda kurba iginde durus halinde veya yavas hareket eden bisikletliler i¢in kurbanin igine dogru
kayma ve devrilme tehlikesi belirir. Bu sebeple, egim miktarmin giivenlik agisindan {ist sinir olarak kabul edilen
% 5°i asmamas1 gerekmektedir (Sehir I¢i Bisiklet Yollar1 Kilavuzu, 2017).

Boyuna Egim: Boyuna egimlerde ¢ok fazla beden giicii gerektiginden fazla egime sahip bisiklet yollar1 tercih
edilmemektedir. Ongoriilen en fazla boyuna egim %35 olarak bildirilmektedir. Egimin fazla oldugu bisiklet
yollarinin genisligi artirilarak gereken hareket alani verilmesi gerekmektedir.

Kavsaklar: Bisikletlilerin, motorlu tasitlarin ve yayalarin karisikligi nedeniyle sokaklarin ve bisiklet yollarinin
kavsaklarinda kazalara sikg¢a rastlanir.

Ana sorunlar asagidaki nedenlerden olusabilir;
o Bisikletlilerin trafigi gecerek sola donmesi
o Bisikletlilerin arag trafigine girildigi yerde ya da saga donerken kavsakta karsiya gegmesi
e  Hem motorlularin hem de bisikletlilerin yol vermede basarisizliga diismesi.

Yatay ve Diisey isaretlemeler: iki yonlii bisiklet yollarinda kars1 yonlerden gelen bisiklet trafigini birbirinden
ayirmak i¢in beyaz veya sari renkli serit ¢izgisi kullanilabilir. Bu serit ¢izgisi asagidaki durumlarda faydali
olacaktir (Caligkan, 2013).;

e  Trafik hacminin yiiksek oldugu yerlerde

o  Goriis mesafesinin kisitlandigi yatay kurblarda

e  Gece kullaniminin fazla oldugu fakat aydinlatilmamus bisiklet yollarinda.

Bu kaplama ¢izgileri disinda karayolu isaretlemesinde kullanilan tiim uyar1 ve bilgilendirme levhalar1 yani diisey
isaretlemeler bisiklet yollarinda da uygulanir (Caligkan, 2013).

2.3 Bisiklet Yolu Projeleri Yapim ve Kullanim Asamalarinda Dikkat Edilmesi Gereken Teknik
Ozellikler

e Bisiklet yollari islevlerini yerine getirebilmesi i¢in ihtiyaci olan en az dlgiitlerde tasarlanmalidir.

e Bisiklet yollar1 bagka araglarin ya da yayalarin girmemesi i¢in farkli Zemin renginde boyanmali ve
isaretlenmelidir.

e Bisiklet yollarinda bilgilendirme levhalari, 1s1klar ve uyaricilar bulunmalidir.

e Bisiklet yollar1 diger ulasim araglar ile icice gecirilerek tasarlanmali, aktarma halinde park yerleri
mevcut olmalidir.

e Alt gegitler, tst gegitler ve gerekli yollarin tasarimi bisikletlilerin de kullanabilecegi sekilde
tasarlanmalidir.

3. Materyal

Istanbul’da ulagimin biiyiik cogunlugu otomobiller ve diger motorlu tasitlarla yapiimaktadir. Bisiklet ile ulagim
imkanlar1 kisith durumdadir. Ulkemizdeki bisiklet kullanimi artirilmak istenmektedir. Bu sebeple gesitli bisiklet
yollar1 ve bisiklet kiralama noktalar1 olusturularak insanlarin bu ulagim tiiriine tegvik edilmek istenmektedir.

IBB Ulasim Planlama Miidiirliigii, Istanbul bisikletli ulasim planlamasi dahilindeki bisiklet park yerleri ve
paylasim sistemi gibi ¢aligmalarmin ydnetim ve isletme sorumluluklarmi IBB’nin istirak sirketi iISPARK’a
yiiklemistir. [SPARK 1 islettigi bisiklet paylasim sisteminde; Kadikdy-Kartal sahil seridi 24km uzunlugundadr,
bilinyesinde 14 istasyon ve 140 bisiklet bulundurmaktadir. Florya-Yesilkdy sahil seridinin uzunlugu ise 6km’dir.
Bu giizergahta 5 istasyon bulunmaktadir ve 60 bisiklet ile hizmet verilmektedir. Ulasim Planlama Midiirligii,
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1050 km bisiklet yolu ve bisiklet ulasim agmin planlanmasini igeren istanbul Bisiklet Ana Plani’n1 2017 yilinda
uygulamaya baglamistir. Planlamalar bisiklet yolu ve bisiklet paylasim sisteminin bulundugu ‘“Paylasimli Bisiklet
Yolu” projesi adiyla yapilmaktadir.

ISPARK 1 islettigi istanbul’daki bisiklet yollar1 hali hazirda 117 km bisiklet yolu ve 30 km paylasiml1 bisiklet
yolundan olusmaktadir. 2023 yilindaki hedefleri 1050 km bisiklet yolu yapmaktir. ISPARK bu plan dahilinde
Kademeli olarak her sene 300-350 km bisiklet yolu yaparak hedeflerine ulagsmay1 planlamaktadir.

Bu ¢alismanin amaci, Bakirkdy sahil seridinde bulunan bisiklet yolunun, kullanima ne kadar elverisli oldugunu
aragtirmaktir. Bu amag dogrultusunda yapilan literatiir arastirmalarinda, bir bisiklet yolunun hangi 6zelliklere sahip
olmasi gerektigi arastirilmistir. Arastirma alan1 Bakirkoy’den baslayarak Yenikapi’ya kadar olan bisiklet yoludur.
Sahil boyunca ilerleyen giizergahin uzunlugu 8 km’dir. Ayrica bisiklet park etmek igin 11 adet durak
bulunmaktadir. Belediyenin tahsis etmis oldugu kiralanabilir bisikletler de buradan kiralanmaktadir.
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Sekil 1. Calisma alaninin harita {izerindeki konumu (URL-1, 2020).

Uygulama alani Sekil 1°deki harita {izerinde isaretlenmistir. Glizergah boyunca karsilasilan her unsur, bisiklet
yolu i¢in belirlenmis hem teknik hem de kullanim ag¢isindan degerlendirilmistir. Bu degerlendirmeler igin
fotograflarla gosterilmek kaydiyla 6neri ve goriisler belirtilmistir.

3.1 Saha Galismasi Degerlendirme ve Onerileri

Belirtilen giizergahtaki incelmeler fotograflar ile detaylandirilmistir. Bisiklet yolunun sahip oldugu her bir unsur
degerlendirilmis, ¢6ziim ve Oneriler sunulmustur.

Bisiklet Park Yerleri

Bisiklet giizergah1 boyunca 2-3 km araliklar ile belediye tarafindan konumlandirilmis bisiklet kiralama noktalari
bulunmaktadir. Her bir bisiklet kiralama noktasinin kapasitesi 15 bisiklet ile sinirhidir. Burada, iicret ve kayit igin
koyulmus elektronik kuliibeler yerlestirilmistir. Odeme islemleri Istanbul igin gecerli akbiller ile yapilmaktadar.

Inceleme yaptiginz giizergah boyunca 5 adet kiralama noktas1 bulunmasina karsin bisiklet kullanicilarinin kendi
bisikletlerini park edebilecekleri bir park yeri yapilmamistir. Glizergahtaki tek park yeri giizergahin sonundaki
Yenikapi’daki mesire alaninin giriginde bulunmaktadir (Sekil 2).

Giindiiz saatlerinde bisiklet kiralama noktalarindaki bisikletlerin yetersiz oldugu gézlemlenmistir. Cogu bisiklet
kiralama noktasinda bisiklet bulmakta zorlaniyorsunuz. Aralarindaki mesafeler ise 2-4 km arasinda oldugu i¢in bir
sonraki noktaya yiiriimeniz gerekiyor. Dolayisiyla bisiklet kiralama noktalarinin kapasitesinin yiikseltilmesi
gereklidir. Kendi bisikletini kullanan kisiler i¢in ise bu kiralama noktalarindaki diizenlemeden faydalanarak park
yerleri olusturulabilir.

Sekil 2. Bisiklet kiralama noktasi ve park yeri.
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Bisiklet Yolundaki Isaretler

Uygulama giizergahi boyunca bircok isaretler yapilmistir. Trafikle kesisen noktalarda ozellikle isaretler oldukca
yararlidir. Zemin iizerinde bisiklet seritleri ayrilmis ve bisiklet isaretleri cizilerek bisiklet yolu oldugu
vurgulanmistir. Ancak bazi zemin iizerindeki isaretler zamanla asinmistir. Ayni sekilde bisiklet yolu oldugunun
belirtisi olan mavi boya da silinmis ve islevini yitirmeye baglamistir.

Oneri olarak ise zemindeki isaretlerin daha sik denetlenerek boyasinin agindigi zamanlarda yenilenmesi
gerekmektedir. Isaret levhalari yeterli olmasina karsin trafik ile kesigen noktalarda sinyalli bir gegis saglanabilir.
Basit bir sinyalizasyon ¢aligmasi olasi kazalari en aza indirgeyecektir (Sekil 3).

Sekil 3. Yol isareti ve levhalar.
Bisiklet Yolu Zemininin Degerlendirilmesi

Giizergahin biiylik bir boliimiinde zemin, bisiklet kullanimi i¢in 6zellikle diizeltilmistir. Zemine yapilan bu
uygulama siiriis keyfini oldukga arttirmaktadir. Ancak giizergahin farkli béliimlerinde bu uygulama yapilmamustir.
Yapilan gozlemlerde giizergahin son duragi olan Yenikapi’da bisiklet yolu yipranmis asfalt yola baglanmustir.
Kentucky Caddesi’ndeki yol ¢aligsmasindan 6tiirii yolun bir kismi da bu 6zel uygulamadan yoksundur.

Inceleme esnasinda yol zeminindeki dalgalanmalar tespit edilmistir. Bisiklet yolunun belli kisimlarinda olan bu
dalgalanmalar siiriis keyfini azaltan bir unsur olarak karsimiza ¢ikiyor. Ayn1 zamanda siiriis hizin1 da kotii bir
sekilde etkilemektedir. Bu bozulmalarin sebebi olarak sicaklik ve yapim agamasindaki kotii uygulama olabilir
(Sekil 4).

Bu konu hakkinda oneri yapacak olursak; bisiklet yolunun zemini bisiklet kullanicilari i¢in en dogru sekilde
diizenlenmelidir. Yolun tamamu bisiklet kullanicilari i¢cin muhafaza edilmeli ve bakimi yapilmalidir.

Sekil 4. Bisiklet yolu iizerinde farkli zemin tipleri.
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Bisiklet Yolunun Genisligi

Bisiklet yolunun genisligini incelendiginde, yolun bilylik bir boliimiinii olusturan mavi boyali kisimlarinda yol
genisligi 2.20 m’dir. Bu 2.20m bisiklet stiriiciileri i¢in ¢ift yonlii olacak sekilde ayrilmistir. Seritler ¢izgileri
haricinde kullamm genisligi 1 m’dir. Inceleme sirasinda 2.20m olan genislik bazi noktalarda 2m’e kadar
diismektedir.

Sekil 5’te goriilen nokta bisiklet yolunun kesintiye ugradiktan sonra tekrar basladigi bir yer, buradaki bozukluk
kisa mesafeli de olsa uygun degildir. iki seridin ic ice gectigi bu noktada genislik 1.35m’dir.

Sekil 5’te goriilen yer ise otoyol tizerindeki santiyenin bozdugu bisiklet yoludur. Buradaki bisiklet yolunun harap
olmasit ile bisiklet yolu ile yaya yolu birlestirilmistir. Buradaki genislik ise 1.3m’dir. Bu genislik bir bisiklet yolu
icin uygun olmadigi gorilmistiir.

Mevcut bisiklet yolunun genisligi bisiklet kullanimi i¢in uygun olmakla beraber belirtilen bu aksakliklar bisiklet
kullaniminin giivenligini tehlikeye sokmaktadir. Yayalar ile bisikletin ortak kullanimindaki bir yol olacaksa da
daha genis olmalidir. Giizergah iizerinde yapilacak bir ¢alisma ile tiim giizergahin yol genisligi ayn1 olmalidir veya
kullanim i¢in yeterli seviyeye getirilmelidir.

Sekil 5. Bisiklet yolu 6rnekleri.
Bisiklet Yolunun Diger Insanlar Tarafindan Isgali

Uygulama alani aynit zamanda bir mesire alaninin igerisinde bulunmasindan 6tiirii ¢okca isgal edilmektedir.
Yayalar, motosikletler ve piknikgiler bisiklet yolunu isgal etmektedir.

Kalabalik gruplar halinde yliriiyen yayalar1 gegmek bisiklet siiriiciileri i¢in oldukga zordur. Gerekli isaret levhalari
olmasina karsin yayalar kendine ayrilan yoldan yiiriimektense bisiklet yolunu kullanmaktan ¢ekinmemektedir.
Ozellikle hafta sonlar1 ziyarete ugrayan bu alanda, mangal yapmak igin gelen piknikgiler zeminin diiz olmasindan
otiirti mangalini bisiklet yolunun iizerine koymaktadirlar. Buradan gecen bisiklet siiriiciileri yerlere sagiimig kdmiir
kalintilarindan ge¢mek zorunda kalmakla beraber mangal dumanina da maruz kalmaktadir.

Bu konu hakkinda insanlarin daha bilingli davranmasi gerekmektedir. Bisiklet yolunun baska bir motorlu tasi ile
paylasiliyor olusu iiziicii bir durum olmakla beraber mevcut isaret levhalari gogaltilabilir ve mangal yapilarak
eskitilen bisiklet yollarinin dniine gegmek icin zabitalar gérevlendirilebilir (Sekil 6).

Sekil 6. Bisiklet yolundaki yayalar ve motorsiklet.
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Bisiklet Yolundaki Bozukluklar

Bir bisiklet siiriiciisiiniin normal yollarda dahi karsilagsmak istemeyecegi tiirden bazi engeller bulunmaktadir.
Zemindeki bu ¢okme ve kesiklikler siiriisii zor hale getirip ayni zamanda kaza riskini de arttirmaktadir.Otoyol
iizerinde bulunan {ist gegit ve yol yapimi i¢in ayrilan santiye kismi bisiklet yoluna da kotii sekilde etki etmektedir.
Gerek yolun tamamen bozulmasi gerekse yolda bulunan kaya parcalariyla yol sekteye ugratilmaktadir.

Bu konu 6zelinde bisiklet yolunun denetiminin arttirilmas: gerekmektedir. Boylesine sik kullanilan bir bisiklet
yolunun béyle sorunlart olmamasi gerekmektedir. S6zii gegen yol yapimi kisa siirmeyecegi géz 6niinde tutularak
bisiklet yolunun tekrar iyilestirilmesi i¢in ingaatin bitmesi beklenmemelidir (Sekil 7).

Sekil 7. Bisiklet yolundaki bozukluklar.
Bisiklet Yolundaki Aydinlatmalar

Bisiklet giizergahi aksam saatlerinde oldukea iyi aydinlatmaya sahip oldugu goriilmiistiir. Giizergah hem mesire
alaninin aydinlatilmast hem de otoyolun aydinlatilmasi dolayisiyla siiriiciiler i¢in gayet konforludur. Ancak yol
tizerindeki insaat sahasi nedeniyle aydinlatma isiklarindan mahrum bir bolim de vardir. Bu béliimde goriis
mesafesi oldukca diismektedir. Yolun bu kismindaki bozukluklar1 da hesaba katacak olursak kaza riski oldukca
fazladir. Yolun bu kisminda aydinlatma ihtiyaci ancak cevredeki yapilardan gelen ve uzakta kalan trafik
aydinlatmalariyla olmaktadir.

Incelemelerde aydinlatmanin oldugu yerlerde yeterli oldugu sdylenebilir. Ancak aydinlatmanin hig olmadig
noktalarda ise kesinlikle bir diizenleme yapilmalidir (Sekil 8).

Sekil 8. Bisiklet yolunun aydinlatmasi ve karanlikta kalan yol.
4. Sonug ve Oneriler

Bu ¢alismada Bakirkdy-Yenikapi arasindaki bisiklet yolu incelenmistir. Yapilan literatiir taramalart ile belirlenen
kriterlere gore yapilan incelemeler arastirilmistir. Inceleme, fotograflar aracihigiyla belgelendirilmistir.
Degerlendirme noktasinda da bu fotograflarin desteklenmesiyle sunulmustur. Gézlemler sonucu ortaya konan
kullanima aykiri olmayan uygulamalar desteklenmis, bakim ve onarim siklig1 arttirilmasi istenmistir. Bisiklet
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stiriciisii i¢in engel teskil eden durumlar da belirtilmistir. Bu kusur belirten durumlar fotograflar ile gosterilmeye
calisilmustir.

Incelemelerde en dikkat durum ise Kentucky Caddesi iizerinde bulunan iist gegit ve otoyol yapimi ¢alismasinin
bisiklet yoluna yaptig1 etkidir. Bu ingaat sahasi dolayisiyla bisiklet yolu her ydnden kétii etkilenmistir. insaat
stirecinin kisa slirmeyecegi asikar oldugu i¢in bisiklet yolunun diizeltilmesi i¢in insaat bitmesi beklenmemelidir.
Bisiklet yolunun herkes tarafindan benimsenmesi gerekmektedir. Gerek yayalar gerekse mesire alanindaki piknik
yapan insanlar bu bisiklet yoluna gereken hassasiyeti gostermelidirler. Bisiklet yolunun ayr1 bir tasit yolu oldugunu
ve bisikletlilere ait oldugu kabul edilmelidir. insanlarin, bisiklet ve bisiklet yollarinin kullanimm hakkinda daha ¢ok
bilgilendirilmeleri gerektigi sonucuna varilmistir. Bu konuda sehir plancilari tarafindan bisiklet yollarinin 6nemi
ve dogru tasarlanmasi dikkate alinmalidir. Bisiklet ulasiminin kent i¢i ulagim tiirii olarak benimsenmesi,
yayginlastirilmas1 ve ulagim tiirleri igindeki paymnin arttirilmasi uygun arazi ve ulasim planlamalari ile
miimkiindiir. Bisiklet kullanimimin yayginlastirilmasi i¢in mevcut bisiklet yollarinin da bakimlar1 daha iyi bir
sekilde yapilmasi gerektigi ortaya konmustur. Bakimli ve kullanigh bir bisiklet yolu, bisiklet kullaniminin
yayginlagsmasina yardim edecegi kanaatine varilmistir. Bisiklet kullaniminin artirilmasi iilke ekonomisine katki
saglayacagi gibi iilkenin sosyal zenginliginin artmasini da saglayacaktir.
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