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CUMHURIYETIN ILK YILLARINDA TURKIYE'DE
KARAYOLU ULASIMINA GENEL BiR BAKIS
VE KOYDE ULASIM

Erdal INCE*

Ozet

Toplumlarin  gelismesinin 6nciil kaynagi ulasim agmun iyilestirilmesinde
yatmaktadir. Kalkinma ve yapilanma stirecinde gerek kitlelerin gerekse yap1 malzemelerinin
sevk ve idaresinde ulasimin nitelikli olmast sarttir.

Cumbhuriyetin kurucu kadrosu ulusal kalkinma hamlelerinin koylerden baslamasinin
gerekli oldugunu diistintiyordu. Bu dustintiste 6zellikle o donemin kéyde yasayan niifus
verileri oldukga etkiliydi.

Kalkinma ancak, koyliiye projelerin iyi anlatilip, benimsetilmesiyle miimkiin
olabilirdi. Bu amagcla koyliiye ulasilmasi sartti. Amaci gerceklestirmeye yonelik ilk calisma ise
koyluntin dncelikle ulasimina yonelik ¢calismalar yapmakt.

Bu calismada Cumhuriyetin ilk yillarinda koylerin cevreleriyle ulasiminin
tarihsel degisim stireci anlatilip, koylerdeki mahsuliin pazarlara gelis yolculugu tizerinde
durulmustur.

Anahtar Kelimeler: Ulasim, Koy, Yol, Ulasim Araglar1.

AN OVERVIEW TO HIGHWAY TRANSPORTATION AND VILLAGE
TRANSPORTATION IN TURKEY DURING THE INITIAL YEARS OF THE
REPUBLIC

Abstract

Transportation network should be good for the development of communities.
Development and restructuring process in the management of both the masses and the
transportation of building materials must be qualified.

National economic development efforts of the Republic the founding staff felt it was
necessary to begin first villages. In this thought, data in the population of the village is very
effective.

*

Tarih Uzmani, Milli Egitim Bakanligy, (erdalincell@hotmail.com).
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Development would have been possible with best explained of the Project to
villagers. This purpose, was essential to reach the villagers.

Founding of the Republic of staff, moves to national development, population
data also considering first the head of the village believed in the necessity transposition.
Development, however, whether the villagers to explain the project well, you may be able
was adopted. The aim of the peasants of the first studies for gerceklestrmeye primarily for
transportation studies was done.

The early years of this study, explained the process of historical change of
transportation of their surroundings villages, villages, crop markets, focused on the coming
voyage.

Key Words: Transportation, Village, Way, Vehicles.

Giris

Ulasim, en basit anlamiyla bir seyi bir yerden baska bir yere aktarmadir.
Ulasimin bir baska tanimu ise; insanlarin, mallarin ve hizmetlerin bir amag igin
yer degistirmesidir. Her iki tanimlamada da ana unsur yer degistirmedir. Yer
degistirme ihtiyactan dogdugu icin ulasim, insanlarin ve toplumlarin ayakta
kalip gelisebilmesi icin gereklidir’. Ulasim olgusu toplumlarin ve insanlarin
ayakta kalip gelismesini direk etkilerken bu olgunun nitelikli olarak hizmet
verebiliyor olmasi insanogluna evrimsel anlamda toplumlar:i degistirmede
btiytik ivmeler kazandiracaktir. Buytik atiimlarin gerceklesmesi, insanlarin
beyinlerinde tutsakliklar olusturan toplumsal normlarin ve tabularin degismesi
ancak diger topluluklarla iliski kurarak gerceklesebilir. Topluluklar arasindaki
bu iliski ise ulasim yoluyla gerceklesmektedir. Ulasimin kalitesi ne kadar iyiyse
etkilesim o kadar ¢cabuk ve devamli olacaktir?.

Ulasimun nitelikli olabilmesi icin oncelikle yol calismalarina agirlik
verilmelidir. Yollarin kisa ve engebesiz olmas1 ulasimdaki konforu arttiran en
btiytik etkendir. 1920-1940 yillar1 arasinda Tiirkiye’de karayollarmin alt yapi
calismalar1 6nemli bir gelisme kat etmistir. Ancak o donemde yapilan calismalar
tim {ilke cografyasini kucaklar derecesine ulasamamustir. Ozellikle koyler,
uzun yillar ihmal edilmis, ¢ikartilan yasalar koyliu ve dogay1 bas basa birakir
durumda olmustur®.

1 Herbert Heaton, Avrupa Iktisat Tarihi, C.II, (Cev: M.A.Kiligbay, Osman Aydogus), Teori
Yayinlari, Ankara, 1985, s.133.

2 Mahir Gokdag, “Kentsel Ulasimda Karayolu ve Rayli Tasima Sistemlerinin Bazi Onemli
Faktorlere Gore Karsilastirilmasi”, II. Ulasim ve Trafik Kongresi — Sergisi, Tiirkiye Makine
Miihendisleri Odas: Bildiriler Kitabi, Yayimn No: 242, Ankara, 1999, 5.395.

3 Biilent Durgun, “Cumbhuriyetin ik Yillarinda Tiirkiye’de Karayolu Ulasimi Ve Izmir
Uygulamalar1”, Dokuz Eyliil Universitesi Atatiirk Ilkeleri ve Inkildp Enstitiisii Cagdas Tiirkiye
Tarihi Arastirmalari Dergisi, C.V, S.13, 2006, s.s.25-26.
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Koyli. Cumhuriyetten onceki donemde tamamen kendi imkanlari
ile olusturmaya calistig1 ulasim aginda, Cumhuriyetin ilk yillarinda da c¢ok
degisiklik gormemistir. Koyliintin gelisimi ve degisimi i¢cin umut olarak gortilen
1924 Koy Kanunu da sorunun ¢6ziimii noktasinda etkili olamamistir®. Ancak
Cumhuriyet, kurumsallasma stirecini tamamladikca koylii, tim alanlarda
oldugu gibi ulasim alaninda da devletin elini gérmeye baslamustir.

Ulusal kalkinmanin kdyden baslamasinin gerektigi gercegini vurgulayan
Atattirk’tin diistinceleri de goz oniine alnarak koye yonelik temel alt yapi
hizmet ve yatirimlarini gerceklestirmek amaciyla 4951 sayili yasaya dayanilarak
23.12.1963 yilinda Koy Isleri Bakanligi kurulmus® ve bu Bakanlik kéye kurumsal
hizmet noktasinda sorumlu bir kurum olarak calismaya baslamistir. 1984']lere
gelindiginde ise koylerin ulasimina ve sosyo-ekonomik -kiiltiirel gelismesine
direk etki edebilecek Koy Hizmetleri Genel Miidiirliigii® kurulmustur’.

Anadolu Cografyasinda Karayolu Ulasim Agina Genel Bir Bakis

Anadolu tarih boyunca 6nemli gecit yollarin biinyesinde barindirmustir.
Bu anlamda bir¢ok medeniyete, seyyaha ve tticcara ev sahipligi yapmistir. Ayrica
Anadolu dogudan batiya ve batidan doguya bilgelerin, ordularin, fikirlerin,
dinlerin ve kiiltiirlerin yolu olan Ipek Yolu'nun da 6nemli bir bolimiinii
cografyasinda barmdirmistir®. Bu haliyle Anadolu uzun yillar ticari ve kiiltiirel
gecit koridoru olarak kullanilmistir.

Anadolu’da tarih boyunca degisik medeniyetler tarafindan ulasim agim
iyilestirme amacl bazi galismalar yapilmistir. Bizans ve oncesinde genelde
savas ve ticari amaglarla ulasim ag1 gelistirilmistir. Bu durum Anadolu Selguklu
déneminde de devam etmistir. Ozellikle bu dénemde ticari amach yapilara
ulasimi kolaylastirmak igin yol yapim calismalar: yapilms ancak bu calismalar
kentsel yerlesim birimleri disina ¢tkamamuistir®.

Osmanli Imparatorlugu Anadolu Selguklu Devleti'nin kurmus oldugu
ulagim agini Imparatorlugun yiikselis donemine kadar kulland1. imparatorluk
kullanilabilir bir ulasim agina, 6zellikle kurulus ve sonrasinda, askeri ihtiyaglarim

4 Koy Kanunu, No: 442, Kabul Tarihi, 18.03.1924, Yayimlandig1 Resmi Gazete, 07.04.1924,
Say1:68, Diistur, tertip:3, Cilt:5, s.336.

5 5286 Sayili Koy Hizmetleri Genel Miidiirliigiiniin Kaldirilmas: ve Bazi Kanunlarda Degisiklik
Yapilmas: Hakkindaki Kanun, Ttirk Mithendisler ve Odalar Birligi Yay., 2005, s.7.

6 ... Koy Hizmetleri Genel Miidiirliigii; 17.06.1982 tarih ve 2680 sayil1 Yasa'nin verdigi yetkiye
dayanarak 08.06.1984 tarih ve 235 sayili Kanun Hitkmiindeki Kararname ile kurulmustur.

7 Resmi Gazete, 5.18435, 18.06.1984

8 Furat Purtas, “Tiirk Cumhuriyetlerinin Bagimsizliklarinin 20. Yilinda Orta Asya Ile Giiney Asya
Arasinda Modern Ipek Yolu Projesi”, Ahmet Yesevi Universitesi, Ankara, 2011, s.5.25-28, Yasar
Bedirhan, “Tiirk Tarihinde fpek Yolu Hakimiyeti ve Cin’in Tiirkistan'1 ilk Istila Projesi”,
Selcuk Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, S.1-8, 1992, s.s.236-240.

9  Yasar Bedirhan, “Tiirk Tarihinde Ipek Yolu Hakimiyeti ve Cin'in Tiirkistan’1 ilk Istila
Projesi”, Selcuk Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, S.1-8, 1992, s.5.236-240.
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karsilamak amaciyla ihtiyag¢ duydu. Bu amacgla Anadolu Selcuklularindan
kalan ulasim gtizergahlarinda kiigtik capli bazi iyilestirmeler yapilmistir'.
Imparatorluk kurulusunu tamamlayip yiikselise gectigi donemde ise askeri
amaclarin yaninda ticari amaclarla da yol iyilestirme ve a¢ma calismalar:
yapmustir.

Devletin smirlar1 ve kurumlar1 gelistikce daha kapsamli karayolu
ihtiyac1 ortaya cikmustir. Ayrica her gecen giin sinirlar1 biiytiyen Imparatorluk
yollar tizerinde pek c¢ok han, kervansaray ve saray insa ederek ticaretin
gelismesi ve canli kalabilmesi i¢in calismalar yapmistir. Yiikselis doneminde
yapilan bu ¢alismalar imparatorlugun son donemine kadar belli oranda ihtiyaci
karsilamistir'!.  Ancak Imparatorlugun yonetimsel ve finanssal yoksunluk
icerisine girdigi son donemlerinde, simirlar1 gibi, yapilan her tiirli imar
caligmalari da gerilemistir. Ozellikle son dsnemde Imparatorlugun uzun sireli
savaslara girmesi ve bunlarin bircogunun maglubiyetle sonuclanmasi Osmanli
Imparatorlugu’nun ekonomisini bozmustur. Bu ekonomik bozgunluk iilkenin
bayindir hale gelmesi icin yapilan imar ve yol ¢alismalarinin durma noktasina
gelmesine sebep olmustur. Ayrica Anadolu’nun Birinci Diinya Savasi 6ncesi ve
sonrasinda bizzat savas alani haline gelmesi var olan yollarin da bozulmasina
neden olmustur'.

Tanzimat doneminde ve Islahat Fermanindan sonra tilke yonetiminde
bayindirlik islerinde bazi yeni diizenlemeler yapilmistir. Bu anlamda yol yapim
ve iyilestirme calismalar1 baslatilmis ve bu calismalar sonucunda yerlesim
birimleri aras1 mesafe saat cinsinden asagidaki gibi tespit edilmistir®.

Anadolu’da:
Dersaadet’den Izmir yolu 87 saat
Dersaddet’'den Alaiye yolu 58 saat
Dersaddet’den Sam yolu 319 saat
Dersaadet’den Kayseri yolu 186 saat
Dersaddet’den Diyarbakir yolu 270 saat
Diyarbakir’dan Bagdad yolu 169 saat
Trabzon’dan Erzurum yolu 54 saat

Tablo 1 ~Anadolu’da Ulasim - Haberlesme Verileri - Hicri 1263.

<

10 Nesimi Yazici, “Tanzimatta Haberlesme ve Kara Tasimaciligt
Tarihi Arastirma ve Uygulama Merkezi Dergisi, S.3, s.s 356-358.

11 Yusuf Halagoglu, Osmanhilarda Ulasim ve Haberlesme (Menziller), Ankara, 2002, s.30.

12 Omer Isbilir, “Osmanli Ordularimn lase ve ikmal: I. Ahmed Devri iran Seferleri Ornegi”
Tiirkler, C.X, Ankara, 2002, s.156.

13 Devlet Salnamesi, Sene 1263, Posta Bolumii.
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Osmanli Imparatorlugu’nun yiikselis, duraklama ve gerileme
donemlerinde pazar veya panayir cevresi yerlesme olgusu oldukca fazladir.
Bu nedenle Anadolu’nun degisik cografyalarinda bu olguya istinaden yapilmis
ulasim aglarina da rastlamak mimktind{ir'.

Avrupa’nin “hasta adami1” Osmanli imparatorlugu Birinci Diinya Savasi
sonucunda fiilen yok olmak tizereydi. Anadolu cografyas1 isgalci kuvvetler
tarafindan zapt edilmisti. Yapilan tiim ulasim aglar1 ve imar calismalar: tahrip
edilmis ayakta kalabilen tek kurum Padisahlik ve Hilafet makami olarak
goriliyordu. Bu makamlar ise isgalci giiglerin giidiimiinde tamamen siyasi
emeller icin ayaktaymus gibi gosteriliyordu. Ancak Gazi Mustafa Kemal Atattirk
onderliginde baslatilan Kurtulus Savas, isgalci giiclerin tarihe gommek istedigi
halk i¢in bagimsiz bir devlet kurmasiyla sonuclanacak, hemen arkasindan da
cagdas bir Cumhuriyet kurulacakti. Kurulan geng Tiirkiye Cumhuriyeti'nin
uzun yillar ihmal edilmis Anadolu kent ve kirsali konusunda yapacak cok isi
vard1. Ciinkii kentte ve kirsalda yasayan insanlar hizmet noktasinda uzun yillar
mahrum kalmiglardi. Ozellikle koylerimiz uzun zamandir sadece savas ve
vergi donemlerinde hatirlanmis, asker ve malzeme deposu olarak goriilmiistii.
Koylerde yasayanlarin sosyo-ekonomik ihtiyaglari gibi ulasimi da ihmal
edilmisti. Bu anlamda gen¢ cumhuriyetin dinamik kadrolarmin yapacak ¢ok
igleri vardi...

Tiirkiye Cumbhuriyetinin Ilk Yilarinda Karayolu Ulasimi ve
Koylere Ulasim;

Yeni kurulan bir devlet icin begeri ve iktisadi kaynaklardan en cok
faydanin saglanmasinda ulastirma tesislerinin 6nemi biuiytiktiir. Ayrica aym
sinirlar igerisinde yasayan insanlarin siyasi, sosyal ve kiltiirel yonlerden
biitiinlesmesi de ulastirma tesislerinin verimli hale getirilmesini gerektirir.
Bu anlamda ulus devlet olusturmay: amaclayan, yeni kurulan Turkiye
Cumbhuriyeti’'nin yoneticileri bu gereklilikleri kavramislardir.

Ekonomik kalkinma ig¢in ortak amaclar belirlemek ve bu amaclari
gerceklestirecek yontemleri arastirmak amaciyla toplanan Izmir Iktisat Kongresi
alinan karalar1 geregi bazi arastirmacilarca uygulanabilir olmaktan ¢ok sembolik
olarak gortilmustiir'®. Arastirmacilarca degisik boyutta degerlendirilen kongre
yeni kurulan devletin ulusal kalkinma icin ekonomik gelismisligin gerekliligi

14  Koray Ozcan, “Anadolu’da Selguklu Dénemi Yerlesme Tipolojileri Pazar yada Panayir
Yerlesmeleri”, Anadolu Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, C.XI, S.1, 2006, s.s.206-210;
Bk., Koray Ozcan, “Anadolu’da Selcuklu Kentler Sistemi ve Mekéansal Kademelenme”,
METU-JFA, S.2, 2006, s.s., 24-28; Ayrica Bkz., Koray Ozcan, “Ortagagda Anadolu’nun idari
Cografyasina Bakis Anadolu’da Selcuklu Idari Birimleri”, Ankara Universitesi Cografi Bilimler
Dergisi, C.I1I, S.1, 2005, s.s.,74-78.

15 Korkut Boratav, Tiirkiye Iktisat Tarihi (1908-2002), 1mge Kitabevi, 7.baski, Ankara, Ekim
2003, s.s.45-46; Bkz. Ergtin Aybars, Atatiirk, Cagdaslasma ve Laik Demokrasi, fleri Kitabevi
Yayinlari, 1.baski, Izmir, 1994, s.s.130-131.
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konusuna dikkat cekmesi acisindan énemlidir. 17 Subat - 4 Mart 1923 tarihleri
arsinda gerceklestirilen kongrenin agilisinda Mustafa Kemal ekonominin
hayatin her alanini igine alan bir kavram oldugunu ifade etmis ve iktisadiyatin
icinde tarimin, ticaretin ve is giictintin bulundugunu da dile getirmistir. Ayrica
Mustafa Kemal makinelesmenin gerekliligine dikkat ¢ekmektedir. Cagdas
uygarliklarin sahip olduklar1 trenler ve yollarinda dolasan otomobillerine
karsilik merkep ve kagnilar ile rekabet edebilmenin miimkiin olmadigini belirten
Mustafa Kemal ulus devlet olusturmada ve iktisadi kalkinmada ulagim siteminin
gerekliligine vurgu yapmistir'. Kongrenin acilisinda Mustafa Kemal'in ulasim
sisteminin gerekliligi konusuna deginmesine ragmen kongrede alinan kararlar
arasinda karayolu ulastirma sistemlerini dogrudan ilgilendiren bir sonug ortaya
ctkmamustir’.

Cumhuriyetin ilk yillarinda devletin her tiirlii yatirima ve kaynaga
ihtiyact vardir. Ulkedeki tiim reel yatirimlar degerlendirilmis ulusal kalkinma
i¢in kaynak aranmustir. Bu anlamda her vadi ve diizensiz de olsa vadi boyunca
akan su bile biriktirilip baraj yapilmasi konusunda degerlendirmeye alinmustir.
Ulke yonetimi kit kaynaklardan elde edilen gelirin harcanmasi konusunda
oncelik sirlamasi yapmistir. Bu siralamada her ne kadar Iktisat kongresinde
konuyla ilgili direk bir sonu¢ ¢ikmamasma ragmen ulastirma alt yapisinin
tesisine yonelik yatirimlar ilk siray1 almistir. Ulastirma tesislerinin olusturulmasi
ile ilgili calisma tilkenin bayindirlik isleri icinde degerlendirilmistir. Bu donem
ilke niifus yerlesim ve tiretim verileri de goz ontinde bulundurularak kirsal
kesim desteklenmistir. Harcamalarin bayindirlik islerinden sonraki ikinci
kalemi tarim ve sulama projeleridir. Cumhuriyetin ilk donemlerindeki ntifusun
biiytik bir gogunlugu tarim toplumudur. Bu nedenle tarimsal niifus yol, proje
olarak desteklenmeliydi. Bunu yakindan goren yonetici kadro harcamalarin
ilk basina ulastirma ve tarim sektoriinti koymuslardi. Ulasimda en biiyiik pay
demiryolu agina birakilmisti. Karayollarinin ve alt yap1 ¢alismalarinin gelisimi
ise yolun demiryoluna ve limana yakinlik derecesine bagliydu.

16  A. Afet Inan, Izmir Iktisat Kongresi (17 Subat-4 Mart 1923), T.T.K. Basimevi, 2.baski, Ankara,
1989, s. 67

17 Tiirkiye Iktisad Mecmuast, 1/ 13 (17 Mart 1923), s5.5.299-301; Bkz., M. Ogﬁt Yazman,
Tiirkiye'nin Ekonomik Gelismesi, TISA Matbaacilik, Ankara, 1974, s.5.46-47.
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Atattirk Donemi gayrisafi milli hasilanin sektodrel dagilimi su sekilde
belirlenmistir’®;

. Ulastirma
Yil Tarim Sanayi In§aat' Ticaret ve
sanayi
Haberlesme

1923 1.270,20 |310,2 81,1 202,1 94,9
1924 1.616,80 | 288,9 1111 228,8 117,2
1925 1.706,20 | 3459 141,2 270,1 136,9
1926 2.253,60 [398,1 141,6 305 151,4
1927 1.565,30 | 480 180 315,2 150,7
1928 1.857,90 | 4744 201 3204 169,6
1929 2.643,30 |493,3 239,5 3354 194,5
1930 254220 |[554/4 247,6 338,1 195,6
1931 2.907,90 636 165,2 370,1 205
1932 2.074,40 745,3 161,2 390 192,3
1933 2.527,50 882,4 188,1 4354 2131
1934 2.596,10 1.004,20 | 221,2 487,5 232,5
1935 2.435,00 1.000,60 | 214,5 481,1 230,2
1936 3.747,10 968 2444 499,3 261,6
1937 3.611,60 1.062,80 | 252,6 540,4 288
1938 3.808,60 1.236,10 | 316,6 626,4 324,2
1939 3.957,00 1.440,80 | 318,1 659,8 3554

Tablo - 2 Atatiirk Donemi gayrisafi milli hasilanin sektorel dagilima.

18 Istatistik Gostergeler 1923-1998, Basbakanlik Devlet Istatistik Enstitiisii Matbaasi, Ankara,
Ocak 2001, s.s. 576-585.
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1923 ve 1938 yillar1 arasinda genel biitgeden karayollarina ayrilan pay

ise asagidaki tablodaki gibidir;

Genel Genel Genel Biit- Ba_yqﬁn‘hk
illar Bittce Erii'ltgede cede Baj }9111(16 Karayo'llarl

(li.l‘E;) I\.al‘a}’f)l. }’llldll‘!lk I\arayo'l. Payi1 (lira)

Payi1 (%o) | Payi (lira) Pay1 (%)

1923 - 2018 001 -
1924 | 140 433 369 12 17 385 888 10 1 800 000
1925 | 183932 767 16 19 667 285 15 3 000 000
1926 | 190 103 554 11 14 279 631 15 2 150 000
1927 | 194 454 619 0.7 25723043 5 1523042
1928 | 207 169 388 0.5 32717 788 3 1 087 600
1929 | 220 408 976 0.3 33 013 867 2 786 360
1930 | 222 646 523 0.3 33705976 2 300 000
1931 | 186 582 005 0,2 26 406 377 2 535514
1932 | 169 146 747 0.2 10 046 993 3 360 440
1933 | 170474 794 0,2 14296 993 2 360 440
1934 | 184075 636 0.1 12 402 807 2 287910
1935 | 195011 053 0,2 12 440 005 4 527 610
1936 | 212 755 580 0.4 14 670 790 7 1028 000
1937 | 231017 776 0,2 15773 108 3 527 610
1938 | 249 954 020 0.2 8 892 040 7 704 160

Tablo 3: 1923-38 Arasi Biitceden Karayollarina Ayrilan Pay

Tablo 3’te devletin karayollar1 i¢in ayirdigi kaynaklarin ne kadar yetersiz
oldugu gortilmektedir. 1923-1938 doneminde devletin gerek genel biitce i¢cinde
gerekse bayindirlik yatirnmlar icerisinde karayollarina ayirdigi pay oldukca
azdir. Bu donem Tiirkiye’sindeki ulasim, demiryolu ve deniz yolu endeksli
oldugu icin karayollarma yapilacak yatirimlar yolun limana ve demiryoluna
yakinlig ile ilgiliydi. Demiryolu ve limana yakin olan bolgelerdeki yerlesim
birimleri ve yollar uzak olanlara nispeten daha gelismis durumdaydi. Ancak
Cumbhuriyetin ilk yillar1 6zellikle 1925 ve 1926 yillarinda karayollari, baymndirlik
yatirimlari igerisinde %15’lik deger ile diger alanlardan daha fazla pay almustir.
Bu pay ile iilkenin degisik bolgelerinde ozellikle kirsal alanda yol yapim
calismalar1 baglatilmistir®.

19  O. Karacan, “Atatiirk Doneminde Yapilan Karayollari, Barajlar ve Limanlar(1923-1938)”,
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Osmanli Imparatorlugu’nun son donemlerinde oldukga yetersiz bir hal
alan ulasim ag1 isgal ve Milli Miicadele nedeniyle daha da kéttilesmisti. Turkiye
Cumbhuriyeti kurulusunun ilk yillarinda Osmanli Imparatorlugundan devir
aldig1 ulasim agini kullanmaya devam etti®.

Cumbhuriyetin ilk yillarinda ve 6ncesinde pazar i¢gin tiretim gelismemis
durumdaydi. Bu nedenle tilkenin degisik yerlesim birimlerinde insanlar farkl
tiretim gitictine sahip olurken bir kisim bolluk icerisindeyken bir kisim ise
kithk cekiyordu. Bu farkliligin temel sebebi ulasim agmin 6zellikle karayolu
ulasiminin iyilestirilememesidir®.

Cumbhuriyetin ilk yillarinda tirtinlerin pazarlanarak elde edilen gelirin
alt yap1 hizmetlerinde kullanilmas1 icin gegerli olan ulasim vasitasi tren
yoluydu. Bu dénem icin karayolu tren yolunu destekler nitelikte gelismistir.
1923 - 1938 yillar1 arasinda karayolu ulasim agmin gelistigini gortiyoruz. Bu
gelisimde tren yollarinin desteklenmesi konusundan daha ¢cok Asar Vergisi'nin
kaldirilmasindan sonra devreye giren “Yol Vergisi” etkilidir? 1921 yilinda
kabul edilen “Tarik Bedeli Nakdisi” adli vergi 4 is guinii yol calismasmna
katilmay1 veya bedel 6demeyi gerektirmektedir. Bu verginin yerine 1925 yilinda
“Yol Miikellefiyeti Kanunu” ve 1929 yilinda “Sose ve Vergiler Kanun”lar
getirilmistir. Yeni dtizenlemeler geregince 10 giin calisma veya 8 Lira ddeme
yapmak gerekmektedir. Bu sayede is gticii ve nakit temininde nispi bir kolaylik
saglanmistir®.

Yol yapimu icin Tiirkiye Cumhuriyetinin ilk yillarinda bir¢ok atilimlar
yapilmistir. Bu amacla kanunlar, genelgeler cikartilmis her yurttas bu iste
sorumlu tutulmustur. Yol yapim calismalarinda oncelik ekonomisi islek,
cografi olarak ticari kavsaklar1 yiiksek olan Aydin, [zmir, Istanbul ve Trabzon’a
oncelik verilmistir*. Her ne kadar bu illere oncelik verildiyse de diger yerlesim
birimlerinde de halkin yollar1 diizenlemek icin seferber oldugunu gérmekteyiz.

Ankara Universitesi, Tiirk Inkilap Tarihi Enstitiisti, A.LLT Anabilim Dali Yiiksek Lisans Tezi,
Ankara, 2005, s.5.36-40; Bkz., KGM (2006), Stratejik Plan (2006-2010), www .kgm.gov.tr

20  Alptekin Miiderrisoglu, Cumhuriyetin Kuruldugu Yil Tiirkiye Ekonomisi, T.C. Ziraat Bankas1
Yaynlari, Ankara, 1998, 5.94; Bkz., Erkan Serce, Tanzimat'tan Cumhuriyet'e Izmir'de Belediye
(1868-1945), Dokuz Eyliil Yaynlari, [zmir, Ocak 1998, s.295.

21 Tirkan Cetin, “Cumhuriyetin Ik Yillarinda Koy Sorununa Bakis: Koy Kanunun
Cikarilmas1”, Dokuz Eyliil Universitesi Atatiirk Ilkeleri ve Inkilap Tarihi Enstitiisii Cagdas Tiirkiye
Tarihi Arastirmalar: Dergisi, C.I11/4-5 (1994-1995), s.5.30-31; Bkz., Biilent Durgun, Atatiirk
Déneminde Izmir Ekonomisi 1923-1938, (Yaynlanmamus Doktora Tezi), Izmir, 2006, s.246.

22 Birol Cetin - Serap Baris - Serap Saroglu, “Tiirkiye’de Karayollarinin Gelisimine Tarihsel
Bir Bakis”, Cankirt Karatekin Universitesi Iktisadi ve Idari Bilimler Fakiiltesi Dergisi, C.1,5.1, s.s.
125-127.

23 Ismail Hiisrev Tokin, Tiirkiye'de Koy Iktisadiyati, Sefik Matbaasi, 2.baski, Istanbul, 1990,
5.33; Bkz., Tuirkan Cetin, Cumhuriyet Déneminde Tiirkiye’de Koyl Politikas1 (1923-1950),
(Yayinlanmamus Doktora Tezi), fzmir, 1997, s.43.

24 Ismail Hiisrev Tokin, Tiirkiye'de Koy Iktisadiyati, Sefik Matbaasi, 2.baski, Istanbul, 1990,
s.33; Bkz.,Tirkan Cetin, Cumhuriyet Déneminde Tiirkiye’de Koylii Politikast (1923-1950),
(Yaymlanmamis Doktora Tezi), Tzmir, 1997, s.43; Ayrica Bkz., Yahya Sezai Tezel, Cumhuriyet
Déneminin Iktisadi Tarihi, Tarih Vakfi Yurt Yayinlari, 3.baski, Istanbul, Kasim 1994, 5.128.
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Ozellikle koylerde yasayan insanlar imece usulii ile kendi imkanlari ile
cumhuriyetin ilk yillarinda kazma ve kiirek yardimiyla yollar agmuslardir.
Ulastirma tesislerinin modern seviyeye ulasmasinda da Cumhuriyetin ilk
donemlerinde kazma kiirekle acilan bu yol ¢alismalar: 6nemli bir baslangigtir.

Koyde Ulasim; Cekim Hayvanli Arabalardan, Koltuklu Minibiislere

Cumbhuriyetin kurucu kadrosu, niifusun biiytik bir cogunlugu koylerde
yasayan Tirkiye’de oncelikle ise, koye yonelik kalkinma politikalarinin
belirlenmesiyle basladi. Amaclar1 biiytik bir yikinti iginde devir aldiklar:
tilkelerini, cagdas medeniyetler seviyesine eristirmekti®. Oncii kadro ise,
kalkinmay1 amac¢ edinen egitim politikalar1 tiretmekle basladi. Bu amacla
Koy Enstitiileri, Sanat Mektepleri dénemin politikalarinca 6ne siiriilen fikirler
arasinda en goze carpanlardi®. Oncti kadro, tilkenin ekonomik anlamda rahat
bir duruma gelmesi i¢in koyliintin kalkinmasinin sart olduguna inandi. Bu
inancin temelinde ise devletin kuruldugu yillardaki Turkiye'nin niifusunun
yiizde seksenine yakininin koylerde yasiyor olmasi vardi?.

Cumbhuriyetin ilk yillarinda koylerin en biiytik sorunlarindan birisi
ulasim sorunuydu. Koylii yetistirdigi trtintinti, en yakinindaki pazara tasimak
icin biiytiik cabalar harciyordu. Bu donemde koylerin cogunun yollar: yoktu®.
Koyl sehir ve cevre diger koylerle ulasimini kendi imkénlari ile actig patika
veya halk dilinde keci yolu olarak nitelendirilen yollardan sagliyordu®. Uzun
ugrasilar sonucunda, bir hayvanin gecebilecegi kadar biiytikliikte olan bu yollar
yagmur ve kar yagdiginda daha ytikseklerden gelen sularin actig1 oluklardan
akan sel sulari ile kayboluyordu.

flk etapta ulasim at sirtinda yapildi. Daha sonra at sirtinda yapilan
ulasim, genis yollarin acilmasiyla yerini at, okiiz vb. hayvanlarin cektigi
arabalara birakt1. Bu arabalar, agac ve demirin beraber kullanildig1 dort tekerlek,
malzeme tasimaya yarayan kanatlar, aris ve ¢ekim hayvanlarmin kosuldugu

25  Aytiil Tamer - Alanur Cavlin Bozbeyoglu, “1927 Niifus Saymminin Tiirkiye’de Ulus Devlet
Insasindaki Yeri: Basinda Yansimalar”, Niifusbilim Dergisi\ Turkish Journal of Population
Studies, 2004, 5.26, s.s 74-75; Bkz., Sami Yuca, “Cumhuriyet Déneminin Ik Niifus Sayimina
(1927) Gére Mus linin Niifus Ozelikleri”, Tiirk Diinyas: Arastirmalar: Vakfi Akademik Bakis
Dergisi, 5.24, 2011, s.s. 4-6; Ayrica bkz., M. Murat Yiicesahin - R. Bayar - E. Murat Ozgﬁr,
“Turkiye’de Sehirlesmenin Mekansal Dagilist ve Degisimi”, Ankara Universitesi Cografi
Bilimler Dergisi, C.I1, S.I, 2004, s.5.23-25.

26  Candan ULKU, “Sanat Egitimi, Sanat ve Koy Enstitiileri”, Mersin Universitesi Egitim
Fakiiltesi Dergisi, C.IV, S.II, 2008, s.5.38-40; Bkz., Lale Altinkurt, “Ttirkiye’de Sanat Egitiminin
Gelisimi”, Dumlupmnar Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, S.12, 2005, s.5.128-129.

27  Asim Karaomerlioglu, Orada Bir Koy Var Uzakta ~Erken Cumhuriyet Donemi Koycii Soylem,
Heti@im yay., fstanbul, 2006, s.s.12-13.

28  Hasan Ali Koger, “Tiirkiye’de Koy Egitim ve Ogretimi”, Ankara Universitesi Egitim Bilimleri
Fakiiltesi Dergisi, C.7 S.1, 1974, 5.5.91-92.

29  Ali Arslan, ”Bir Koy Sosyolojisi Calismasi: Kavakozii Kéyii'niin Sosyo-Ekonomik Yapisi ve
Sorunlar1”, Osmangazi Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, C.1V, S.I, 2003, 10-14.
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“pboyunduruk”tan olusuyordu®. Koyliinin tarlasindan drtintinii evine
getirmeye, pazara gottirmeye ve her tiirlii ulasimi i¢in kullanilan bu arabalarda
at ve okiiztin olmadigr durumlarda inekler de kosuluyordu. Bu arabalardaki
ahsap aksaminin fazlalig1 hizli ve cevik hareket eden atlarin kisa zamanda bu
arabalar1 parcalamalarina neden oluyordu. Bu nedenle bu arabalarda, genellikle
okiizler kullanilmistir. Ancak atlara gore cok yavas hareket eden okiizler,
ulasimi zaman yoniinden uzatiyordu. Cogu zaman koylii en yakinindaki pazara
gidecegi zaman ya geceden, ya da bir giin 6ncesinde yola ¢ikiyordu. Bu durum
koyliide bir bikkinlik durumu ortaya cikariyordu. Ayrica yollarin topraktan
olmasi, asir1 yagislarin yol actig1 sel sularmin olusturdugu genis oluklar ve
bu sularin getirip yol tizerine biraktig1 birikintilerin yolu kapamasi, bikkinlik
durumunu daha da arttirtyordu.

Yavas giden okiiz arabalar1 nedeniyle uzun stire yollarda kalan koyliintin
iirtind, ilk tazeligini bu yolculukta yitiriyordu®'. Bu nedenle mahsul, gercek eder
parasmin altinda satiliyordu. Kéylii, yollarda gecen zamani azaltmak amaciyla
atlarin kosumunu saglayacak dayanikli arabalara ihtiya¢ duydu. Bu ihtiyacini
demir’in daha ¢ok kullanildig: at arabalari ile giderdi. Bu arabalar kdylerde bir
zenginlik belirtisi olarak algilandi. Arabalar, sehirlerde ustalarinca 6zel olarak
yapilip motifleniyordu. Bu 6zel yapim ve motif arabalara olan meraki, her gecen
giindaha daartirdi. Koylerde iki kosumluk, motifli, demirden bir at arabasi sahibi
olmak her hane reisinin isteyebilecegi bir durumdu. Bu arabalar ulasimi biiyiik
oranda kolaylastirarak tirtinlerin eskiye oranla daha erken pazara ulasmasinm
sagladi. Ancak koylu ulasim sorununu at arabalariyla kismen ¢ozmiis olsa da,
asil sorun arabadan daha ¢ok yollarin bozuk olmasindandi. Yollar koyltintin
kendi imkénlar1 ile actif1 yerlerden olusuyordu. Yeni kurulan devlet her ne
kadar karayolu yapim ¢alismalarina agirlik vermis olsa da biitceden ayrilan pay
koy yollarina gelene kadar bitiyordu. Bu nedenle koyli, eskiden var olan ancak
kullanila kullanila ¢ukur ve tiimseklerin bol oldugu yollarda uzun stire daha
cografyayla bas basa kalmustir.

Cumbhuriyetten once koy yollar1 ile ilgili ¢alismalar ihmal edilmisti.
Cumhuriyetin ilanindan sonra ise ihmal edilmis, kendi kaderine birakilmis
koylerin bayindir hale gelmesi i¢in baz1 kanunlar ve genelgeler ¢ikarilmistir. Bu
amacla Koy Kanunu olusturulmus ve kanun 442 sayi ile yurtrltige girmistir.
Kanun koy yolu yapimini muhtarliklara veriyordu. Bu amagla koylii imece
usulii ile kazma kiirek calismistir. Ancak koyluntin kiiregi ve kazmasiyla agtig
yollar dar, tiimsekli ve uzun olmustur®. Koylii en yakin kasabayla ve gevre
koylerle ulasimin saglamak igin agmaya calistig1 yol tizerinde bir kaya ya da

30 “Bilecik Ili Pazaryeri ligesi Giinyurdu Koyiinde tarladan iiriiniinii pazara gotiiren kyliiler, (Kamil
Ada) Cekim Hayvanli Arabalarla Ulagim...”

31  Ayse Kelebek, (Kiitahya - Akoluk Koyii) Tarladan topladigu viriinii pazara satmak i¢in bazen sabahin
erken saatlerinde koyiinden hareket eden kéyliiler, cogu zamanda giin agarmadan yola ¢ikiyorlard.

32 Sabrina Kayikci, “Cumhuriyet'in Kurulusundan Guniimiize Kadar Koye ve Koyliiye
Yonelik Olarak Izlenen Politikalar”, Tiirk Idare Dergisi, S.448, s.5.1-3.
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sert bir kitle ile karsilastiginda giinlerce kazmasi ve kiiregi ile ugrasmistir. Cogu
zaman kitleyi dtizleyemeyen koyli, yolu daha diiz bir alana dogru tasiyarak
yolu uzatmak zorunda kalmistir®.

Ulasimdaki zaman kaybini at arabalariyla en aza indirgeyen koyli, bozuk
koy yollarinda sik sik kazalar da yasiyordu. Bunlarin en belirgini tekerleklerin
firlamasi, ortadan esneme yapan ana diregin kirilmasi, yagan yagmurlarla
camur haline gelen yollara batilmasi ilk akla gelen kazalardandi. Koylii ulasimi
bu doénem icin oldukca agir sartlarda stirdiirmekteydi. Kéylt haftada bir giin
olan, bagli olduklar1 kazadaki pazara sadece tirtintini satmak icin degil, haftalik
erzak ihtiyacini karsilamak iginde gidiyordu. Pazara ulasmak icin koyden 6zel
olarak hazirlanan kdytin en gosterisli at arabalar1 9-10 kisilik gruplar halinde
koyliiyt pazara getiriyorlardi. Sabahin ilk 1siklarinda baslayan yolculuk koytin
uzakligimma ve yolun durumuna gore varis saatini etkiliyordu. Kis aylarinda
ise koylti, ulagimini kizaklar yardimiyla sagliyordu. Onde bir katir ya da atin
cektigi kizak genelde at arabasina gore kiigiik bir yapidaydi. Kizaklar 6zellikle
kis aylarinda bol kar alan dag koylerinde ulasimi saglayan tek araglardi. Koylu
bu araclar sayesinde, sehir ve gevre koylerle irtibatini sagliyordu®.

Cumbhuriyetin kurucu kadrosu ulusal kalkinmanin temelinde, o donem
niifusverileridegdzoniindebulundurularak, koykalkinmasindagormiistii. Ulusal
kalkinmanin sart1 olan koytiin kalkinmas icin ise dncelikle koyliiye ulasiimasi
gerekliydi. Koyliiye cumhuriyetin projeleri iyi anlatilmali ve benimsetilmeliydi.
Bu ise ancak koyliintin ayagina giderek veya koyliiyii projelerin daha belirgin
goriilebildigi kasabalara kolayca gelmesini saglayarak miimkiin olabilirdi. Bu
amagla yapilacak ilk is koy ulasim sartlarinin iyilestirilmesiydi. Yeni kurulan
Cumhuriyet kurumsallasma stirecini tamamladikca gerek koylerdeki hizmette
gerekse sehirlerdeki planlama isleri de o oranda artis gosterdi. Koy yollar:
ile ilgili yapilan ¢alismalarda, yollar1 stabilize(oturtulmus) kaplama yontemi
ile iyilestirilmesine karar verildi. Bu amacla yollara kum ve topraktan olusan
karisim dokuldii. Cukur ve timsekleri diizeltme calismalar1 da devlet kanaliyla
koyluye yaptirildi. Boylece uzun zamandir bakim gormeyen yollar, daha
kullanish hale geldi.

Yollardaki bu degisim ulasimin daha da gelismesini sagladi. Koy
yollarindaki bu ¢alismalar kasabalardan ve ¢evre kdylerden saticilarin mallarimni
satmak igin koylere gelmesini sagladi. Her hafta kasabaya erzak almaya giden
koylii, yollardaki degisim ile ihtiyaci olan erzagmin bir bélimiint bu yolla
karsilad1. Boylece cevre kdylerle karsilikli gidis gelisler, kasabayla iliskiler daha
da artt1. Koy ulasimindaki bu degisim uzun yillar ihmal edilen koyliiniin sosyal
ve kiiltiirel hayatinda da degisiklikler yaratti. Daha onceleri ulasimin zorlugu

33 Oya Koymen, Cumhuriyet Déneminde Tarimsal Yapt ve Tarim Politikalari, 75 Yilda Koylerden
Sehirlere, 1@ Bankas: Kiiltiir Yay., Istanbul, 1999, s.3-6; Bkz., Afet inan, Cumbhuriyetin 50. Yili
icin Kéylerimiz, Turk Tarih Kurumu Basimevi, 1978, s.5.103-105.

34 Mustafa Kaymak, Goriisme Tarihi: 16.02.2000.
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nedeniyle kasabaya gitmek oldukca zordu. Bu nedenle koyli, koylerinin
disindaki yerlerdeki gelismelerden habersizdi. Ancak ulasimdaki gelisme
sayesinde bu habersizlik durumu kismen de olsa ortadan kalkti. Yollarin
diizelmesiyle kasabadan ve cevre koylerden mal satmak icin veya ziyaret icin
gelenlerden gelismeler takip edilebiliyordu.

Bu degisim koylerin gerek cevre koylerle gerekse kasabayla olan
etkilesimini arttirdi. Ulasimdan kaynaklanan etkilesim her alanda kendini
gosterdi. Koyler arasinda kiz alip vermeler artti. Giyim kusamdaki ¢evre koyler
ve kasabalar arasinda etkilesim yaratti. Baz1 koyliiler kendi yerel giysilerinin
yerine, kasabadaki tarza uygun olarak daha gtinliik ve hazir giysileri tercih eder
oldular. Koylii ulasimin kolayliginin yarattigi bu degisimin cok iyi farkindaydi.
Bu nedenle ulasimi kolaylastiran her tiirlii araclar1 yakindan takip ediyordu.
Ogzellikle biiyiik kentlerde kullanilan motorlu araglara karsi olan ilgi ve dzenti
¢ok fazlaydi. Biiyuk kentlere gidenlerden gordiikleri araglar: tasvir etmelerini
isterlerdi. O kisilerde biiytik kente gitmis olmalarmin verdigi 6zgtivenle abartili
bir dille koy kahvelerinde gordiikleri motorlu araglar1 anlatirlardi. Koyl bu
anlatilanlar1 biiytik bir dikkatle dinler ve ileride bu araglara sahip olabilecekleri
gtnlerin hayalini kurardu.

Turkiye, Cumhuriyetin kurulmasindan sonra biiytik bir devinim ile
kalkinma projelerini belirlemis ve bunlar1 uygulamaya sokmustur. Bu devinimin
ortaya cikardigi canlilik ile hizli bir degisim siirecine giren Tiirkiye’de her gecen
glin motorlu arag sayist cogalmistir. Ozellikle, ilkel yollarla tamamen insan ve
hayvan gticiiyle yapilan tarim islerinde biiyiik bir kolaylik saglayan traktor, tim
yurtta kullanilir hale gelmistir. [k baslarda sadece biiyiik kentlerde ve belirli
kisilerde olan traktor, daha sonralari ulasimin gelismesi sonucu olusan ekonomik
canliligin alim glictint arttirmasiyla, kasaba ve koylerde de kullanilabilir hale
gelmistir. Ancak koylerin iktisadi yasamindaki bu hareketlilik, sadece birkag
koyltuntin traktor alabilecegi kadar alim giicti olusturuyordu. Traktor alan bu
kisiler de digerlerine gore hayvan ve toprak olarak daha varsil kisilerdi. Kéye
giren traktor, koy tarimsal faaliyetlerinde biiyiik oranda kolayliklar sagladi.
Giinlerce elindeki hayvani ve kara sabaniyla tarlasi stirmeye calisan koyld,
simdi bir iki saat gibi bir stirede isini bitirebilmekteydi. Traktor koylerde sadece
tarimsal faaliyetler i¢in degil koyliintin ulasiminin saglanmasi noktasinda da
biiytik kolayliklar sagladi. Traktoriin arkasma baglanan romork sayesinde
daha ¢ok insan kasaba ve cevre koylere bir defada tasinabilir duruma
geldi. Ayrica koylt, hayvanlarin gektigi arabalara gore cok daha giicli olan
traktorlerle kasabalara, tirtintintin biiyiik bir kismini tasima firsat1 buldu. Koylu
tum tazeligi ile tarlasindan topladigl trtntnin tamamin ay giin romorka
yiikleyerek pazara getirebilmekteydi. Bu durum triin sahibinin ve traktor
sahibinin iktisadi yasamina biiyiik bir canlilik getirdi. Kasabanin pazari oldugu
zamanlarda Romorklarin tstti kapatilarak koyliintin yagmurda islanmasina
kars1 tedbir alindi. Ayrica yolcularin oturmas: icin de teneke vb. ytikseklik
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olusturabilecek malzemelerin tisttine diiz tahtalar uzatildi. Traktor, diigtinlerde
ceyiz tasinmasindan, cenazenin mezarliga gotiirtilmesine kadar kdytin her tirla
aktivitesinde kullanild1

Koydeki bu durum, okiiz arabasindan at arabasina gecisin yarattig
stirecten cok daha etkili ve hizli gelisen bir degisim stireciydi. Koyler, ulasiminin
biiytik bir cogunlugunu traktorlerle saglarken sehirlerde koltuklu, traktore oranla
¢ok daha konforlu ayrica da hizli minibiis tarzi araglarmn kullanimi yayginlasti.
Sehirlerde ulasim artik konforlu araglarla yapilabilir haldeydi. Ancak minibiis
tarzi araclar konforu bakimindan koyliintin her ne kadar dikkatini cektiyse de
traktor gibi islevsel kullanilamayacagindan ¢ok da tercih edilmiyordu. Sadece
yolcu tasinabilen minibiisler, uzun siire kdylerde kullanilmadi. Ancak ekonomik
olarak rahat duruma gecen bazi koyliiler sehirlerdeki bu araglar1 koylerden
kasabalara yolcu tasimak amaciyla koye getirdiler. Boylece bu kisiler koyde
tarimsal faaliyet disinda kendilerine yeni bir gecim kaynag1 olustururken kdyiin
cevresel etkilesim stirecinin hizlanmasina da katk: saglamis oldular. Boylece
koylii, ulastmini tamamen minibiis tarzi araclarla saglamaya basladi.

Sonug¢

Cumbhuriyetin ilk yillarinda karayollari ile ilgili calismalar yapildiysa da
ihtiyag tam anlamiyla karsilanamamistir. Osmanli Imparatorlugu’nun Birinci
Diinya Savast sonucunda maglup olmasi arkasindan Anadolu cografyasimin
isgal bolgesi haline gelmesi tilkedeki kit olan bayindirlik faaliyetlerinin tahrip
olmasina neden olmustur. Isgalden sonra baslayan Milli Miicadele Déneminde
de bu tahribat devam etmistir. Ta ki yeni devlet kurulup yaralar1 sarmak, tilkeyi
bayindir hale getirmek i¢in toplantilar ve kongreler yapmasina kadar bu stireg
sturmustiir. Yeni kurulan devlet tilkenin imar isleri ile yakindan ilgilenmis ve
bununla ilgili kanun ve genelgeler gikarmistir. Mustafa Kemal Atatiirk [zmir
iktisat kongresinin acilisinda bizzat degindigi ulasim sistemlerinin gerekliligi
konusu kongre sonundaki kararlarda her ne kadar yer bulamamis olsa da
yonetici kadro ulasim sistemlerinin gerekliliginin farkindadir.

Cumhuriyetin kuruldugu ilk yillarda karayolu ulasim agi Osmanl
Devletinden devir alindigr sekliyle demiryolu odakliydi. Ag genelde
demiryolunu giiclendirmek amaciyla olusturulmustu. Demiryollar1 ise biiytik
kentler ve ticaret yollar1 tizerinde bulunuyordu. Boylece karayolu ulasim agimin
gelistigi noktalar da biiyiik kentler ve ticaret yollariyla kisitli kaliyordu. Ancak
kirsal alan 6zellikle kdy yerlesim alanlarindaki karayollari i¢in devletin yapmus
oldugu kapsaml1 bir calisma direk olarak goziikmiiyordu. Koylii her zaman ki
gibi kendisiyle bas basa birakilmisti. Daha sonralari gikartilan koy kanunu ile de
koy yolarinin yapimi koy muhtarliklaria veriliyordu. Koylii kendi imkanlar1
ve devletin tesviki ile ulasim agimi zenginlestirmeye calismus ve iktisadi hayatinm
cesitlendirmistir.
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Koylerde cekim hayvanlarinin kullanildig1 arabalarin artmasi ve genis
yollarin acilmasi koydeki tarimsal faaliyetlerin cesitlenmesine ve ayrica koy
iktisadi yasaminin canlanmasina sebep olmustur.

Arabalarin hentiz yaygin ve yollarin kullanisligi olmadig1 zamanlarda
koyli, ihtiyac1 kadar ekim - dikim gerceklestiriyordu. Araba ve yollardaki
gelismeler ile koylii, ihtiyacindan fazla tarimsal faaliyet gerceklestirmeye
basladi. Koyli, arabalarin malzeme tasimadaki kolayligi sayesinde ihtiyacindan
fazlasmi pazara gotiirme imkani buldu. Ancak kullanilan arabalar onceleri
okiizlerin sonralar1 da atlarin cektikleri arabalarindan olusuyordu. Bu arabalar,
yavas gidiyor, bu da tirtintin yolda tazeliginin bozulmasina ve zaman kaybma
neden oluyordu. Ayrica ¢ekim hayvanlarmin cektigi bu arabalar, tasidig: tirtin
kapasitesi bakimindan kisitliydi.

Turkiye’deki kalkinma stireglerine dayali politikalar uygulama alam
buldukca, tarimsal faaliyetlerde kullanilan motorlu arag sayis1 da o derece artis
gosterdi. Ik once biiyiik ciftlik sahiplerince kullanilmaya baslanan traktor,
koylerde yaygin olarak kullanilmaya baslayinca kdydeki tarimsal hareketlilik,
eskiyle kiyaslanamayacak derecede artti. Traktor c¢ekim hayvanlarmin
kullanildig1 arabalara gore ¢ok daha islevseldi. Koyli, onceden bir haftada
bitiremedigi ciftini, traktorle birkag saat icerisinde bitirebilmekteydi. Ayrica
koyld, traktorle, trtintinti pazara bir defada tasiyabiliyordu. Bu da trtintin,
tazeliginin bozulmamasini saghyordu. Koye traktoriin girmesiyle koyli, tim
arazilerini degerlendirir hale geldi. Daha 6nceleri tarlay1 islemek, cift stirmek
haftalar1 alirken motorlu makine bunu saatle o¢lgiilebilecek zaman dilimine
indirgemisti. Boylece koyliiye diger arazilerini degerlendirmesi i¢in zaman ve
kolaylik dogmus oldu.

Tarladan toplanan mahsul ayni giin traktorlerle kasabadaki toplama
merkezine ulastirilirdi. Toplama merkezinde toplanan tirtinler kalite durumuna
gore ayrilir, arkasindanda biiytk kentlere gonderilirdi. Bu tirtinlerin bir
kismi i¢ piyasadaki ihtiyact karsilamak maksadiyla iilke icinde belli birimlere
dagitilirken, buiytik bir kismu da yurt disina ihrag edilmek maksadiyla limanlara
ulagtirilirdi. Izmir limani riinleri toplandigt en 6nemli yerdi. Uriinlerin
pazarlanmasi anlaminda Izmir Limani bir koprti gorevi goren Izmir Limani en
Turkiye'nin en 6nemli limaniydi. Liman tarihin degisik donemlerinde canli ve
tiiccarlarin ugrak yeri olmustur®.

35 Kemgl Ar, Tiirk Ticaret-i Bahriyesi ve Miibadele Gemileri, Deniz Ticaret Odas1 [zmir Subesi
yay., Izmir, 2008, ss.24-25.
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