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OZET:

Romalilar, hakim olduklari her yerde ulagim, yani yol ve koprii konusunu
mutlaka ¢dziimlemis, saglam miihendislik-mimarlik tiriinleri insa edilmistir. Adana’da,
Seyhan nehri iizerindeki muazzam Tasgkdprii, Roma’nin organizasyon yetenegini,
teknolojiyi kullanma becerisini ve miihendislik dehasini ortaya koyar.

Tarih boyunca aym yerde kopriiler kurulmustur. Son kdoprii 4. yiizyila
tarihlenen TaskoOprii’diir ve olasilikla Roma’nin askeri ulagimini saglamak igin
yapilmistir. Bolgedeki ticareti elde tutan yol agimin da dnemli bir pargasidir. Bu eserin
insas1, hem Roma uygarligimin basarisi, hem de Adana’nin durumunun gergegidir.

Bu calisma, bugiinden geriye giderek kopriiniin tarihini aydinlatmayi ve
Oonemini vurgulamay1 hedeflemektedir. Konu, erken dénemlerden itibaren giiniimiize
ulasan belgeler esas alinarak irdelenmektedir. En 6nemli belge ise var olan kopriidiir.

Kuskusuz, yapinin ¢ok farkli agilardan incelenmesi miimkiindiir. Calismada
koprii, yapimina karar verilmesinden itibaren ele alinmakta, mimar kdkenli bir mimarlik
tarihgisinin merakiyla, insa asamalari, teknik Ozellikleri ve ¢ok katmanli kimligi
sorgulanmaktadir.

Koprii, ingasim1 gergeklestiren teknik adamm adini bugiline ulastirmayi
basarmistir: Auxentius, antik donemde yasamis, ismine ulasilabilen az sayidaki
mimarlardan biridir.

Anahtar Sozciikler: Adana, Taskoprii, Roma Cagi, Seyhan Nehri, koprii

A STONE BRIDGE FROM ROMAN ERA IN ADANA: TASKOPRU

ABSTRACT:

The magnificent bridge, Taskoprii which was built over the Sarus (Seyhan)
River is a remarkable monument exposes Roman’s ability how to get organized, skill in
using the technology, ability to conduct the knowledge and the most importantly the
engineering genius. Such a construction work could be in interpreted, both, as the
success of Roman civilization and as the historical, traditional and commercially
wealthiest of Adana.

It is clear that, some other bridges have also been constructed at the same area.
Tagkoprii, which combines the engineering and the aesthetics, and which still in use
today, is the last one.

Tagkoprii, most possibly has been built to fulfill the Roman’s military
transportation needs. Additionally, the bridge is located at the key point of the road
network. The Bridge’s importance is not limited with reflecting the engineering
knowledge and the technological expertise or showing the construction and site
organization, further on, it has importance with the imputed meanings’ deepness and
symbolic worth.
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This paper is targeting to enlighten the Bridge’s history. The subject is being
investigated by referencing to the historical data. The most important evidence is the
Bridge itself.

This study assumes the building decision of the Bridge as the starting point
then interrogates the building stages, technical features and the multi-layered identity
with architectural historian’s curiosity.

Keywords: Stone bridge, Adana, Taskoprii, Roman Era, River Seyhan-Sarus

ADANA’DA ROMA DONEMIi KOPRUSU: TASKOPRU

GIRIS:

Eski sehirlerde ¢evresel etkenler ¢ok dnemlidir. Adana, doganin bol olanaklar
verdigi bir cografyada, Cukurova’nin yaklasik ortasinda, biiylik Seyhan (Sarus) nehrinin
kenarimda yer alan eski bir sehirdir'. Ovaya hakim konumu, bu eski sehre, y6renin dogal
baskenti olma niteligini saglamistir (Ramsay, 2000:16). Taskoprii gibi biiyiik bir yap1 da
sehrin tarihi 6nemini teyit eder.

Adana’nin Kisa Tarihgesi

Cukurova’yr Roma Imparatorluguna dahil eden Pompey déneminde, burada
Adana adinda bir sehir oldugu bilinmektedir (Rennel, 1831:91).

Romalilar erken tarihlerden itibaren sehre gereken ilgiyi gdstermistir (Ener,
1964:32-33.; Lloyd, 1998:239). Mevcut bilgiler, Roma déneminde Adana’da 6nemli bir
yerlesimin varligini belirler (Drew-Bear vd., 1985:42). Aslinda, elimizde baska bilgi
bulunmasa bile, giliniimiize ulagsan Taskoprii’niin biiyiikliigi ve saglamligi, Adana’nin
onemli bir merkez oldugunu ispat i¢in yeterlidir.

Buna karsin, kutsal kitaplarda Adana adinin gegmemesi sasirticidir. Oysa yeni
bir inanigin Ogretilerini yayan Aziz Pavlus’un (61. MS 64), Tarsus ile Antakya
arasindaki gidig-gelisleri sirasinda Adana’y1r ihmal etmesi diisiiniilemez. Bu durum,
sehrin Roma geleneklerine bagli olmast ile agiklanabilir (Ramazanoglu, 2006:19).

Adana’nin Ekonomik Durumu

Burada keten, tahil ve sarap iretimi yapilmaktaydi (Seton, 1998:240).
Gilinlimiizdeki gibi pamugun da yetistirildigi diisiiniilmelidir. Antik dénemden itibaren
kentin iiriin fazlasin1 mimari yatirima doniistiirme imkanina sahip oldugu kesindir.

Bu kosullarda, sehirde biriken sermayeyi degerlendirmenin en iyi yonteminin,
Ortadogu’yu Avrupa’ya baglayan transit noktasinda bir koprii insasi oldugu agiktir.
Ciinkii biitlin donemlerde, yollarin denetim altinda tutulmasi, yola hakim olanlara
ekonomik ve stratejik istiinlik saglamistir. Adana da dogal konumunu biiyiik bir
kopriiye pekistirmis, stratejik onemini artirmistir.

' Adana adi, MO 2. bin yilda yasayan Luwi dilinden gelir. Eski caglardaki admim halen
kullanilmast Adana’nin 6nemini gosterir. (Ramsay, 2000:17; Umar, 1982: 21, 140).
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Kopriiniin Yapilma Sebepleri

Roma’dan 6nce de Hititler ile firavunlar Misir’1 arasindaki ulagima en elverisli
yol buradan geciyordu. Toroslar’daki Giilek Bogaz1 (Kilikya Kapilari) iizerinden
Cukurova’ya agilan ve Tarsus ve Adana’ya ilerleyen yol, eski ¢aglardan beri kervanlarin
baslica yoludur’. Ortadogu’ya ve Suriye’ye ilerleyen ordular icin daha uygun bir yol
bulunmadigr agiktir’. Suriye, Urdiin, Filistin’e hakim olan Roma’nin da bu merkezlere
tek yolu olmasi ¢ok dnemlidir. Yol, nemini tarih boyunca korumustur.

Seyhan nehri, siyasi ve ekonomik degeri yiiksek olan bu yolun {izerinde biiyiik
bir engeldir. Yol bolgeden gectigi siirece koprii ihtiyact oldugu ve nehir {izerinde
defalarca kopriiler kuruldugu kesindir. Kopriiniin 4. yiizyila tarihlenen kitabesinde de
ayn1 yerde daha once kopriiler yapildigi, fakat hepsinin yikildig: kayithdir.

Kopriiniin ilk kez Hadrianus (117-138) tarafindan yaptirildigini 6ne siiren
kayitlara rastlanmaktadir (Langlois, 1862:350; Lang, 2003:30; Har-El, 1995:51). Oysa
stratejik Oneminden Otiirli, buradaki Roma kdpriilerinin, Pompeus veya Augustus
donemine indigi kabul edilmelidir.

Erken kopriilerin ¢ogunlukla ahsap kopriiler oldugu aciktir. Bunlardan en az
birinin, Romalilarin yaygin olarak uyguladigy, tas ayaklar iizerine ahsap konstriiksiyonla
inga edildigi 6ne stiriilebilir.

Romalilarin Kopriiyii Yapmaya Karar Vermesi

Uzak eyaletlere hizli ulasim mecburiyeti nedeniyle, Romalilarin yollara ¢ok
onem verdigi bilinir. Mevcut kdprii, Imparatorlugun genis topraklarindaki hakimiyetin
zorlastigi, dolayisiyla ulasimin 6nem kazandigi donemde, 4. yiizyilda inga edilmistir.

2 MO 1780’lerden itibaren i¢ Anadolulular giiney Mezopotamya’ya ulasmak igin
Cukurova’dan gegen rotayi izler. Tung tretimi igin, kalayin bakir bulunan bolgelere
taginmasi gerekmistir. Bu yolun da “kalay yolu” oldugu anlasilir (Macqueen, 2001:59,
21). MO 872’de bolgedeki ticaret yollarina hakim olmak, Assur’a biiyiik ekonomik
yarar saglar (Sevin, 1991:9).

> MO 5. yiizyilda Pers Kral Yolu buradan geciyordu (Calder, 1925:7-11). 260 civarinda
Shapur’un bu yolu izledigi bilinmektedir (Henning, 1939:823-849).

* Proffessor of mechanics
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Koprii yapma Kkarari, sistem geregi, senatodan ge¢mis olmalidir. Koprii
insasinin hem kapsamli finans ve organizasyon ¢ozlimlerini, hem de siyasi istikrar ve
stirekliligi gerektirmesi, senatonun onayini ve garantisini gerekli kildig1 agiktir.

Kopriiniin 6nemi nedeniyle zamanin en biiyiik usta-mimar-miithendis “kisisi”
gorevlendirilmistir. Bu kisi, kopriiniin en erken tarihli kitabesine gore Auxentius’dur
(Celikkol, 1946:5). Senatorliik makamina kadar yiikselmeyi bagaran Auxentius, “Teknik
Adamlarin Ustad1*” unvani ile onurlandirilan; toplumda saygin konumu olan basarili
bir teknik adamdir (Cuomo, 2000:17-18). Auxentius’un hem mimar, hem Kilikya Valisi
olarak gorev yaptigi (Bradbury, 2004:134; Jones, vd., 1992), Roma’da bir kdprii ve
Diana Tapmagmm onarmum yaptigi bilinir* (Cuomo, 2000:17). Bu nitelikleriyle
Auxentius’un varligi, kopriiye verilen dnemi kanitlar.

Bu kopriiniin asirlar boyu yagamasinin hayret verici tarafi, Seyhan nehrinin sert
tabiatina ragmen yikilmamasidir. Bu durum, insasinda dénemin en iistiin teknolojisinin
ve mithendislik bilgisinin kullanildiginmi kanitlar. Miihendislik konusunda tecriibeli olan
Auxentius’un, dnceden mithendislik arastirmalarini yaptig kesindir.

Romalilarin koprii yapim sanati, kuzey eyaletlerindeki genis akarsularda
gelistigine gore (Kretzschmer, 2000:125), Adana’da muazzam bir koprii insa edilmesi,
oralarda kazanilan tecriibelerin sonucudur dense, yanlig olmaz.

Seyhan Nehrinin Tespit Edilen Ozellikleri

Kopriiniin  boyutlarin1  belirlemek i¢in, insaata baglamadan ©nce nehrin
ozelliklerini incelemek, debisini hesaplamak, yatagin ulasabilecegi genisligi ve suyun
en yiiksek seviyesini bilmek gerekir. Koprii yikilmadigina gore, nehrin 6zelliklerinin
dikkate alindig1 kesindir.

Seyhan nehrinin sdyle bir 6zelligi vardir: denize paralel giden Toros daglarinin
(ytiksekligi 3000 m) siirekli karli olmast ve cografyanin subtropikal bdlgede olmasi
nedeniyle, saganak seklinde yagan yagmurlar ve daglardaki bol kar yagisi ile nehir
senede bir-iki defa sel felaketi getirirdi. Sel doneminde suyun debisi 6.069 m3/saat’e
ulasabilmekteydi (Ozdemir, 2001:54-55). Bu koprii, sert tabiat sartlarma direnebilmis
belki de birkag biiyiik kopriiden biridir.

1910 tarihli Adana haritasinda (Cengizkan, 2003:91) nehrin tizerinde, kopriiye
varmadan once, biiyiik¢e bir ada bulundugu goriiliir. Bu ada bugiin yoktur. Haritada
sularin adaya garparak ikiye ayrildig1 ve yanlara dogru agilarak aktig1 gosterilmistir.

Kopriiniin ingasina baglanmadan Once biitiin bunlarin incelenerek, gerekli
planlamanin yapilmis olmasi gerekir.

Nehir Uzerinde Calisma imkanlarimin Planlanmis Olmasi Gerekir. Bu
Roma Medeniyetinin Geregidir

K&priiniin ingas1, kapsamli bir hazirlik asamasini gerektirir. Oncelikle eldeki
bilgi ve teknolojinin Seyhan nehrinin 6zel kosullar1 ile bagdastirilmast saglanmstir.

* Genel kabul, Taskopriiyii insa eden Auxentius ile Symmachus’un bahsettigi Romali
mimar Auxsentius’un ayni kisi oldugu dogrultusundadir (Cuomo, 2000:17). Ayn1 aileye
mensup iki farkli kigiden bahsediliyor olabilecegi de diisiiniiliir (Henning, 1939:823-
849, Jones vd., 1992:142).
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Boyle biiyiik kopriilerde, temeli oturtabilmek i¢in saglam zeminin bulunmasi
sarttir. Zeminin saglam olmadig1 yerlerde, 6zellikle de kuru olmayan zeminlerde, ahsap
kazikli temeller yapilip ayaklar bunun {izerine oturtulurdu (Bonde, vd, 1995:31).

Oysa Seyhan nehrinin suyu yazin, yalniz Agustos ve Eyliil aylarinda ¢ok kisa
bir siire azalir. Buna karsilik Kasim ayindan Nisan ayina kadar, tagsma ve sel donemidir.
Kopriiniin insas1t bir yaz sezonunda bitmeyip seneler siirecegine gore, yukaridaki
yontemler Seyhan nehrinde uygulanamaz. Bu durumda nehrin mecrasinin degistirilmesi
geregi ortaya cikar.

Justinian  doneminde, kopriiniin  tamiri nedeniyle nehir yataginin
degistirildiginin bilinmesi (Procopius, ty, 338-339; Stewart, ty:137), ilk yapilista da
mecranin degistirildigi konusundaki goriisii gii¢lendirir. Hatta 6. yiizyildaki tamirde,
yine eski yatak-kanalin kullanilmis olmasi ihtimali de hayli kuvvetlidir.

Seyhan nehri ve gevresindeki arastirmalar, kanalin konumunu kestirmeye
yardimer olacak ipuglarini vermektedir. Nehrin batisinin dogusundan daha yiiksek kotta
olmasi, kanalin dogu yakasinda oldugunu ortaya koyar. S6z konusu kanalin, kdpriiniin
1500-2000 m. kadar kuzeyinden (gliniimiizde sulama regiilatoriiniin bulundugu yer)
basladig1 6ne siiriilebilir. Nehrin hi¢ bir bolgesinde biiyiik tas parcalar1 olmadig: halde,
burada biiyiik taglara rastlanmasi, nehir yatagini degistirmek icin yapilan setin burada
kuruldugunu disiindiiriir. Hatta bugilinkii sulama regiilatoriiniin kanalmin da eski
kanalin baslangi¢ yerinden yararlanilarak yapildigi anlagilir.

Craner, Justinian’in mecray1 degistirdigi zaman, Ceyhan nehri ile birlestirmis
olabilecegini one siirse de (Craner, 1832: 349) bu yol ¢ok uzundur. Nehir, kopriiniin
700-800 metre, en ¢ok 1 kilometre giineyinde tekrar yatagina dondiiriillmiis olmalidir
(Mihmandar Koyii adli yerden eski mecrasina dondiiriildiigii kabul edilebilir). Bu hat,
suyun akigini saglayan meyile de uygundur. Ayni giizergah boyunca, 1960’larda kum ve
wrmak c¢akili ocaklart bulunmustur. Biriken ¢akil ve kum miktar1 bu goriisii dogrular.

Kopriiniin konumu da iizerinde durulmasi gereken bir konudur. Konum, hem
sehrin hem kopriiniin giivenligini saglamak bakimimdan Snemlidir. Kopriiniin simdiki
yeri, ayn1 zamanda sehrin kalesinin kapisi olmasi nedeni ile tercih edilmis, koprii
kalenin kapisina yapilmis olmalidir.

Kopriiniin kalenin kapisinin ¢ikigina kurulmasinda sehir halkinin etkisi aciktir.
Bir mithendislik basarisi olarak bdyle bir kopriiniin, sehrin konumunu vurgulayarak
statiisiinii yiikseltme gorevi® vardir (Ramsay, 2000:28). Bu nedenle, sehir halkinin (belki
lojistik destek karsiliginda) kalenin kapisina yapilmasini sagladig diisliniilebilir.

Temin Edilecek Malzemelerin Yerlerinin Tespiti ve Tasinmasi

Adana’nin genis alilvyon ovasinda yer almasi, insaat malzemesi olarak
kullanilacak tasin yakinlarda bulunmamasi anlamma gelir. Tasin bulunmadig1 yorede
tag malzeme ile bina yapma gelenegi olmayacagina gore, tasct ustalarmin da disaridan
getirilmesi zorunludur. Yani insaat malzemesi gibi, isgiicli de ithal edilmistir.

> Koprii, insanlara kentlerini 6nemli ve vatandaslarini saygin yapma yolunu agmuistir.
Antik diinyada, biiyliik bir miihendislik ¢alismasinin bir bolgenin veya bir kentin
tarihinin baslangicina kadar uzandig1 pek cok durum vardir. Dogaya kars1 yapilan bu
caba, halka ortak bir kazanim i¢in organize olmalarini 6gretmistir (Ramsay, 28).
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Nakliye ekonomisi agisindan, taslarin mimkiin oldugunca diiz ovadan
taginmasi esastir. Cevrede yapilan arastirma, en yakin mesafedeki uygun tasin, nehrin
dogusunda bulundugunu ortaya koyar. 12 km mesafedeki Cali Daginda tiif, 22 km
uzakliktaki Misis yoresinde ise daha sert taglar vardir. Taslar miimkiin oldugunca Cali
Dagindan, tas 6zelliginin yetersiz kaldig1 durumda Misis’ten getirilmis olmalidir.

Kullanmilan Tas

Temellerde, ayaklarda ve tonozlarin alt taraflarinda, 60 x 60 x 150 cm.ye
ulasan biiyiikliikte, su emme 6zelligi az olan ¢ok sert taslar tercih edilmistir. Bu taglarin
Misis’ten geldigi anlasilir. Cali Dagindan getirilen, yiiksekligi 30-40 cm, genisligi 30-50
cm civarindaki tif bloklari, beden duvarlarinda kullanilmistir.

Tasimacihik

Tasin nakliye zorluguna da deginmek gerekir. Dogal olarak nakliye, hayvan
giiciiyle yapilmistir.

Temellerde kullanilan iri tas bloklar, cekme-stiriikleme yontemiyle (Landels,
2000:203), bolgede bol miktarda bulunan 6kiiz ve mandalara tasitilmig olmalidir. Beden
duvarlarindaki taslarin kiiciik boyutlu olmasi ise, biiytlik ihtimalle nakliye probleminden
kaynaklanir. Ciinkii Roma tasimaciliginda kullanilan sepetli katir veya esegin tek parca
olarak tasiyacagi yiik 50 kg civarindadir (Landels, 2000: 195-197).

Kopriiniin duvarlar: sert ve 6zgiil agirligi fazla olan tagla oriildiigiine ve yakin
cevrede tag bulunmadigina gore, malzemenin taginmasi® biiyiik ve siirekli bir nakliye
filosunu gerektirir. Malzeme nakli, hayvan miktarin1 arttirarak 2 veya 3 yila
sigdirilabilir. Hayvanlarin beslenme ve barinmasinin kapsamli bir is oldugu agiktir.

insaatin Baglamasi: Santiye Organizasyonu ve Sartlar

Insaat baslamadan énce finans, malzeme temini ve nakli, depolama, taslarin
islenmesi i¢in gereken islikler, hem c¢alisanlarin hem tasima filosunun beslenme ve
barinma sorunlar1 ¢oziilmiis olmalidir. Ayrica mecrasi degistirilen nehrin yeni yatagi
lizerinde, gegisi saglayacak bir koprii insast mecburiyeti vardir. Bunlar santiye
organizasyonun kapsami hakkinda fikir verir.

Tas ocaklar1 nehrin dogusunda oldugundan, getirilen taslarin da kopriiniin dogu
yakasinda islenmesi gerekir. Nitekim kdpriiniin dogu bitisinin kuzeyinde (bugiin Adana
Hiltonsa otelinin bulundugu alanda), topraga yar1 gomiilmiis sekilde biiyiik taslara
rastlanmasi, taglarin depolandig ve islendigi at6lyelerin burada oldugunu diistindiirtir.

Bu durumda, is¢i evleri ve hayvan barinaklar1 dahil, biitiin santiyenin nehrin
dogu yakasinda yer aldig1 kesinlik kazanir.

6 Koprii, giiniimiizdeki uzunlugunda (300 m) ve 6 m genislikte olsaydi, 9420 m® tas
kullanilmis olurdu. Eskiden kopriiniin yaklasik 450 m uzunlukta oldugu kabul edilirse,
oranlama yontemiyle 14.130 m? tas kullanildig1 hesaplanabilir. Bu durumda (Kiitle x
birim agirlik =) 14.130 m* x 2.6 ton/m* = 36.738 ton yapar.
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Kopriiniin Tanimi:

Roma koprii konstriiksiyonunun gorkemli bir uygulamasi olan Adana Kopriisi,
Roma kopriilerinin karakteristik niteliklerine sahiptir’.

Dogu-bat1 dogrultusunda uzanan Taskopri, gliniimiizde 300 m. uzunluga, 14
kemer goziine ve 5 tahliye kemerine sahiptir. Yaklagik 12 m. yiikseklikteki kopriiniin
ortast yanlarindan 2,5 m. kadar daha yiiksektir. Ve ortalama 9,50- 9,70 m. genisliktedir
(En genis kisimda 11 m.ye ulasan genislik, bat1 ucunda 8,5 m.ye kadar diiser). Hem
Auxentius’un kitabesinde (Celikkol, 1946:5) hem Procopius’un kayitlarinda (Procopius,
ty:338-339), kopriiniin genisligi 6zellikle belirtilir. 1432°de Broquiere, gordiigii biitiin
kopriilerden daha genis oldugunu kaydetmektedir (Arda, 2000:175). Bu durumda,
yapildigt zamanin standartlarina nispetle, kayda deger ol¢iide genis oldugu ortaya ¢ikar.
Gayet uzun olan kopriide, gerekli mukavemeti saglamak i¢in kalinligin fazla
tutulmasinin gerekliligi agiktir.

Koprii ayaklarinin genislikleri 8,5- 9,5 m. arasinda degisir. Kemer agikliklari
13,7- 17,4 m. arasinda degisirken orta kisimdaki kemerin agikligi 19,6 m.ye ulasir.
Kemerlerin bir kism1 tam kemer, bir kismi sivri kemer bi¢imindedir. Bazisinin aks1
kaymustir. Bu durumun, zaman i¢indeki siirekli tamirlerden kaynaklandig: anlagilir.

Dogudaki ilk bes kemerin aralarinda birer tahliye gézii bulunur. Besincisi 7.- 8.
kemerlerin arasindadir. 9. ve 10. kemerlerin arasinda, kapatilmis bir tahliye gozii daha
vardir.

Suyun gelis yoniinde mahmuzlar yer alir. Zaman icindeki tamirlerde,
mahmuzlarin bir kisminin yukar1 kadar uzatildig1 ve suyun asindirmasina karsi takviye
duvarlan eklendigi goriiliir. Bunlardan 6tiirti kopriiniin kuzey cephesi girintili-gikintilt
goriinlimdedir.

17. ylizyilda kopriiyii 6lgen Evliya Celebi, boyunun 550 germe adim oldugunu
kaydeder (Evliya, 1971:193). Bu durumda, kdpriiniin gergekte 495 m ila 416,9 m
arasinda degisen bir uzunlukta oldugu ortaya ¢ikar®. Kisalmanin nedeni, zaman i¢inde
her iki ucunun toprak altinda kalmasidir. Kopriiniin batt ucundan 100- 110 m. ileride,
Abidin Paga Caddesinde, bir is haninin altinda korumaya alinan duvar pargasi, kopriiniin
batidaki baslangicinin kalintilaridir. Dogu tarafinda, koprii bitiminden 60- 70 metre
Oteye uzanan rampa, kopriinin bu dogrultuda da uzamasi gerektigini ortaya koyar.
Ainsworth (1844:349), kopriiniin 325 feet (99,06 m.) uzunlukta oldugunu belirtir. Bu
6l¢ii bugiinkiinden de kisa oldugu i¢in gercegi yansitmaz.

Evliya Celebi, kopriiniin 16 biiyiik, 5 kiigiik olmak iizere 21 gozlii oldugunu
kaydeder (Evliya, 1971:193). Ayrica 15 kemerli (1704 ve 1807 tarihli bilgilerdir), 20

7 Kagir Roma kopriilerinin iistii tas doselidir. Uzerinden yiiriinen yolun (via) iki
tarafinda yayalarin yiirimesi i¢in yiiksek¢e kaldirimlar (crepido) ve kopriiniin iki
tarafinda masif korkuluklar (Pluteus) bulunur (Arseven, 1983:1128).

¥ Osmanli Tiirkiye’sinde “adim” ve “germe adim” diye iki uzunluk 6l¢iisii vardir. Adim
75,8 cm.dir. Daha biiylik olan “germe adim”m metrik karsiligini gosteren bir bilgiye
ulagilamamakla birlikte, 90 cm. civarinda oldugu anlasilmaktadir. Bu durumda, gergek
uzunlugu yaklasik (germe adim 6lgiisii x adim sayisi= 90 cm x 550=) 495 m olarak
hesaplanabilen kdpriintin (adim 6l¢iisii x adim sayisi= 75,8 cm x 550 =) 416,9 m.den
daha kisa olmayacagi ortaya ¢ikar.
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veya 21 kemerli oldugunu belirten kayitlara rastlanmaktadir (Anonymous, 1807:158;
Pinkerton, 1811:547; Anonymous, 1825:14; Rennel, 1831:91; Monro, 1935:166; Har-
El, 1995:51). 1946°da, 19 kemeri vardir (Celikkol, 1946:10). Kemer sayisindaki
tutarsizligin, tahliye gozlerinin de hesaba katilmasindan kaynaklandig: diistintilebilir.

Glinlimiize ulasan 14 kemerin 10 tanesi 6zgiindiir. Batidaki 4 kemerin orijinal
olmadig1 anlasilir: Burada hem kemerler (7,4 ila 8,75 m.) hem ayaklar (2,6 ila 4 m.)
digerlerinden dardir ve kopriiniin genisligi azalarak dogrultusu degismektedir. Olgiilerin
karsilastirilmasi, 4 kemerin, aslinda 2 6zgiin kemere karsilik geldigini ve kopriin bu
kismimin 6nemli bir tadilat gegirdigini ortaya koyar. Bu kismin giiney cephesindeki
kemer izi ile kuzey cephesindeki ay-yildizli arma da tadilati kanitlamaktadir. Bu
durumda, 1840 civarinda yikilan iki genis kemerin yerine 4 kemer yapilarak kdpriiniin
tamamlandig1 ortaya gikar.

Kopriiniin Teknik Ozellikleri

Romalilar, saglam olmayan zeminde ahsap kazikli temel sistemini yaygin
olarak uygulamistir. 4. ylizyila tarihlenen kitabede de kdpriiniin demirlerle baglanan bir
temel tizerinde ylikseldiginin belirtilmesi, kazikli temel uygulamasina isaret eder.

Koprii ayaklarindaki ve tonoz kemerlerindeki biiyiik taslar birbirine demir
kenetlerle baglanmistir. Beden duvarlart ise sandik duvari seklinde 6riilmiis olmalidir.
Kopriiniin saglamligi, dolgu duvarinda horasan harci benzeri bir harg (ya da pozzolona)
kullanildigim diisiindiiriir.

Memba yoniindeki mahmuzlar suyun tahrip giiclinii azaltir, ayaklarin dniinde
toprak ve tas birikmesini Onler ve akintinin siiriikledigi cisimlerin kopriiye hasar
vermesini engeller. Arka mahmuzlar ise girdaplarin ayaga ve zemine verecegi zarari
azaltr (Whitby, 1985:130). Akintinin ters tarafindaki payeler, zaman igindeki
onarimlarda eklenmis olabilir.

Kopriiniin belki de en ilging o6zelligi, sularin gectigi acikliklarin beden
duvarlarina dik degil, 30-35 derecelik agryla yerlestirilmis olmasidir. Koprii
yikilmadigina gore, bu durumun statik kurallara aykiri olamayacagi kesindir.

Yukarida, nehrin tizerindeki adaya ¢arpan sularin yanlara dogru agilarak aktigi
kaydedilmisti. Bu durumda, tonoz goézlerinin suyun akisini karsilayacak sekilde
yapilmig (suyun akis dogrultusunun hesaplanmis) olmasi gerekir. Kopriiniin gévdesiyle
gozleri arasindaki agiy1 baska sekilde agiklamak miimkiin gérinmemektedir.

Kopriiniin nehir yatagma dik, fakat gozlerin akintiya paralel yerlestirilmesi,
kopriiyli yapanin konudaki dehasini kanitlar. Tonozlarin agili yerlestirilmesi, tonoz
derinliklerinin koprii genisliginden daha fazla olmasini saglar. Bdylece, kopri
genisletilmeden tonozlar uzatilarak mukavemet artirilmistir. Deprem bolgesi olmasina
ragmen bu kadar siire yikilmayisi, muhakkak ki bu agilarin dogru hesaplanarak bilingli
yapilmasindandur. Iste bu zor sartlarda, bu problemleri mimar Auxentius ¢dzmiistiir.

Kopriiye Ait Diger Ozellikler

Eski ¢aglarda kopriilerin iki basinda genellikle birer kapi bulunurdu (Arseven,
1983:1130). Evliya Celebi, 17. yiizyilda, kopriniin iki basindaki kagir kulelerden
bahseder (Evliya, 1971:193). Eski graviirlerde kopriiniin baginda kemerli biiyiik kapi
goriiliir (Sevim, 2002:001, 002, 005). Bu kapilar sehre girisi kontrol eder ve kale duvarli
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sehrin diigman hiicumunda koruma niteligini tasirdi. Adana’ya gelen tiiccarlardan alinan
vergi’ ve giimriik burada toplanir (Evliya, 1971:193) yani bir tiir giimriik 6devi goriirdii.

1835 civarinda yapilan graviirde (Sevim, 2002: 002) kopriiniin yaklasik
ortasinda, kuzey tarafinda, seyir teras: gibi genisleme goriiliir. Koprii sahinlig1 denen
(Arseven, 1983:1134) ve balkon olugturan bu kisim dinlenmeye mahsustur. 1879 tarihli
graviirlerde ise burada kii¢iik bir kdsk vardir (Sevim, 2002:001, 005).

Kopriiniin anlamsal 6zellikleri:

Sehrin dogu kapisinin bulundugu semt, halen “Kale Kapis1” olarak adlandirilir.
Kopriiniin ¢ikist da buradadir. Bu isim, alisilagelenin tersine, sehirden ¢ikilan yonii
degil, kopriiden sehre gelisi referans alir. Bu durum, kopriiniin Adana’daki yapilar
arasindaki hiyerarside ilk siray1 aldigini belirler.

“Adana Koprii Bag1” nakaratini tekrarlayan tiirkii, kopriiniin kentle iliskisinin
gosteren etnografik ipuclarindan biridir. Halen yasayan bir gelenek ise kopriiye yari
mistik gorev yiiklendigini gosterir: Evlenmelerde, esyalarla birlikte nehrin iizerinden
gegilir, diger yakada danslar edilerek eglenildikten sonra esyalar eve gotiiriiliir. Diigiin
zamaninda da gelin kopriiden gegirilerek ritiiel tekrarlanir'®. Eskiden biitiiniiyle kopriiye
bagli oldugu anlasilan bu kii¢iik torenin, su kiiltiiyle biitlinlestirilmis bir kdprii kiiltiiniin
uzantisi olugunu dne slirmek yanlig olmayacaktir.

Kopriiniin Kitabeleri ve Tamirleri

Koprii, stratejik onemini hi¢ kaybetmemistir. Depremlerin, sellerin, savaslarin
ve zamanin etkisiyle siklikla tahrip olsa da, her defasinda onarilmistir. Her biiyiik
tamirde bir kitabe eklenmistir. Bu kitabeler, Tagkdprii’niin tarihini de aydinlatir.

Bulunabilen en erken tarihli kitabesine gore koprii, Roma doneminde, 4.
ylizyilda Auxentius tarafindan insa edilmistir. Adana Arkeoloji Miizesinde korunan
kitabe metni soyledir: “Gergek (su ki) Auxentius, bu mucize senin iktidarinin sayesinde
olmustur. Nehrin kis akintist iizerinde, demirlerle baglanan bir temelde, sarsilmaz direk
olarak insa edilmis bulunuyor. Bunun iizerinde genis bir sokagi gerdin. Daha 6nceleri,
tecriibesiz olan ¢ok kimseler tesebbiis etmis; fakat bunlar Tarsus Cayi’nin dalgalart igin
bile zayif olmustur. Sen ise bunu kemerler iizerinde, ebediyet i¢in kurmugsun. Ve hatta
tagkin nehir dahi bununla ¢ok meshur olan valiye itaat ediyor. Ki senin gohretin Nil
dalgalarini mansapta birlestirilmis olanlarinki gibi olsun” (Celikkol, 1946:5).

Bilinen ilk biiyiik onarim, Bizans imparatoru I. Justinian (527-565) tarafindan
yaptirilmigtir. Bu onarimda, Anazarbus’u yikan depremin (Schmitz, 1857:299) kdpriiye
hasar vermesi kadar; mimarligin imparatorlugun konsolidasyonu c¢aligmalarinda dnemli
role sahip oldugu gergeginin (Rodley, 1996:60, 62) de etkili oldugu diisiiniilebilir.

Imparatorun resmi tarihgisi Procopius, onarmma iliskin detayli bilgi verir: koprii
bu dénemde harap durumdadir ve gegmek tehlikelidir. Justinian, 6nce biiyiik bir kanal
agtirarak nehrin yatagini degistirtmis ve mevcut nehir yatagi kurutulmustur. Hasarli tag
ayaklar kuru zeminde yeniden insa edilmis, onarim tamamlaninca nehir eski yatagina

? Satilmak iizere Adana’ya gelen mallardan alman koprii vergisi (bac) igin bkz. 1547
tarihli kanunname, Akgiindiiz, 1992:607.
' Tagkopriiniin iki yanmin da uygun olmamasi nedeniyle, tren daha kuzeyde yapiliyor.
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dondiirtilmiistiir (Procopius, ty: 338-339). Bu bilgi, kopriiniin ilk insa edildigi donemde
de yatagin degistirilmesi gerektigine isaret eder.

626’da, Heraclius buradan gectiginde (Turtledove, 1982:21; Howard-Johnston,
1999; 6; 1:19, Anderson, 1897:22-44) koprii saglamdir.

Abbasi hakimiyeti sirasinda, 770 civarinda, Tagkoprii’nlin basinda Seyhan
koskii'' adi verilen bir kosk insa edilmistir (El-Belazuri, 2002:241). Halife Memun
(796-833) zamaninda koprii onarilarak bir kitabe konmustur. 17. yiizyila kadar korunan
kitabe (Evliya, 1971:193) glinlimiize ulasamamustir.

Kopriiniin bat1 tarafindan 11. kemerindeki aslan kabartmalar1 zaman igindeki
onarimlardan birinde eklenmis olmalidir. Ortagag tarzindaki aslanlarin Selguklu
donemine ait oldugu diisiiniilebilirse de tarihine iligkin bilgiye ulagilamamistir.

Hac ve ticaret yolu iizerinde olmasi nedeniyle, Osmanli doneminde kopriiye
ihtimam gosterilmistir. Devletin kopriiye ilgisini gosteren belgelerden biri, Sultan III.
Ahmet’in 1713 tarihli emirnamesidir. Bu belgede, kopriiniin baz1 kisimlariyla kaldirim
ve korkuluklarinin bozuldugu, tamir gerektigi kayithidir. Padisah, onarim parasinin
Ramazanoglu Beyliginin vakiflarindan saglanmasini buyurmaktadir (Celikkol, 1946:6-
7). 1734 tarihli sicil kaydinda kaldirim, korkuluk ve yikilan bir goziin onarimimna ait
kesif vardir (Yiiksel, ty:59). 1753, 1857, 1865, 1901 tarihli onarimlara ait (BOA. C.NF.
21/1013; BOA.AMKT.MVL 87/56, 26 N 1273; BOA.LMMS. 52/2266; BOA. DH.
MKT. 2445/35) kitabe bulunmamasi, rutin bakim niteligi tasidigini diistindiiriir.

Osmanli Devleti eliyle gerceklestirilen kapsamli bir onarim, 1847 yilinda
tamamlanmistir. Onarimin nedeni, Misir Valisi Mehmet Ali Pasa’nin Adana’yi
isgalinde, kalede meydana gelen patlamanin kdpriiye hasar vermesi ve 1845’te meydana
gelen bilyiik selin hasarli kismi iyice tahrip etmesidir (Celikkol, 1946:7-8).

Bu onarimda, kopriiniin iki basindaki kapilarin iizerine iki ayr kitabe
yerlestirilmistir. Kitabelerde Adana’nin kopriisiiniin uzun siiredir harap durumda
bulundugu, Sultan Abdiilmecit’in emriyle onarildigi kayithdir. Artik kopriiniin
kemerleri sonsuza dek yasayacaktir. Bu biiyiik hayirdan (onarimdan) halkin yararlandigi
da belirtilmistir.

Adana Etnografya miizesinde korunan kitabelerin metni agagidadir:

“Nehr-i revan-1 ma’delet oldugini kild1 1yan
Abdiilmecid Héni idiib hakk ab-1 rli-yi mii’minin
Yerden goge dek alemi gark etmede derya-y1 cid
Dinse sezadir, ahdine feyz-i semavat u zemin
Kalmis idi Adana’nin kdpriisii gok miiddet harab
Yapildi ferman edicek biinyan1 old1 pek rasin.
Mimar-1 feyz-i rif*ati kilstin {1ahi ta ebed
Tak-1 biilend-i sevketin, biinyan-1 eflake karin.
Ziver yel-i kilkin goziinden akd: bir tarih bak
Sultan-1 bahreyn eyledi abad bu cisri metin (H. 1263, M. 1846/47)” (Yiiksel,
ty:63; Cam vd, 2001:sy)

"' Belazuri’nin Seyhan koskiiyle yakindan ilgilenmesi; kopriiye hakim durumdaki
koskiin, sehre de hakimiyeti simgeledigine isaret eder.

314



C.U. Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi, Cilt 18, Say1 1, 2009, 5.305-322

“Azbii’l-Firat-1 mekremet, yenbi-1 feyz-i saltanat

Sultan-1 bahreyn-i cihan, sevketli Han Abdiilmecid

Dehre, ziilal-i lutfin1 Seyhtin-ves kild1 revan

Tutd1 cihani s-be-st seyrani-i feyz-i imid

Adana’da cisr-i kebir muhtac-1 ta’mir oldigin

Kesf eyleytib, tecdidini emr etdi ol sah-1 ferid

Tecdid olundi saye-i litfunda ol cisr-i kadim

Bu hayr-1 hakani ile old1 ahali miistefid

Tak-1 bina-y1 sevketiy¢iin burc-1 ab-1 ta ebed

Durdukca olsun clisis-i enhar-1 ikbal-i mezid

Cevher-kes-i tahsindir Ziver bu tarihim benim

Abdiilmecid han kildt bu cisri resanetle cedid (H. 1263, M. 1846/ 47)”.
(Yiiksel, ty:61; Cam vd, 2001:sy)

Onarima ait kitabede, adi gegmemekle birlikte, kopriiniin mimarma dua
edildikten sonra, kitabeyi kaleme alan sair Ziver Oviilmiistiir. ismi kaydedilen sair,
Devletin kitabe yazan ve tarih diisen resmi gorevlisidir'” ve admin gecmesi kitabe
metninin Baskentten (Istanbul) génderildigini gdstermesi bakimindan énemlidir.

Kopriiniin bati tarafindaki tonoz ayagindaki ¢cok kollu yildiz ve hilal ile olusan
armanin bu onarimda islendigi anlasilir'®. Yukarida belirtildigi gibi, bati tarafindaki dort
kemer bu dénemde yeni olarak insa edilmis olmalidir.

1879°da, koprii harap olmak tizereyken, Adana valisi Ziya Pasa tarafindan
onartilmistir. Onarim kitabesi Adana Etnografya Miizesinde korunmaktadir:

“Sehingah-1 cihan Abdiilhamid’in adlinde

Mukarrerdir, bu miilkiin her tarafda feyz i umrani.

Ziya Pasa-y1 ali-himmetin bu hayr-1 valasi

Cihanda andirir ta’zim ile ndm-1 cihan-bani.

O véli-yi himem-perdaz ikdam etdi ta’mire

Haréaba mail olmusken bu cisrin ciimle erkani.

Didi itmamina Mektupgu Nazim cevherin tarih

Ziya Pasa yeniden yapt1 ziba cisr-i Seyhan’1 (H. 1296, M. 1878-1879)”
(Yiiksel, ty:64; Cam vd, 2001:sy)

1891°de kopriiniin ortasina ¢ikinti ile giizel bir gazino eklenmistir (ilhan,
2003:69).

Her tamirde yenilenen kisimlar olmus, bazi boliimler yeniden yapilmak
zorunda kalinmistir. Fakat yeniden insa gibi bir durum goriilmemistir. Taslarin 6zelligi
ve mimari 6zellikler bunu kanitlar.

Son restorasyon 2008 yilinda tamamlanmustir.

12 Ziver istanbul’daki Selimiye Kiglasmnin tamir kitabelerini de yazmistir (Ramazanoglu,
2003:)

B Aym kompozisyon padisah armasi olarak Istanbul’daki Selimiye kislasmim
kapilarinda da goriiliir
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Sonu¢

Tarihin biitiin donemlerinde 6nemli bir ge¢is yerinde bulunan Taskoprii,
muazzam bir kopriidiir. Yararlilik, saglamlik ve estetigin birlestigi bir miihendislik
eseridir denebilir.

Insa edildigi malzeme bélge icin o kadar 6nemlidir ki, admi insasinda
kullanilan malzemeden alir. Yakin ¢evrede tas ve tasci ustasi bulunmadigina gore, tas
bir koprii yapmak icin gereken bilgi ve teknik birikimin, bagka yerlerdeki koprii
uygulamalar1 ile saglandigi agiktir. Hem malzemenin, hem de is giiciiniin uzaktan
getirilmesi, ingaat ekonomisine azami dikkat edilmesini sart kilmistir. Bu yapit,
Roma’nin organizasyon yetenegini, teknolojiyi kullanma becerisini, bilgiyi akiskan
olarak kullanabilme yetenegini ve en 6nemlisi mithendislik dehasini ortaya koyar.

Yapi, tahminen 7-8 yillik siirede tamamlanmis olmalidir.

Koprii, miihendislik bilgisini ve teknolojik birikimi yansitmasi; hatta santiye
organizasyonun diizenini gostermesi kadar; ytliklendigi anlamlarin derinligi ve simgesel
degeri bakimindan da énemlidir. Oylesine énemli yerdedir ve o kadar muazzamdir ki
sonradan gelen toplumlar siirekli bakimini yapmuistir.

Auxentius’un yaptig1 koprii, 1945°e kadar, Avrupa’y1r Ortadogu’ya baglanan
yolun iizerindeki tek koprii olarak, 20. ylzyilin da yiikiinii ¢ekebilmis ve bu ylike
dayanabilmistir. 1956’ya kadar, Ortadogu’nun (Suudi Arabistan, Suriye, Urdiin, Israil
ve Irak’in) Tiirkiye’ye ve Avrupa’ya transit yolu olan E5 karayolu {izerindeki tek
kopriisiidiir. Ve bu asrin muazzam kara tasimaciligi araglarinin (TIR, bolgedeki ving,
tank gibi askeri tasitlarin asir1 agirliklar dahildir') gegmesinde zarar gdrmemistir.
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