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OZET

Turkiye’de trafik glivenligl acgisindan ciddi sorunlarl:
biri, emniyet kemeri kullanim oraninin diisiik olmasic
orani yaklasik ylizde 80-90 civarinda iken Tiirkiye’dc
ciddi trafik sorunlar1 olan bir iilke olarak, Tiirkiye’d
olduk¢a onemli bir konudur. Bu vyiizden, eger |
diistiniilmektedir. Bu ¢alismada, bu diisiik oranin nede
calismada, emniyet kemeri kullaniminda cinsiyetler
edilmektedir. Bu c¢alismadan elde edilen sonugla
cerceklestirilmis emnivet kemeri kullanimina iliskin ¢
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1. GIRIS

Tiirkiye hizla gelismekte olan bir iilke oldugundan arag
paralel olarak, trafik kazalar1 da ciddi bir sekilde art
oliimler; trafik gtivenligi kampanyalari, daha glivenli ve
iyllestirmeler1 gibi bazi nedenler yiiziinden azalmustir. 1

motorlu arac¢ sayilarina ek olarak kaza, 6liim ve yaralann
ve 2000 1le 2010 yillan arasinda bu rakamlarda meydana

[1].

Cizelge 1. Tiirkiye hakkinda bazi gistergeler.

Yil 1990 2000
Otomobil 1.649.879 4.855.421
Toplam Motorlu Ara¢ ~ 3.750.678 8.320.449
Niifus 56.154.000 67.420.000
Arac/1000kis1 67 123
Kazalar 115.295 500.664
Oliimler* 6.317 5.510
Yaralanmalar 87.668 136.751

* Sadece kaza yerinde

2. EMNIYET KEMERI KULLANIMININ FAYDAL.:

Birgok galisma, emniyet kemerlerinin yol kazalar1 siras:
atlili etivenlilk cthazlarm oldudunu eostermietit [7-51 F
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3. TURKIYE'DE EMNIYET KEMERI KULLANIMI

Turkiye’de, on koltuklarda emniyet kemeri kullaniminin
yilinda ¢ikarilmistir. 1992 yilinda, emniyet kemeri 1le
sonra, emniyet kemer1 kullammmu 1995 yilinda arka k
olmustur.

Emniyet kemer1 kullaniminin kamitlanmus etkinligine ve
Turkiye’de ¢ok sayida otomobil kullanicis1 emniyet ke
oranlan ozellikle kentsel yollarda disiiktir. Bu diisiik en
oliim ve yaralanma oranlarinin ¢ok yiiksek oldugu Tiir
olarak kabul edilebilir [2].

Turkiye’de, emniyet kemeri uygulamasi ilk olarak, *
minibiis, otobiis ve kamyonlarda sag on koltukta seyahat
sonra, otomobil striiciilerinin (taksi stirticiileri harig), tic
hari¢) ve on koltukta seyahat eden yolcularin emniyet ker

Her yl trafik kazalarinda pek ¢ok insan 61diigii ve yaralal
sahip gelismekte olan bir iilkedir. Ornegin, 2007 y1linda
kazas1 kaydedilmistir. Bu kazalarda, 3.459 kisi olirker
kazalarindaki yaralanma ve 6liim oranlar1 ¢ok yiiksektir.
da Tiirkiye’de bir milyon arag¢ basina 6liim oraninin 2006
Federasyonu'ndan sonra ikinci en yiiksek degerdir. Ote y
daha azdir [9]. Artan emniyet kemeri kullanim, Tiirkiye
oranlarim azaltabilir. Ancak, yiliksek gelir diizeyine sah
kemeri kullanim oranlarn Tiirkiye’de oldukea diisiiktiir. |
siirticiilerinin sadece yiizde 16°s1 ve Oon koltukta oturan yc
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Otomobil kullanicilar1 arasindaki diisiik emniyet ker
kullanicilarinin yaralanma ve 6liim oranlarinin ¢ok y
giivenligine neden olan temel sorunlardan biridir. Bu
gergeklestirilmis olup, iki gozlem ¢aligmasindan olugmak
kullanim orami, Tiirkiye'de ylizde 20'nin altindadir. E:
kavsakta, stiriiciilerin emniyet kemeri kullanim
gerceklestirilmistir. Bu ¢alisma, Anadolu Universitesi’
ogrenciler tarafindan 27 Aralik 2004 tarihinde Eskisehir
929 siiriicliyii gozlemlemis ve bunlardan sadece 85 inin (
Ayni ¢alismada, 350 tane 6n koltukta oturan yolcu da
6,57) emniyet kemen taktig1 bildirilmustir [12].

Ayrica Diinya Saghk orgiitiiniin de i¢inde bulundug
baslatmustir. Bu projede diisiik ve orta gelirli 10 tilke
destekler1 de alarak) yol giivenligi ile 1lgili birtakim st
sonu¢larinin gézlenmesi planlanmugtir. Secilen 10 tlkeds
birtakim planlar yapilmistir. Caliyma kapsaminda Ank
emniyet kemeri takma konularinda siki takipler ve konfr
Kasim 1le 2012 Mayis tarihler1 arasinda emniyet kem
gozlenmigtir [13].

4, FARKLI ULKELERDEN EMNIYET KEMERI K1

ABD’deki emniyet kemeri kullamim oranlari, siirekli
kullanim orani, 2006 yilinda yiizde 81 olmustur. Diger -
kullanim orani, sadece yiizde 58 civarindaydi. Dort

alindiginda, emniyet kemerler1 2006 yilinda yaklasik 1
hiitiin binek araci voleulart emmvet kemer takmig oleav
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yilinda yiizde 58°den 2002 yilinda yilizde 75°e yiikse
Norveg'teki kentsel yollarda hafif arag siirliciilerinin
Bundan baska, Ingiltere’de, emniyet kemeri kullanimi 1
kemeri kullanim orani yiizde 90 olarak bulunmugtur [2].

5. KUTAHYA’DA GERCEKLESTIRILEN EMNIYE
KEMERI KULLANIMI ILE ILGILI TRAFIK ISTA"

Kiitahya’'da, sehir merkezindeki ana bulvarlar lizerinde
kemeri kullamm ahskanhklarini gozlemlemek i¢in bir
Atatiirk Bulvari’'nin Haci1 Hifzi Emer Caddesi ile kesis
kavsak, yine Atatiirk Bulvari’nin Haber ve Ikbal Sok:
kavsak, Adnan Menderes Bulvari’nmin Osmanlh Caddesi
Dordiincii ve besinci kavsaklar ise Fatih Sultan Mehme
kesistigl noktalarda yer almaktaydi. Araglar bu noktala
Yapilan calismanin Kiitahya 1l merkezinin tamamini ¢
kavsakta ve farkh ii¢ giinde aragtirmanin yazarlar tarafin
gozlemler 22 Aralik 2014°de saat 15:00 1le 16:45 arasir
Aralik 2014 tarithinde saat 13:00 ile 14:40 arasinda gerge
Aralik 2014 tarthinde sirasiyla saat 11:00 1le 11:55 ve sa:
calismada 1.172 siiriicii gozlemlemisler ve bunlarin
taktiklarim kaydetmislerdir. Aymi ¢alismada, 460 tane or
sadece 84 tanesinin (yizde 18) emmyet kemer1 takt
sonuglar, Cizelge 3’te verilmis olup, yine Sekil 1a’dan 1g

Cizelge 3. 2014 Y1ilinda Kiitahya il merkezinde emniyet |

™ T . %" e g3 T T . ..
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Birinci denklem % 95 olasilikla 6rneklemede hata limiti :
x = hata limitini,

k = 6rnekleme oranmini,

m = esas alinan otomobil sayisini gostermektedir.

ikinci denklem ise 6rnekleme orami ve esas alinan o
otomobil sayisim belirtmektedir. Bu formulde;

n = gozlenmesi gereken otomobil sayisidir.

Bu calismada, oncelikle 1 numarali denklemden, yakla
kent merkezi igin = % 10 hata limitinde % 95 olasilikla g

X =1,.5‘n‘.‘:?1’ﬂ
mk

0,10= 1,96\/

I~k
45.000.k

Buradan ornekleme oram, k = 3,46:{10_3 olarak eld
gozlenmesi gereken otomobil sayisi,

n=mxk= 45.000x8,46x 10_3 = 381 otomobil olarak t

Dolayisiyla 381 tane otomobilin godzlenmesinin yeter
calismada 1.172 tane 6zel otomobil gozlemlendiginder
O05ten daha fazla hir ativenilirhik divzevi 1le temeill ettion <
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Cizelge 3’te gosterildigi gibi, emniyet kemer1 kullanr
oldugundan cok daha yiiksektir. Bayan siirticiilerin yiizd
bu oran sadece yiizde 26 olmustur. On koltukta o
aliskanliklar1 erkek vyolcularinkiyle karsilastirildiginda
yolcularin emniyet kemer1 kullanim orani erkek yolcula
¢ok fazla degildir. Bu calismadan elde edilen bir bask
emniyet kemerlerini daha fazla kullanma egiliminde olm
kadin olsun, emniyet kemeri kullanim oranlari, én koltuk
durumu ile kiyaslandiginda daha dustktir., Bu sonug, 2
onceki ¢alismalardan elde edilen sonuc¢larla paraleldir. |
yine siirtuciiler 1¢cin on koltukta oturan yolcular i¢in o©
tarthlerinde gerceklestirilen calismadan elde edilen sonug
Cizelge 5, 10-11 Subat 2011 tarihlerinde yapilan ¢alismac

Cizelge 4. 2009 Yilinda Antalya sehir merkezinde emniy

Gozlem (+) (-)
Stiriicii 334 1.166
On Koltukta Oturan Yolcu 110 600

Kiitahya ic¢in gercgeklestirilen ¢alismadan elde edilen so
Kiitahya'da da vyiiksek olmadigt soylenebilir. Bu vy
calismalardan elde edilen sonuglarla ¢ogunlukla paralel
durumunu yansitmaktadir. Bu c¢alismadan elde edil:
gerceklestirilen ¢calismadan elde edilen sonuglarla ve Ant
sonuclarla daha yakin bir uyusma gostermektedir. O
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Bu, gercekten sadece bir yil i¢inde meydana gelen b
incelenmistir. Gegen bir yil esnasinda emniyet kemer:
medya kampanyasinin Antalya'da gerceklestirilmedigi b
nedenler incelenmistir. Sonug olarak, Antalya sehir merl
trafik cezalarimin sayilan Antalya Emniyet Mudurlagi'r
Bu sayilar, Cizelge 7’de verilmektedir. Aym1 zamand
gosterilmektedir.

Cizelge 6. Bir yil esnasinda emniyet kemer1 kullanimind.

Gozlem 24-25 Aralik 2009
Stirticii % 22,27
On Koltuk Yolcusu % 15,49

Cizelge 7. Antalya sehir merkezinde emniyet kemeri tak

Yillar 2008
Cezalarin Sayisi 1.420
2008 Yilina Gore Artig -

Cizelge 7’de goriildiigii gibi, 2010 yilinda emniyet ker
sayisi, 2008 yilinda verilen cezalarin sayisiyla kiyaslandi
Antalya'da meydana gelen emniyet kemeri kullanu
Dolayisiyla, polis kontroller1 ve trafik cezalarinin emni
olarak, 62 TL futarindaki trafik cezalarimin, mmsanlarin
olduou eomilmektedir.
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Daha once agiklandigi gibi, emniyet kemeri kullanim
durumu izah etmek i¢in birka¢ agiklama yapilabilir. O
herhangi bir fazladan egitim ve medya kampanyas: Kiita
polis kontrolleri ve trafik cezalan, siirticiiler1 ve yolc
caydirmak icin yeterli degildir. Kiitahya sehir merkezind
cezalarinin sayilar da son iki yil i¢in Kiitahya Emniyet
8’de verilmektedir. Sekil 3’teki ¢ubuk divagramlar da, ay

Cizelge 8. Kiitahya sehir merkezinde emniyet kemeri tak

Yillar 2012
Cezalarin Sayisi 1.923
2010 Yilina Gore Artig -

Sonug olarak, insanlarin Kiitahya’da emniyet kemeri ta
cezalan artinlmahdir.
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insanlarin emniyet kemer1 takmalarinda ¢ok etkili olma
1lgili kontrollerin ¢ok daha fazla yapilmasi gerekmektedi

6. SONUC

Gelismekte olan lilkelerde, trafik giivenligi, en énemli sc
emniyet kemeri kullanim oranimin diisiik olmasidir. D
kavramig ve bu kavrayis yonunde duzenlemeler yapmi
ilkelerde emniyet kemeri kullanim orani yaklagik yiize
20°den daha azdir. Dolayisiyla, ciddi trafik sorunlan
kullanim oraninin diisiikliigii olduk¢a onemli bir konudu
sehri ig¢in incelenmistir. Ayrica bu ¢alismada, emniyet
¢ikan farkliliklar da analiz edilmistir. Bu ¢alismadan elde
once bu konuda gergeklestirilmis ¢aligmalarin sonuglar: 1

Kiitahya i¢cin gerceklestirilen ¢alismadan elde edilen so
Kiitahya’'da da vyiiksek olmadigi soylenebilir. Bu vy
¢alismalardan elde edilen sonuglarla ¢cogunlukla paralel o
(Calismada, siiriiciilerin sadece yiizde 29 unun, on koltukt
kemeri taktiklar1 gozlemlenmistir. Daha once bahsedildi
bayan striictiler i¢in erkek siiriiciiler i¢in oldugundan

emniyet kemeri takarken, erkek siiriiciiler i¢in bu oran s
yolcularin emniyet kemeri kullamim aliskanhklarn erk:
sonugclar elde edilmistir. Yani, bayan yolcularin emniyet
yuksek bulunmustur. Ancak, bu durumda, fark ¢ok fazla
da, ara¢ yolcularinin otomobil kullanirken emniyet kem
Diger bir devisle. arac volculan erkek veva kadin olsun. «
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Kullanim oranlarinin artmasi i¢in, her seyden once, em
Emniyet kemer hakkinda yanlhs bilgiye sahip olduklarn
takmamaktadir. Ayrica, polis kontrollerinin ve cezalarini

KAYNAKLAR

1] Emniyet Genel Midiirliigli, Trafik Hizmetleri Ba
bulunabilirlik: http://www.trafik.gov.tr/istatistikler/istatis
2] O. Simsekoglu and T. Lajunen, T., “Why Turks do
Analysis and Prevention 40, 470-478, (2008b).

3] D. Glassbrenner, “Safety belt and helmet use in 2002
Analysis, (2002). Cevrimigi bulunabilirlik: http://www-1
500.pdf., 2006.

[4] M. Peden, R. Scurfield, D. Sleet, D. Mohan, A. A. H
road traffic injury prevention: summary”, World I
bulunabilirlik:  http://www.paho.org/English/DD/PUB/
2006.

[5] G. Boztas ve H. Ozcebe, “Trafik kazasi yaralanmala
Egitim Dergisi, 14, (5), Ankara, (2005).

[6] European Transport Safety Council (ETSC), ETSC
(2006). Cevrimigi bulunabilirlik: http://www.etsc.be/doc
2014,

7] A. J. Silveira, “Seat Belt Use in Argentina - A 10-Y
(2003).

8] Emniyet Genel Midiirligi, Trafik Hizmetler1 Bagk:

Icin Emniyet Kemert Kullammi”, (2006). Cevrn
Quihata/arta him Wigean 2006




