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Kent i¢i Yol Agaclandirmalarimin Onemli Sorunlari: Canakkale Kent
Merkezinden Ornekler

Important Problems of Urban Road Silviculture: Examples From Canakkale
City Center

Fiisun ERDURAN NEMUTLU"

Ozet
Planli gelisen kentlerde yollar kentin iskeletidir.
Yollar mekanlar arasi baglantilar kurar, kent

ekosistemini destekler, kente estetik deger katar ve
kimlik kazandirirlar. Ancak kentlerde yapisal
elemanlarimin hizla artmasi yol agaglandirmalarinda
sorunlar olmasina neden olmaktadir. En 6nemli sorun
ise yol agaglandirmalarinda bitkisel tasarim
ilkelerinin dikkate alinmamasi ve gerekli bakim
caligmalarinin yapilmamasidir. Calismada oncelikle
kent i¢i yol agaglarinin iglevleri belirlenmis, kent
ekosisteminin siirdiiriilebilirligi, sosyal yagami i¢in
Onemi ortaya koyulmustur. Caligmanin amact
Canakkale kent merkezindeki bazi yol agaglarinda
goriilen kullanim, islev, estetik ve bakim sorunlarimin
belirlenmesidir. Calismanin farkli bolgeler igin 6rnek
olusturmasi yani sira gelecekte Canakkale kent igi
yollarinda yapilacak calismalara veri olusturulmasi
hedeflenmistir.

Anahtar Kelimeler: Bitkisel
tasarimi, Plantasyon, Yol agaglari

tasarim, Kent

Abstract

In. planned developing cities, roads are the
skeleton of the city. Roads establish connections
between spaces, support the urban ecosystem, add
aesthetic value to the city and give it an identity.
However, the rapid increase in structural elements
in cities causes problems in road plantation. The
most important problem is that planting principles
are not taken into account in road plantation and
necessary maintenance is not carried out. In the
study, firstly the functions of urban road trees were
determined and their importance for the
sustainability and social life of the urban
ecosystem was revealed. The aim of the study is to
determine the usage, function, aesthetic and
maintenance problems seen in some road trees in
Canakkale city center. In addition to setting an
example for different regions, the study aims to
provide data for future studies to be carried out on
Canakkale urban roads.
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1. Giris

Kentler farkli kamusal hizmetlere ve olanaklara sahip oldugundan gittik¢ce daha fazla
tercih edilmekte ve yapisal olarak siirekli bliylimektedirler (Karatas ve Kilig, 2017). Hizh
kentlesmeyle birlikte arag trafigi de giderek artmakta ve antropojenik karbondioksit (CO?)
emisyonlar1 olusmaktadir (Giil vd., 2021). Bu sorunlarin giderilmesi, kentlerin sahip oldugu
dogal, sosyal ve yapili ¢cevre arasindaki iliski ve etkilesim dikkate alinarak planlanmasina
baglidir (Suher vd., 2004; Giiltiirk Dogruyol ve Sisman, 2021).

Kentsel yasam alanlarinda olumlu gorsel etkinin olusturulmasinda (Celik vd., 2017)
ve insan ile doga arasinda dengeli bir iliskinin kurulmasinda en 6nemli elemanlar bitkilerdir
(Balel ve Celik Canga, 2023) ve kent planlamasinda bu dikkate alinmalidir. Bitkiler
icerisinde agaclarin kentsel peyzajdaki gorsel ve islevsel etkilerinin anlasilmasi antik ¢aglara
kadar dayanir (Harris, 1983; Uzun, 2007). Insan ve doga arasindaki iliskileri diizenlemek
acisindan bitki materyalleri fonksiyonel ve estetik tasarimlar i¢in Kullanilimaktadirlar
(Erduran Nemutlu ve Celik Canga, 2021). Bu tasarimlar sonucu olusan yesil alanlarin temel
elemani olan agaclar, kent ekolojisinin temelini olustururlar. Kentsel yesil alanlar her tiirli
kirliligi ve giirtiltiiyli azaltmak, iklim ve su dengesi saglamak, karbonu bitki biyo-kiitlesinde
ve toprak altinda depolamak vb. islevleri ile kente ekolojik, ekonomik, estetik, sosyal,
fiziksel katkilar sunmakta ve yasam kalitesini iyilestirmektedirler (Aydemir, 2004; Etli,
2002; Gezer ve Giil, 2009; Giil vd., 2009; Giilgiin vd., 2016; Giil, vd., 2021; Tugluer ve
Cakir, 2019; Tugluer ve Giil, 2018; Tiirkoglu ve Kisar Koramaz, 2012). Bu nedenlerle
dengeli bir kent, yesil alanlarin koridorlar seklinde bir ag gibi olmasina baglidir.

Dogru plan kararlar1 alinan bir kentte, sosyal refahin gostergesi yollardir (Celik,
2012). Wentworth (2016), bunu destekleyen c¢alismasinda, insan sagligini olumsuz yonde
etkileyen bir¢ok fiziksel ve psikolojik hastaligin yesil alanlarin az oldugu kentsel alanlarda
daha sik goriildiigiinii belirlemistir.

Kent i¢i yol agin1 caddeler, sokaklar, yiiriiylis yollari, bulvarlar, orta refiij ve kavsaklar
olusturur. Celik ve Pirselimoglu Batman (2016)’nin da belirttigi gibi, insanlarin birbirlerine,
aktivitelere, hizmetlere ve her yere, her zaman kolay erisebilmesi bu ulasim akslarinin
etkinligine baglidir. Modern kent planlarinda bu akslarin ¢evresinde ve yapilar ile yollar
arasinda agag, ¢al1 ve yer ortiiciiler kullanilarak yesil bariyerler olusturulur. Bu alanlar kentte
yasayan insanlara rekreasyonel olanaklar saglarken kente estetik deger katarak kimlik
kazandirirlar. Ancak bir ¢ok kent merkezinde yollar ile yapisal alanlar arasinda yeterli 6l¢ii

ve nitelikte ekolojik alan bulunmamaktadir ve mevcut yol agaglari, sagliksiz gelisim
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gostermektedir. Kentlerde bu sorunun ¢ok yaygin olmasindan yola ¢ikilarak bu ¢alisma
yapilmistir. Calismada Canakkale kent merkezinde en yogun kullanilan yol agaglandirmalari
ornek secilerek onlarda goriilen kullanim, islev, estetik ve bakim sorunlarinin belirlenmesi

amagclanmistir.
1.1.  Kent ici Yol Agaclandirmalarimn fslevleri

Kentin fiziksel yapisi genel anlamda kitle ve bosluklardan olusur. Kitleleri kent
yapilari, bosluklar1 ise yollar ve acik alanlar meydana getirir. Bu nedenle yollar kentin
iskeletini olusturur ve gelisiminin yoniinii belirler (Aslanboga, 1997). Kent i¢i yollarda
yayalarin giivenli, saglikli yiiriiyiis ve ulasim yapabilmeleri i¢in bir bariyer gorevi
gorebilecek yesil bant ile araglardan ayrilmalari 6nemlidir.

Agaclarin yollarda estetik goriiniim yaratma, fon olusturma, sert yiizeyleri yumusatma,
goriis cerceveleme, tasarimi giiglendirme, riizgar perdesi, vurgu, yonlendirme, 151k kontrolii
yaparak trafik giivenligini saglama islevleri 6n plana ¢ikmaktadir. Ayrica kente gelen
ziyaretgilerin iyi izlenimler edinmelerini ve kentin ekonomik deger kazanmasini saglarlar
(Kosa ve Karagiizel, 2016; Pouya, 2019; Yang vd., 2012). Yol agaclandirmalarinin diger
islevleri sdyle zetlenebilir (Aslanboga, 1997; Kiiciik ve Giil, 2005; Oztiirk, 2002;Uzun,
2007; Urgeng, 1998): Dogal bir ortam olusturmak, yola perspektif ve derinlik kazandirmak,
monotonlugu kirmak, yapilar1 ve mekanlar1 baglamak ve ayirmak, golge saglamak (yaklasik
80°C’lik sicaklik distisii saglar), giiriiltiiyii azaltmak, erozyonu engellemek, havayi
temizlemek (Agaglar havay1 %70 oraninda filtre etme giiciline sahiplerdir), siiriiciilere sinyal
etkisi saglamak, O? iiretmek, bagil nemi yiikseltmek, sicakligi dengelemek, UV-B
radyasyonunu engellemek, kentte yasayanlara zevkli ve saglikli yiiriiylis olanagi sunmak,
hastaliklardan korumak. Yollar kentsel alanlarin hizla betonlasan mekanlar1 arasinda yesil
koridorlar ve bantlar olusturarak, yapilagsmay1 kontrol eder-insan 6lgegine indirger ve yaban
hayatin1 destekler. Agaglar yap1 yiizeylerinde karigiklik yaratan ilanlar, 151kl panolar ve

vitrinlerin siiriicliniin dikkatini bozmasini engeller.
1.2. Yol Agaclandirmasmin Temel ilkeleri

Kentlerde yol agaglar kentte yasayanlarin en yakin temasta oldugu bitkiler olmasina
karsin, gereken bakim ve 6zen gosterilmemektedir (Aksoy ve Yilmaz, 2009). Oncelikle
yollar ile yiirliylis alan1 veya yapilar arasinda yeterli dogal alanlar birakilmalidir. Aksi
durumda agaglarin kok, gévde ve tag yapilar1 zarar gormektedir. Ayrica kent trafigi vb.

nedenlerle yol agaclar1 daha fazla zarar gérmekte ve diizenli bakima ihtiya¢ duymaktadirlar.
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Bu bakim 6nlemleri yeterince ve zamaninda olmazsa, yol agaglarinin 6mrii tiir 6zelliklerine
bagl olarak kisalmakta ve sekil bozukluklarna rastlanmaktadir. Aslanboga (1997)’nin
belirttigi gibi yol agaclari her alt yapi i¢in ayr1 kanal agilmasi gibi farkl: fiziksel zararlara da
maruz kalirlar. Ayrica Harris ve ark (2004), kentlerin havasinda kirsal bolgelere gore 5-25
kat daha fazla kirli gazlar bulundugunu belirlemistir. Toz partikiilleri kentlerde 10 kat daha
fazla yogunlagmaktadir (Yazici, 2017). Tiim bunlar dikkate alindiginda oncelikle yol
agac¢landirmalarinda dogru tiir se¢imi ve devaminda siirekli bakim yapilmasi ¢ok 6nemlidir.

Bolge ekolojisine, yolun fiziksel ve gevresel faktorlerine kolay uyum saglayabilecek
tirler secilmesi ilk ilkedir. Bu se¢imin basarili olabilmesi i¢in, yolun niteligi, kullanim
durumu, trafigin hizi, yolun kent i¢indeki konumu, aga¢ dikim alaninin genisligi-derinligi,
yapilarla, cevre donatilari, alt ve iist yap1 olanaklari, yaya ve tasitlarla yolun iligkisi dikkate
alinmalidir. Ayrica yollarin kent kullanicilar ile yakin iligkisi dikkate alindiginda, estetik ve
fizyolojik olarak diizgiin govdeye sahip, her mevsim farkli tasarim 6geleri, meyve, yaprak
ve ¢igcek renkleri, kokulari ile etkili agag tiirlerine yer verilmesi 6nemlidir. Yollarda dikim
yerlerinin durumu da 6nemlidir. Dar ve ylizeysel toprak seviyelerinde gelismeye uygun,
kolay ve hizl1 adapte olabilen, hizli biiyiliyen, dallar1 kirilgan olmayan, uzun émiirlii tiirler
kullanilmalidir. Segilen tiirlerin yollarin yapisal boliimlerine zarar vermemesi i¢in yan kok
veya kok siirgiinii yapmamasi gereklidir. Bocek ve mantar hastaliklarina da dayanikli tiirler
secilmelidir (Uzun, 2007; Onder ve Polat, 2007).

Tiir seciminde agaclarin boy ve tag genisliginin 6l¢iisii onemlidir. Yolda elde edilmek
istenen kompozisyona gore, dikey yonde gelismis yol agaglari isteniyorsa sik dikim
yapilmali; yatay yonde gelisme isteniyorsa seyrek dikim tercih edilmelidir. Arnold (1990),
caligmasinda yol agaclarmin yaya ve tasit trafigini engellememeleri i¢in, taclanma
yiiksekliklerinin en az 2,5 m. olmasin1 dnermektedir. Bu yiikseklik, trafik 15181, lamba vb.
donatilarin kapatilmamasi i¢in, 4.5 m’ye kadar ¢ikabilir. Bitki se¢ciminde o6zellikle Sedir,
Ladin, Goknar gibi tiirler yol agaci olarak kullanilmamalidir (Uzun, 2007). Genis
caddelerde, Mese, Cinar, Thlamur, bazi Karaaga¢ melezleri tercih edilebilir. Ancak dar
caddelerde Disbudak, Yalanci akasya, Uvez, Sumak tiirleri, Oya agaci v.s. kullamlmalidir
(Onder ve Polat, 2007). Aym zamanda agag¢ formlarinin yillar icinde degistigi dikkate
alinarak gelecekte alacagi forma gore onlem alinmali ve tiir se¢ilmelidir. Agaglar toza,
binalarin yarattig1 riizgar koridorlarina karsi dayanakli olmalidir. Tiim bunlara ek olarak yol
agacglandirmast yapilirken su teknik 6zelliklere de dikkat edilmelidir: Agaglar, bordiirden en
az 1m sonra dikilmeli ve gevrelerinde 2.5-3.5 m’lik yesil bant olmalidir. Tiirk Standartlar

Enstitiisii, yol agaglarinin kok yayilma alani iizerinde korunmasi gereken toprak ylizeyinin
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en az Im x 1m oldugunu belirtmektedir (Kosa ve Karagiizel, 2016; Kii¢iik ve Giil, 2005;
Urgeng 1998). Yol agaglandirmasi yapilirken dikim araligini; agaclarin taglanma capi, tag
yiiksekligi, binalarin 1s1k alimina etkisi, yolun genisligi, agacin maksimum ulasacagi
yiikseklik ile ¢evre binalarla iliskisi, agactan beklenen tasarim etkisi belirlemektedir. Biitiin
bunlar dikkate alindiginda dikim araligi 6-12 m arasinda degismektedir. Ancak bu araliklarla
dikilen agacin mekanlarda etkili olabilmesi 5-15 yil siirebilir. Bu nedenle dikim araliginin
yar1 uzakliginda ikincil agaglar kullanilmalidir. Temel agaglar olgunlastiktan sonra, ikincil
olanlar farkli yerlerde kullanilmak {izere tasinabilir. Daha pahali bir yontem ise dogrudan

biiylik boylu agaglarin dikimidir (Sahin ve Kurum, 2006).

2. Materyal ve Yontem
2.1. Materyal

Calismanin ana materyalini Canakkale kent merkezinde yer alan yollardan secilen
ornekler ve bu alanlardaki agaglar olusturmaktadir. Bu alanlar 2024 yilinda incelenmekle

birlikte kent i¢i yol agaglandirmalart 15 yildir takip edilmektedir.
2.1.1. Calisma Alani

Caligma alan1 Tirkiye’nin kuzeybatisinda, Avrupa kitasi (Gelibolu Yarimadasi) ile
Asya kitasinda (Biga Yarimadasi) topraklari olan Canakkale kent merkezidir (Sekil 1). il
25° 40'-27°30' dogu boylamlar1 ve 39°27'-40°45' kuzey enlemleri arasinda 9.933 km?lik bir
alam kaplar. Deniz seviyesinden yiiksekligi 2m.’dir (Canakkale il Kiiltiir ve Turizm

Midiirliigi, 2024).

Sekil 1. Canakkale ve iki ¢alisma alaninin konumu (World Map, 2024Db)

Calisma alami olarak Canakkale kent merkezinde en yogun kullanilan caddeleri ve
cevresi secilmistir. Birinci ¢alisma bolgesi (Sekil 2a): Kayserili Ahmet Pasa Caddesi, Indnii

Caddesi, Piri Reis Caddesi ve Mehmet Akif Ersoy Caddeleri ile onlarin ¢evresindeki
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sokaklar; Anafartalar sokak, Ordu sokak, Ziveriye sokak, Giil sokak, Albay Hakki Burak
sokak, Ariburnu sokak kent cekirdegindedir. ikinci calisma bélgesi ise (Sekil 2b) kentin yeni
gelisim bolgesi olan giiney dogusuna dogru uzanan Atatiirk Caddesi’dir. Bu alanlar hem
kentte yasayanlarin en yogun kullandigi odak alanlar olmalari, hem de arag trafiginin yogun

oldugu bolgeler olmalar1 nedenleri ile segilerek irdelenmistir.

(a)
Sekil 2. (a): Kent merkezinde c¢alisma alanlari (b): Atatiirk Caddesi (Goggle Earth, 2023)
2.2.  Yontem

Calismada oOncelikle literatiir arastirmasi yapilarak kent i¢i yol agaglandirmasinin
onemi ve temel ilkeleri belirlenmistir. Calisma yontemi gozlem, fotograf ¢ekimi, veri
toplama ve degerlendirmeden olusmakta olup su asamalardan olusmaktadir: 1- Canakkale
kent haritalar1 elde edilerek kent merkezinde en yogun kullanilan alanlar belirlenmistir.
Ayrica belirlenen ¢aligma alanlar tiim ¢evreleri ile beraber yerinde gezilerek fotograflanmig
ve bitkileri irdelenmistir. 2- Calisma alanlarinin bitkileri, Kosa ve Karagiizel (2016)’in de
calismalarinda belirttikleri gibi bitkisel tasarimi ilkeleri olan; uyum, proporsiyon, aralik,
cesitlilik, vurgu, denge, ritim, zitlik, uyum, koram ve 6zellikle agaclarin kitlesel etkisi
acisindan irdelenmistir. 3- Orta refiij, kavsak ve yol kenar1 agaglandirmalarinda en 6nemli
sorunlarin ortaya koyulmasi amaci ile Cizelge 1 olusturulmustur. Agag tiirlerinin tek tek tiir
tespiti ¢alisma konusu olmamakla birlikte uygun olmayan tiirlerin yarattigir sorunlar da
aciklanmistir. Cizelge 1°de yol agaglarimin kullanim, islev ve estetik etkileri agisindan
sorunlart belirlenmistir. 4- Calisma sonucunda hazirlanan tabloda belirlenen sorunlar

tartisilmig ve tasarim ilkeleri yoniinde Oneriler verilmistir.

3. Bulgular ve Tartisma

Calismaya kentin dogusundan baglanmis ve Piri Reis caddesindeki agaglar irdelenerek
fotograflanmistir (Sekil 3). Kent ¢ekirdegine uzanan bu cadde trafik hiz simirinin 50 km
oldugu, cift seritli boliinmiis, iki yonlii yol dur. Yolun orta refiijii Top Akasya ile
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agaclandirilsa da kaldirimda yiiriiyenlerin golgelenmesi i¢in agaglandirma yapilmamustir.
Kiiciik boliimler halinde kaldirima dikilmis olan yol agaglar1 da binalar tarafindan
golgelendigi i¢in zayif gelismistir. Yayalarin yogun olarak kuralsizca karsiya gegctikleri
dikkate alinirsa, yliksekten taclanan Yalanci Top Akasyalar, tasitlarin goriislini
kapatmayacaktir. Ancak orta refiijde ¢ok karisik bir tasarim goriilmektedir. Ozellikle
Gladicya triacanthos L. (Ugdiken) tehlikeli dikenleri ile ciddi bir sorun yaratabilir.

Palmiyeler sahil kimligini yansitsa da bakimlar1 yapilmamistir.

Sekil 3. Piri Reis caddesinden bir goriiniis (2024)

Kentin kordon kiyisina gelmeden, kiyiya paralel olarak kuzey giiney dogrultuda
uzanan Inénii caddesinde yash agaclar kaldirim ve orta refiijde kent estetigini olumsuz

etkilemektedir ve koniferler kasvet yaratmaktadir (Sekil 4 ).

Sekil 4. Inonii caddesinin agaclandirmasi (2024)

Kayserili Ahmet Pasa Caddesi ise kentin eski kordon bdlgesinde yer alir ve 6zellikle
yazin ¢ok yogun kullanilmaktadir. Sahil hissi uyandiran Palmiyeler ile yasli Cam agaglar
hem bakimsiz, hem de gorsel acidan estetik degildir. Bogaz kiyisi olmasi nedeni ile

rliizgardan dolay1 yeni dikilen agaclarda bile sekil bozukluklari olugsmaktadir (Sekil 5).

Sekil 5. Kayserili Ahmet Pasa caddesi (2024)
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Kayserili Ahmet Pasa Caddesi ile Indnii Caddesi arasindaki sokaklarda, birgok sokak
gibi, agac dikimi i¢in yeterli alan yoktur ve ara¢ park yeri olarak kullanilmaktadir. Mevcut
yesil potansiyel, daha cok binalarin bahgelerinden olugmaktadir (Sekil 6).

- |

Sekil 6. Mehmet Akif Ersoy Cd., Anafartalar, Ordu ve Ariburnu sokaklar1 (2024)

Kent merkezinden Izmir yoniine uzanan Atatiitk Caddesi, alisveris merkezleri
bulunmasi nedeni ile yogun kullanima sahiptir. Orta meydanda baris kentini simgeleyen
giivercin figiirleri yani sira bolgeye ait zeytin agaglar1 estetik bir goriintii olusturmustur.
Ancak Zeytin agac1 ve yer Ortiicli bitkiler susuzluktan ve bakim hatalari nedenleri ile
kurumustur (Sekil 7). Kaldirimda yash Kizilgam agaglar1 yaya gegisini engellemekte ve iz
yolu ile yaya arasinda mesafe kalmamaktadir. Kaldirimlara yeni dikilen agaglar da (Cinar
agaclar1) gelecekte ayni sorunu olusturacaktir. Orta refiijde Top Yalanci Akasyalar
kullanilmast yola c¢ikabilecek ek yayalarin goriilmesi acisindan iyi bir se¢im olarak

goriilmekle beraber, s1g kokliiler ve tepe agirliklar: fazladir, bolge ¢ok riizgarli oldugundan

devrilme riskleri vardir.

Sekil 7. Atatiirk Caddesinden goriiniis (2024)

Calisma alanlarinda yapilan incelemelerde kentin bir ¢cok yol agacinda da goriilen
sorunlar Cizelge 1’de belirtilerek literatiirde ortaya koyulan ilkelerle tartisiimistir. Bu yonde
alinmas1 gerekli onlemler belirtilmistir. Elde edilen bulgular Canakkale kent yollarinin
genelinde biiyiikk oranda goriilmektedir. Yapilan bazi iyilestirme ¢alismalarinda bilimsel
veriler dogrultusunda tiir se¢imi yapilmamasi ve bakim onlemlerinin stirekli alinmamasi
veya yanlis budamalar yapilmasi bu sorunlara neden olmustur. Ayn1 zamanda kentin ¢ok

hizli biliylimesi asamasinda kirsal nitelikli bolgelerdeki bazi agaglar yol kenarlarinda
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kullanilmigtir. Bu duruma yesil alan potansiyelini artirmak olarak bakilsa da yol agaclarinin

islevine uygun ¢oziimler elde edilememesine neden olmaktadir.

Cizelge 1. Calisma alan1 ve yakinindaki agaglardan 6rnekler ve degerlendirmeler

Yol
(2024)

Agaclarindan

Kullanim, Estetik, islev ve Bakim
Sorunlan

ilkelere gore oneriler Kosa ve
Karagiizel (2016), Uzun (2007) ile
tartigilarak olusturulmustur

Yola uygun mesafede dikilmesine
karsin yola gélge islevi yapamayacak
sekilde gelismistir. Cimar agaci
mekanik zararlara ugramis ve bakimi
yapilmadigindan sekil bozuklugu
vardir. Ancak yaninda dut agact
plansiz dikilmis ve yanlis
budanmistir.

Estetik acidan egri gelisim
gosteren  agaglar  alandan
cikarilmalidir. Meyve agaglari
yollar i¢in uygun degildir.

Yiriime yolunun ve sahil kiyisinin
kenarinda bariyer amagli yapilan yesil
alanda bitkiler kompoze edilmeksizin
tek tek tamitim  yapilir  gibi
kullanilmustir. Gelisimlerinde
yaprakli tiirler koniferlerin stiinii
kapatacagi i¢in giines alamayarak egri
gelisecekler.

Yayalarin en yakin temas ettigi
bitkiler 6zellikle estetik niteligi
olan tiirlerden se¢ilmelidir. Y1l
boyu ¢icek, meyve veya
sonbaharda yaprak renkleri ile
etkili olanlar kent genelinde
yoktur, onlara yer verilmelidir.

Tiim kentte yaygin olarak kullanilan
Top Akasyalar sert budamalara maruz
kalmgtir. Bunlar vejetasyon
baslayinca ¢ok fazla su siirgilinleri
vereceginden kok tepe dengesi
bozulmaktadir. Bunu engellemek igin
seyreltme yerine kabaklama
yapilmasi estetik degildir.

Canakkale iklimine uygun Her
dem yesil Kurtbagh refiijlere
daha yogun kullanilirsa kis
doneminde de etkili olacaktir.
Aym zamanda yavas
gelismektedir.

Yash ve bakimsiz kaldirim agaclari
olarak secilen tiirler de uygun
degildir.  Atatirk Cd.’de  Dut
agaclarinin  sekilleri bozuktur ve
meyve doneminde kirlilik
olusmaktadir.

Tasarim  ilkeleri  agisindan
kaldirnmda yayalarin gegisine
uygun mesafe kalacak sekilde
bitkiler degistirilmeli,
yenilenme yapilmalidir.

Ziveriye sokakta yer alan sekli
bozulmus ve sert budanmis agaglar
yayalar i¢in hem tehlikeli hem de
gorsel olarak kotidiir.

Kent merkezinde toplu tagima
araglarinin da gectigi ¢ok dar
bir caddedir. Burada arag
parklar1 kaldirilmali ve bitkiler
yapraklilarla yenilenmelidir.

Yaya gecitlerinde ve  otopark
alanlarinda sert zeminlere zarar veren
ve bakimi yapilmamigs agaglar
bulunmaktadir.

Yol yapisal alanlarma zarar
veren yiizeysel ve sert koklii
bitkiler alandan g¢ikarilmali ve
yerlerine  yaprakli  bitkiler
dikilmeli. Hastalik tastyan
koniferler de yenilenmelidir.
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4. Sonuclar

Tirkiye’de, genel olarak; yogun yapilasma ve trafik, mekanik zararlar, yanls
uygulamalar, insan miidahaleleri, hava kirliligi, atilan tim atiklarin kent i¢i yol
agaclandirmalarinda 6nemli zararlara neden oldugu bilimsel ¢alismalarda belirlenmistir. Ayni
zamanda en Onemli temel sorunlar ve bakim hatalar1 sdyle belirtilmektedir: Agaclarin kent
yapisal mekan planlamasi ile baglantili yapilmamasi; tiir se¢imlerinde temel ilkelere dikkat
edilmemesi, agaclandirmalarda 6l¢ii, form, renk, doku gibi bitkisel tasarim 6gelerinin uyum,
kontrast, denge, oran, aralik gibi tasarim ilkeleri ile baglantili yapilmamasi; agaglarin yol ve
cevresinde yarattig kitlesel etki ve islevlere dikkat edilmemesi; standartlara, yol genisliklerine
ve alt yapilara dikkat edilmemesi; sinirl tiir kullanilarak tekdiize bitkisel tasarim yapilmasi;
yeterli bakim yapilmamasi; dikim tekniginde hatali uygulamalar yapilmasi (Aklibasinda ve
Erdogan, 2016; Doygun ve Ok, 2006; Erdogan ve Ozer, 2009; Kaplan ve Yazic1 2022; Kiigiik
ve Giil, 2005; Uzun, 2007; Yazici, 2017). Calisma alani olarak segilen sokak ve caddelerde de
ayni sorunlar belirlenmistir. Sokaklarin ve yaya yollarinin ¢ok dar olmasi, hatta bazi yerlerde
olmamasi, agaglarin dikimine ve yayalarin giivenle gegisine olanak vermemektedir. Bu durum,
konutlarin ve yayalarin yoldan gelen gaz ve tozlara yogun maruz kalmasma da neden
olmaktadir.

Kentin hizli ve plansiz gelisimi nedeni ile yash Dut, Cinar, Kizil Cam ve Servi agaglariin
kentin bir¢ok yerinde yaygin oldugu belirlenmistir. Cok sik dikimi olan bu bitkilerin bakimlar
uygun tekniklerle yapilmadigindan hem gorsel kirlilik olusmus hem de yayalarin gegisi
zorlasmistir. Ayrica yol agaclarindan beklenen, yonlendirme, 151k kontrolii, trafik giivenligi
saglama etkilerini saglamadiklar1 belirlenmistir. Yaya kaldirimlarinda yer alan bitkilerin
ozellikle, estetik etki yaratma, gélgeleme, perdeleme ve vurgulama gibi islevlere sahip olmasi
gereklidir. Ayn1 zamanda trafigin yayalar i¢in olusturabilecegi tehlikelere karsi bir bariyer
gorevi gorebilecek agaclandirmalar ¢ok az yerde vardir. Binalarin yogun oldugu ve dar
sokaklarda yaya yolu ve agaclandirma yapma olanagi bulunmadigi dikkate alinirsa kent
merkezinde yer alan, calisma alanindaki sokaklarin yaya yolu haline getirilmesi ve arag
trafigine kapatilmasi zorunludur. Kordon boyunun oniinden gecen Kayserili Ahmet Pasa
Caddesi yayalastirilirsa kordonun kullanimi da rahatlayabilecek ve ara sokaklarin arag trafigi
bir iist cadde olan Indnii caddesinden yapilabilecektir. Acil durumlar igin bu sokak ve caddelere
ara¢ girisi tek yon seklinde verilerek araglarin oto park alanlarina tasinmasi ve yeni ¢ok kath

otopark yapilmasi bolgede dnemli bir rahatlama yaratacaktir.
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Refiijlerde bitkilendirme yapilirken reflij genislikleri ve bitki tiirlerinin gelecekte
alacaklar1 en son tepe taci genislikleri dikkate alinmahidir (Karasah ve Var, 2012). Kiigiik ve
Gtl (2005)’e gore 3m’den dar refiijlerde agag tiirleri yerine ¢ali ve yer Ortiicii tiirler tercih
edilmesi gerekirken gozlem yapilan yollarda refiij genisliginin 1.5 m’nin altinda olmasina
karsin agag, agagcik ve yogun ¢ali grubu birlikte kullanilmistir. Baz1 yerlerde ¢ok genis govdeli
agag tirleri bulunmaktadir. Calismada fotograflarla belirtildigi iizere orta refiijlerde bir standart
bulunmadig1 gibi ¢ok karisik bitkilendirme yapildigr goriilmektedir. Orta refiijde agaglar
siirekli zor sartlara maruz kaldigi ve kent iklimi dikkate alinarak 6zel bakim oOnlemleri
alinmasini gerektirir. Canakkale kigin sert riizgarlara agiktir ve yaz aylarinda uzun siireli kurak
ve sicak donemler vardir. Bu nedenle agaglarda hereklerle sabitleme ve otomatik sulama
sistemleri kurulmalidir. Yollarda toprak derinlikleri de fazla olmadig: gibi bircok donem farkli
kaz1 ve bakim ¢aligmalari ile bitki kokleri zarar gérebilmektedir. Bu nedenle bitki tepe ¢ap1
genisligi ve dal yogunlugu azaltilarak kok tepe dengesi kurulmasi zorunludur. Aksi durumda
Top Akasya gibi tepe kismi ¢ok agirlasan tiirler ve yash agaglar, Sekil 8’de goriildiigi gibi

cevreye veya yayalara zarar verebilmektedir.

(b)

Sekil 8. (a): Orta refiijde riizgar nedeni ile yikilan Yalanci Top Akasya (2015). (b):Yiiz yillik
bir Cinar agaci binaya dogru yikilmistir (Suigmez, 2018).

Kentlesmenin yarattig1 en 6nemli risklerden olan iklim degisikligine kars1 Mc Kinsey
Company tarafindan sunulan serin kaldirimlar ¢6ziim 6nerisi (Boland ve ark, 2021) calisma
alan1 i¢in de uygulanmalidir. Bu kapsamda bolge iklimine uyumlu olan ve yollarin giiriiltiistinii
engelleyebilecek bitkilere 6rnek olarak verilebilir: Acer platanoides L., A. pseudoplatanus L.,
A. buergerianum Mig., Alnus glutinosa (L.) GAERTNER, Arbutus unedo L., Betula verrucosa
Roth., Carpinus betulus L., Fraxinus exelsior L., F. ornus L., Lagerstromia indica L.,
Ligustrum japonicum Thunb., Melia azedera L., Prunus ceracifera Ehrh. Canakkale iklimi,

yazin sicak, kurak ve riizgarlidir. Parlak kaygan yiizeyleri ile yolun tozunun yapismasini
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engelleyecek, su kaybina kalin yapraklari ile dayanabilecek, Arbutus unedo L. ve Ligustrum
japonicum Thunb. (iistten tagli) kullanilabilir. Genis yol kenarlar1 ve genis caddelerde mese ve
thlamur gibi agaglar tercih edilebilir.

Tesekkiir:

Bu ¢alisma VIII. Ulusal Siis Bitkileri Kongresinde s6zlii sunum olarak sunulmustur.
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