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NiL, FIRAT VE DICLE SUYOLLARININ ORTACAG DUNYASI
ACISINDAN ONEMI

Importance of The Waterways of Nile, Euphrates And Tigris In Terms of The Medieval
World

Taner YILDIRIM* Ahmet ALTUNGOK**
OZET

Insanhiga sunmus olduklar1 refah ve bereket ile ilk sehirlerin ve organize devletlerin yani baslarinda
kurulmasima imkan saglayan nehirler; 6zellikle Ortagag'da, karayolu iizerinde karsilasilan vergi, harag, yol
kesme ve uzun siiren kervan yolculuklarinin beraberinde getirdigi zorluklar1 ve problemleri ortadan
kaldirdiklarindan dolayr olduk¢a énemli bir misyona sahiplerdi. Oyle ki nehir iizerinde seyreden bir kayik,
her zaman bir deveden veya yiik katirindan daha fazla yiik tasiyabildigi gibi sayet seyir akint1 yoniinde
devam edecek olursa kara yoluyla ulagima kiyas ile ¢cok daha hizli hedefe varabiliyordu. Boylece daha ¢ok
triiniin daha kisa zamanda tagimnmasi ile hem maliyetler diisiiyor hem de daha karli bir ticarete imkan
saglantyordu. Iste bu baglamda Ortacag medeniyetine biiyiik bir deger katan Nil, Firat ve Dicle nehirleri;
gerek corak topraklarin sulanip bereketlenmesi gerekse de {izerlerindeki tasimacilik faaliyetleri ile birgok
tiriiniin bolgelerarasi el degistirmesine katkida bulunarak gectikleri yerlere adeta hayat kaynagi olmuslardir.

Anahtar Kelimeler: Nil, Firat, Dicle, Nehir, Suyolu.
ABSTRACT

Rivers that enable foundation of first cities and organized states near them with their prosperity and
abundance; had an important mission especially in the Middle Ages because they eliminated the difficulties
encountered on highways like highway robberies, taxes, tributes and long caravan journeys. Boats navigating
on a river can carry more cargo than camels or mules that travelling on the land and if direction of the river’s
flow is the parallel with the journey then transportation will be faster compared to the land journeys. Also,
the transportation of more products in a short time also decreases the costs and provides more profitable
trades. In this context the rivers Nile, Euphrates and Tigris that contributed great values to the medieval
civilization; by watering arid lands they provided plenty of products and replacement of these products
among people by water transportation also these rivers became a source of life for places that they passed.

Key Words: Nile, Euphrates, Tigris, River, Waterway.

GIRIS

Yasam i¢in olmazsa olmazlar arasinda yer alan su, yeryliziiniin 4/3’liikk gibi biiyiik bir kismini
cevreleyerek canlilar ile iligkisini yaratiligtan itibaren hep siirdiire gelmistir. Tarihin derinliklerine
inildiginde agik¢a goriilmektedir ki, Misir, Mezopotamya, Anadolu ve Uzakdogu’da kurulan biitiin
medeniyetler, hep biiyiikk su kaynaklarmmin kenarinda kurulup buralarda kok salmislardir. Su
kaynaklar1 sadece tarimsal faaliyetlerin gelisimine katki saglamakla kalmayip, aym zamanda
bolgelerarast ulasimin baglantilarimi tesis etmek kaydiyla, bircok temel gida maddelerinin
bolgelerarasinda el degistirmesine de imkan sunmustur'. Oyle ki insanoglu zaman igerisinde suya

kars1 {istlinliik saglayinca, onu bir nakil ve ulasim araci olarak kullanmaya baglamistir. Boylece
suyollar1 veya nehirler, dogal ticaret ve nakil giizergdhlarinin belirlendigi en 6nemli mekanlar
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" Yrd. Dog. Dr., Bilecik Universitesi Fen-Edebiyat Fakiiltesi Tarih Boliimii BILECIK, ahmet.altungok@bilecik.edu.tr

' Nil havzasi ve Mezopotamya topraklar tizerinde yasayan topluluklar arasindaki irtibat ve alisveris, bu bolgelerde
kurulan uygarliklarin dnemli medeni unsurlar birbirlerinden aldiklarini gostermektedir. Antik donem Misir’da Nil nehri
iizerinde yapilan tasimacilik ve ticarl faaliyetlerde kullanilan gemilerin yapisal Ozellikleri ile Mezopotamya
uygarliklarinin Firat ve Dicle nehirleri lizerinde yaptiklar ticari faaliyet ve tagimacilikta kullandiklari tekne ve gemilerin
benzeridir. Bunun diginda antik déonem Misirlilar, Mezopotamyalilarin yaptiklarindan farkli formatta gemiler de insa
etmislerdir. Bkz. Afet inan, Eski Misir Tarih ve Medeniyeti, Tiirk Tarih Kurumu Yayinlari, 3. Baski, Ankara, 1992, s. 47,
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olmuslardir. Ancak insanligin nehirlerle kurdugu bu iletisim, denizler ve okyanuslar s6z konusu
oldugunda bu denli yakin olamamustir. Cilinkii nehirlerden ¢ok daha biiyiik bir alana sahip olan ve
ayni zamanda sularindaki tuz orami nedeniyle tarimsal iretime uygun olmayan denizler ve
okyanuslar insanlik i¢in pek de uygun mekanlar degillerdi. Ayrica denizlerin barindirdigr firtina,
anafor’, kayaliklar, ters akinti, korsan saldirilar: gibi tehlikeler, denize agilmak isteyen insanoglu
icin hep korku ve tehdit olusturmustur’.

Ozellikle teknik yetersizliklerden dolay1 deniz ve okyanus kiyilari, denizden gelenlere karst
oldukga isteksiz bir tavir sergiliyorlardi. Zira Ortagagda biiyiik nehirlerin besledigi batakliklarla
cevrili sahil sehirleri, Gliney ve Bat1 Hindistan’dan baslayarak Arap Yarimadasi’nin giiney sahilleri
boyunca devam ediyor ve Aden gibi birkag istisna disinda pek degisiklik gdstermiyordu. Bu
yiizden denizciler, kendi yurtlarini terk etmeden Once, denize ve denizcilige ait tim sirlar1 ve
usulleri en iyi sekilde Ogrenip, bunlar1 tatbik etmek zorunda kaliyorlardi. Aksi takdirde
karsilasacaklar tehlikeler; ya maddi kayiplara ya da hayatlarim yitirmelerine sebep olabiliyordu®.
Bugiin oldugu gibi Ortagag'da da dogal ticaret ve nakil giizergdhlarimin yani sira iskan
faaliyetlerininde gerceklestigi en Onemli mekanlar siiphesiz deniz kiyilar1 ve nehir deltalari
olmustur. Ortacag Islam cografyasmnda gemicilige uygunlugu bilinen on iki nehir arasinda
zikredilen Misir’in hayat kaynagi Nil nehri ile Mezopotamya’nin can damarlari olan Firat ve Dicle
nehirleri bu anlamda ilk sirada gelmektedirler’. Nitekim Ortacagda gerek zirai ve sinai iiretimin
gerekse de ticari faaliyetlerin yiriitildigi merkezlerin genellikle suya yakin bolgelerde gelisme
kaydettigine sahit olmaktayiz. Ozellikle Ortacagda, karayolunda karsilasilan vergi, harag, yol
kesme ve uzun siiren kervan yolculuklarinin beraberinde getirdigi zorluklar, suyolu tasimaciligini
daha da cazip kiliyordu. Suyollar lizerinde yapilan tasimacilik faaliyetleri kara tagimaciligina gore
hem daha hizli hem de hacimsel olarak daha biiyliktii. Bu da hem maliyetlerin diismesi bakimindan
hem de daha karli bir ticarete imkan saglamasi agisindan olduk¢a énemliydi. Ayni zamanda suyolu
tastmacilig1 zamandan tasarruf etme acisindan da karayolu tasimaciligindan daha avantajliydi. Iste
Nil, Firat ve Dicle nehirleri gerek ¢orak topraklarin sulanarak bereketlenmesi, gerekse de
iizerlerindeki tagimacilik faaliyetleri ile Ortagag diinyasina biiyiik bir hizmet sunmuslardir.

Nil Nehrinin Tasimacihik ve Ticari Faaliyetlerdeki Onemi

Heyd’in, Tevrat'ta "Gehon" diye adi gegen cennet nehri ile ayni sey oldugunu belirttigi Nil
nehri®, kaynagindan itibaren dokiildiigii Akdeniz’e kadar 6,648 km uzunlugu ile diinyanin en uzun
akarsuyu olup’, nehrin deltas1 Ortacagda Kizildeniz cevresinin en 6nemli niifus yogunlugunu
barmdirtyordu®. Antik donem kaynaklarindan Herodot’un belirttigine gére Nil Nehrinin kenarmda

2 Bir diger adiyla girdab, suyun huni seklini alarak asagi dogru ¢ukurlasarak dénmesidir. Bkz; Resat Izbirak, Cografya
Terimleri Sozliigii, Istanbul, 1986, s. 138.

3 Bkz; Charles Freeman, Misir, Yunan ve Roma, (trc. Suat Kemal Ang1), Ankara, 2003, s. 117; Andre Miguel, Islam ve
Medeniyeti-Dogustan Giiniimiize, (trc. Ahmet Fidan- Hasan Mentes), Ankara, 1991, c. [, s. 35.

4 Nihal Sahin Utku, Kizildeniz’de Denizcilik, Ticiret ve Yerlesim (VII. — XI Yiizyillar), Doktora Tezi, istanbul, 2005, s.
282.

> Adam Mez, Onuncu Yiizyilda Islam Medeniyeti-Islam Ronesanst, (trc. Salih Saban), Istanbul, 2000, s. 549. Antik
donem Mezopotamyalilarin Purattu ve Diglat adimi taktiklari bu iki nehir, daha sonralari Firat ve Dicle seklinde
isimlendirilmistir. Purattu tabiri Sami 1rklarindan olan Akadlara ait olup bu kavram Mezopotamya'ya hakim olan Persler
tarafindan Ufratu seklinde telaffuz edilmis ve batiya Euphrates seklinde gecmistir. Giiniimiizdeki Firat seklindeki tabiri
ise Arapga sOylenis bicimidir. Akadlarin Firat nehri i¢in Purattu kavramii kullanmalarinin sebebi ise Siimerlerin bu
nehre Baranun demelerinden ileri geliyordu. Dicle nehri ise Siimerler tarafindan /digla seklinde tabir edilmistir. Bu tabir
Akadca ve Siiryanca'ya Diglat seklinde ge¢mistir. Fakat Mezopotamya'ya Pers hakimiyetinden sonra nehrin adi Digra'ya
doniismiis ve batiya Tigris seklinde gecmistir. Giintimiizdeki sdylenis sekli Araplarin Akadca tabiri Diglath Dicle
seklinde telaffuz etmeleriyle olusmustur. Bkz. Metin Tuncel, "Firat", TDV Islam Ansiklopedisi, C. 13, istanbul, 1996, s.
31, 32; Metin Tuncel, "Dicle", TDV Islam Ansiklopedisi, C. 9, Istanbul, 1994, s. 281, 282.

o w. Heyd, Yakin Dogu Ticaret Tarihi (¢ev. E. Ziya Karal), Ankara, 2000, s. 427-428.

"Diinyanin en uzun akarsuyu olan Nil nehri, giiniimiizde, Burundi, Ruanda, Tanzanya, Uganda, Kenya, Zaire, Etiyopya,
Sudan ve Misir gibi dokuz iilkeden gegmektedir. Eymen Fuad Seyyid, “Nil”, DIA4, c. 33, Istanbul, 2007, s. 122.

8 Yusuf Ziya Ozer, Miswr Tarihi, Tiirk Tarih Kurumu Basimevi, 2. Baski, Ankara, 1987, s. 7; Jean Vercoutter, Eski Misur,
(Cev. Emine Baykara), fletisim Yayinlari, Istanbul, 2010, s. 26.
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7 milyon insan yasamaktaydi. Bu rakam antik ¢agin diinya niifusuna oranla ¢ok biiylik bir niifus
potansiyelini isaret etmektedir Nil nehri, tarih boyunca 6zellikle Misir’in dini, kiiltiirel, siyasal,
ekonomik ve sosyal hayatinda biiyilk rol oynamustir’. Giiniimiizde bu nehir i¢in kullanilan Nil
kavrammin Yunanlilar tarafindan kullanilan “nehir vadisi” anlamindaki Nelios sozciigiinden
geldigine inanilmaktadir. Yunanlilarin bu nehir i¢in nelios tabirini kullanmalarinin sebebi antik
dénem Misirlilarin bu nehirden Nii diye bahsetmesinden kaynaklanmaktadir. Fakat Nii s6zciigliniin
anlami konusunda herhangi bir netlik yoktur'®. Nil kelimesi, Eski Arap edebiyatina da girmis ancak
Kur’an-1 Kerim’de zikredilmemistir. Bunun yaninda miifessirler Taha'' ve Kasas'® surelerinde
gecen “yemm” kelimesi ile Nil nehrinin kastedildigi tizerinde durmuslardir. Misir'in can damari
olan ve kaynaklarda buyiikliigii sebebiyle Bahr (deniz) olarak da anilan Nil nehri boyunca uzanan
delta {izerinde yogun bir yerlesim kusagi yer aliyordu. Nil nehrinin Misir’a; dini, kiiltiirel, siyasal,
ekonomik ve sosyal agidan sagladigi katkiya vurgu yapan Yunanl tarihgi Herodot; “Misir Nil’in
armaganidir” demektedir'”.

Esasinda iletisim ve nakliye acisindan dar sayilabilecek Nil deltasi, ciddi bir niifusu
barmdirtyordu'®. Bu niifus yogunlugundan dolay1 6zellikle Misir, diger bolgelerin aksine dénemin
baslica tiiketim merkezlerinden birisiydi. Belki daha da 6nemlisi, bu niifus yogunlugunun sinirlari
belli, ulasim ve iletisim imkanlarmin rahat oldugu dar bir cografyada yasiyor olmasi, Misir'm
sosyal teskilatlanma ve toplumsal gorev dagilimi agisindan olduk¢a merkezi bir yapi tarafindan
denetlenmesini saglamistir. Misir medeniyeti, en eski caglardan beridir tesis edebildigi bu merkezi
yapi sayesinde, piramitler gibi biiyiik organizasyonlar gerektiren projelere imza atabilmistir'”. Ayn1
merkezi yapi, bolgenin iktisadi iiretim ve dagitim agisindan da organize olabilmesine imkan
saglamistir. Antik Diinyanin baslica tahil iiretim merkezlerinden biri olan Misir, dnceleri Yunan,
Roma, Constantinople ve Avrupa’y1 beslerken, blgenin Islamlagsmasimin ardindan basta Hicaz ve
Bagdat olmak iizere Islam diinyasinin énemli merkezlerinin iasesini karsilayan énemli bir merkez
halini aldi. Ayrica keten ve papiriis gibi, antik donem ve Ortagaglarin en 6nemli iktisadi bitkilerinin
de tretim merkezi olan Misir, ilk donemlerden itibaren oncelikle Nil ve Kizildeniz iizerinden
Afrika ile ardindan Kizildeniz iizerinden Giiney Arabistanli tacir ve denizciler araciligiyla
Hindistan ve Sina ile Akdeniz iizerinden ise Mezopotamya, Anadolu ve Avrupa'ya ulastyordu'.

Misir, sahip oldugu Nil ve Kizildeniz suyollar1 sayesinde, hem iilkenin ihtiyaci olan mallari
buraya tasiyor; hem de diger bolgelere gidecek mallarin burada el degistirmesine imkan
buluyordu'’. Béylece Hindistan, Afrika iilkeleri, Mezopotamya ve Avrupa arasinda gerceklestirilen

? Eymen Fuad Seyyid, “Nil”, D4, c. 33, s. 122.

1% Antik donem Misirhlar diinya iizerinde ilk yaratilan seyin Nil nehri olduguna inanirlar. Antik dénem Misirlilarin dini
inanglaria goére diinyanin yaratilisgindan 6nce evrenin karanlik bir sudan ibaret oldugu ve Tanrt Nun’un kendisini bu
sudan var ettigini ve ilk olarak Nil nehrini yarattigini iddia etmektedirler. Bazi tarihgiler Nil nehrinin ismini tanri
Nun’dan aldigim ifade etmektedirler.

"' Kur’an ayeti i¢in bkz; Taha 20/39.

'2 Kur’an ayeti i¢in bkz; Kasas 28/7.

" Eymen Fuéd Seyyid, “Nil”, Di4, c. 33, s. 122.

' Antik dénem Misir’da hanedanlar sonras1 donemde birgok nom’dan olugan Misir topraklarimi kontrol altina alabilmek
amaciyla ilk defa Nil {izerinden teknelerle Nil Nehri etrafinda tespih tanesi gibi dizilmis eyaletleri kontrol altina almak
icin askeri tasimacilik faaliyetlerine girisilmistir. Bkz. Jean Vercoutter, age, s. 20, 21, 22.

1> Utku, age, s. 405. Eski Misirhilarin Nil nehri iizerinde yaptiklari tasimacilik faaliyetlerinde nakliyesi yapilan en 6nemli
nesneler tag ocaklarindan getirilen kesme taslar ve kerestedir. Aga¢ bakimindan zayif bir iklime sahip olan Misir, kereste
ihtiyacini antik donemde Biblos olarak adlandirilan Liibnan topraklarindan temin etmekteydi. Buradan gemilerle getirilen
sedir camlar1 Nil deltasindaki Memfis’e aktarilir, yine buradan teknelerle Yukari Misir nomlarmna iletilirdi. Bkz. Yusuf
Ziya Ozer, age, s. 109, 111, 124.

1 Herodotos, History of Herodotos, C. 1, (By. George Rawlinson), London, 1862, s. 8; Utku, age, s. 405. Antik donem
Misir firavunlarindan III. Tuthmosis, yaptigi biyiik reformlar sayesinde Misir’t emperyal bir giic haline getirmistir.
Kurmus oldugu giicli ordular sayesinde antik Misirlilar ilk defa bu hiikiimdar sayesinde Firat nehrini asarak
Mezopotamya’ya girmislerdir. Antik donem firavunlarinin birgogunun arzusu Nil ve Dicle arasindaki topraklara sahip
olmak ve bu bolgenin ticari zenginliklerini ele gegirmeye doniik olmustur. Bkz. Jean Vercoutter, age, s. 79, 80, 81.

"7 Nil ve Kizildeniz iizerindeki ticari seferlerin canlilik kazanmasi antik Misir’i bayan firavunlarindan I Tutmosis’in esi
Hatsepsut tarafindan gerceklestirilmistir. Deniz ve suyollar ticaretine biiyiilk bir 6énem veren bu hiikiimdar kendi
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ticaretin zemini olusturuluyordu'®. Misir tizerinde hakimiyet kuran devletler, bolge ticaretini ve
buradan gecen ticaret yollarini denetleyerek belli bir diizene koymuslardir. Boylece s6z konusu
devletler, bu sayede hem lilke ekonomisinin ihtiyaci olan malzemeleri ithal, hem de icerideki
iretim fazlasinmi ihra¢ etme imkani bulmuslar; bunun yani sira transit ticaret {izerinden yaptiklari
alim-satim, topladiklar1 vergi ve verdikleri lojistik destek sayesinde ciddi bir gelir elde etmislerdir.
Daha da 6nemlisi, Misir kaynakli veya Misir lizerinden gegen bu ticaret sayesinde, basta Roma,
Italyan sehir devletleri ve Bizans olmak iizere Avrupali devletler ve Yahudiler gibi tiiccar azinliklar
da ciddi anlamda kendilerini nemalandirmislardir. Misir’in Orta Afrika ve Habesistan ile yogun
ticari baglantilar1 da bolgenin ayricalikli konumunu pekistirmistir. Zira Kizildeniz veya Nil yoluyla
bu bolgelerle olan iliskilerini canli tutan Misir, s6z konusu bolgelerin iirlinlerini de elde etme
imkam bulmustur'’.

Uluslararasi ticarete sagladigi katkinin yani sira Misir igin biiyiik bir bereket kaynagi olan Nil
nehri; Yahudi seyyah Tudelal1 Benjamin’in ifadesiyle ayn1 zamanda 6nemli bir besin kaynagiydi.
Zira Nil nehrinin yiikselen sular1 ile bolgeye gelen biiyiik ve semiz baliklar, sularin ¢ekilmesiyle
birlikte olusan golet veya hendeklerde kaliyordu. Daha sonra halk tarafindan toplanan bu baliklarin
bir kismu taze olarak tiiketiliyor, geriye kalan kismu ise konserve yapilarak balik¢ilar tarafindan
farkli bolgelere pazarlaniyordu. Ayrica baliklardan elde edilen yag ise kandil yagi olarak
aydmlatmada kullamliyordu®. Bu durum Nil nehri sayesinde elde edilen baligin bu haliyle talep
edilen {iriinlerden biri olmasinin yam sira, endiistriyel anlamda da degerli oldugunu ve
bolgeleraras: ticarete konu oldugunu gostermesi bakimindan kayda deger bir husustur. Ayrica
Misir’in bagkenti Kahire’nin igme suyu ihtiyact da yine Nil nehrinden karsilaniyordu. Bu hususta
Adam Mez, sakalarin igme suyu tulumlarint yarim ddnik mukabilinde her kata ¢ikardiklarmi, 440/
1048 senesi civarmda ise 52.000 deve iizerinde igme suyu tulumlarmin Kahire’ye getirildigini
kaydetmektedir®.

Genis ticari hinterlandinin yan1 sira Misir i¢in endiistriyel ve zirai liretimin de can damari olan
Nil nehrinin sularmmdan yararlanarak onemli 6l¢iide tarim gergeklestirilmekteydi. Misirlilar bu
amagla en eski donemlerden itibaren sulama kanallari ve barajlar yapmuslar, 6zellikle nehrin
tasmas1 sayesinde topragm sulanmasmi saglamuslardir”. Bu sulama, topraklarin bir kisminin
havuzlara donistiiriiliip tasan sularm buralara doldurulmasi ve sonra kanallarla araziye dagitilmasi
suretiyle yapilmaktaydi™. Simdiki Sudan topraklar1 olan Niibya iilkesinin verimli topraklar1 Nil
tarafindan siiriiklenerek Misir’a tasinmaktaydi. Cok verimli olan bu aliivyonlardan dolay:r Nil’in
suyu kirmizi renkte akardi. Taskin donemlerinde yerlesim yerlerine zarar vermemesi i¢in Nil’in
etrafina setler kurulurdu. Bunun disinda taskinlar bittikten sonra su ihtiyacim1 karsilamak igin
havuzlar yapilirdi. Taskin sirasinda bu havuzlar suyla dolardi*. Yine Nil nehri iizerinde 6zellikle
Emeviler ile Fatimiler doneminde yapilan limanlar sayesinde, denizcilik alaninda da Onemli

doéneminde biiyiik bir donanma insa etmis ve ilk defa Umit Burnuna ticari seferler diizenlemistir. Bkz. Afet Inan, age, s.
213; Jean Vercoutter, age, s. 79. Nil Nehri ticareti antik donemde Misir'n giineyinde bulunan Niibya, Kush ve Punt
iilkeleri ile ticari faaliyetlerde 6nemli bir konuma sahipti. Nil iizerinde tekne ve gemilerle Misir Deltasindan giineye
dogru uzun bir mesafe lizerinde bulunan iilkelerle hizli ticari faaliyetler kurulabilmistir.

18 Jean Vercoutter, age, s. 21, .

19 Utku, age, s. 405-406.

 Tudelah Benjamin-Ratisbonlu Petachia, Ortacag da Iki Yahudi Seyyahin Avrupa, Asya ve Afvika Gozlemleri, (trc. Nuh
Aslantas), Istanbul, 2001, s. 86.

2l Adam Mez, age, s. 470.

22 Antik dénem Misir’da ilk baraji hanedanlar oncesi krallarindan Menes’in yaptirdigi bilinmektedir. Bu kral ilk defa
olarak Nil Deltas: iizerinde Menfis barajim insa ettirmistir. Bkz. Afet inan, age, s. 7. Kanal yapimindan 6nce antik
Misir’da Nil nehrinden tarim arazilerini sulama isinde faydalanmak igin ¢ikrikli dengeli siriklar icat edilmis ve bununla
tarim arazileri sulanmaya ¢aligilmistir.

» Eymen Fuad Seyyid, “Nil”, DI4, c. 33, s. 123. Antik dénem Misir’in geg krallik déneminde Fayyum’a ilk defa sulama
baraji insa edilmistir. Bu barajin 20 mil uzunlugunda duvari bulunmaktaydi. Bu duvarin iizerinde kanallara su vermek
icin kapakgiklar yapilmisti. Kapakeiklar agildigi zaman kanallara su dolmaktaydi.

* Giiniimiizde Nil nehri {izerinde kurulan barajlar 6zellikle Asvan baraji eski dénemde goriilen bu su tagmalarim
onlemistir artik Nil’in tagidig1 verimli alivyonlar Sudan {ilkesinde kalmaktadir.
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atilimlar saglandi. Bu gelisme 6zellikle tersanelerdeki gemi yapim hizinda kendisini gosterdi ve
Fustat, Iskenderiye, Dimyat tersanelerinde biiyiik capli gemiler imal edildi. Tam kapasite ile ¢alisan
Fustat tersanesinde, gerek Fatimi, gerekse Eyyubi donemlerinde gerceklestirilen iiretim, sadece
Kizildeniz ve Nil nehri tizerinde faaliyet gosteren gemilerle sinmirli kalmamisg; Akdeniz donanmasi-
nin gemi ihtiyacini da biiyiik 6l¢iide karsilamistir™. Akdeniz'deki Bizans tehdidinin de etkisiyle,
oldukca gelismis gemilerin insa edildigi bu donemde ¢ok kisa siire igerisinde biiyiik basarilar elde
edildi. Bu sayede gerek askeri gerekse toplumsal anlamda biiyiik kazammlar elde edildi*®.

Sina Yarimada'si ve Kizildeniz {izerinden, Mezopotamya ve gilineydeki llkelerle baglanti
kuran Misir, 6zellikle Nil nehrini Kizildeniz'e baglayan kanal®’ sayesinde bu bélgelerle baglantisini
daha da giiclendirmistir. XIX. Firavun siilalesi hiikkiimranlig1 déneminde (M.O. 1318 - 1298) agil-
mus olabilecegi iizerinde durulan bu kanal defalarca kapanip yeniden agilmis ve Islami dénemde de
bir miiddet kullanimda kalmustir®®. Misirlilarin Kizildeniz'e daha kolay ulagmalarini saglayan ve
Kizildeniz'i Nil nehrine baglayan bu kanal Islam tarihi kaynaklarinda Hz. Omer’in emriyle Amr. b.
As tarafindan actirilip halifeye nispet edildigi i¢in® "Halicti’l Emiri’l-Mi'minin” kanali, seklinde
tanmimlanmaktadir. Bu suyolu Misir'in Miisliimanlarca fethi sirasinda kapaliydi ancak Hz. Omer
doneminde kutsal beldelerde yasanan kitlik sebebiyle agilmasi giindeme geldi. Hicri 23/643-644
yilinda faaliyete giren bu kanal 6zellikle Misir'm gida iiretim imkanlarmin, kutsal beldeler ve Islam
aleminin diger bilyiik sehirlerine sunulmasi amaciyla kullamldi. Nitekim su tasitlariyla bes giinde
asilan ve ancak Nil nehrinin sularmin yiiksek olmasi halinde seyir yapilabilen bu kanal iizerinden
Hz. Omer’in saghginda 20 gemilik Misir hububati Medine’nin Car’a limanma gonderildi. Hz.
Omer doneminde hem kutsal sehirlerin kesintisiz bir sekilde tahil ihtiyacinin giderilmesini, hem de
anilan sehirlerin kitligin olumsuz sonug¢larindan uzak tutulmasini saglamis olan bu kanalin, Medine

> Yelkenli ve kiirekli gemi yapimnn diinyada ilk olarak antik Misir’da gergeklestigi tahmin edilmektedir. Denizcilik
faaliyetlerinin Antik Misir’da MO. 3000 yillarinda basladig1 sdylenmektedir. Bu déneme ait Firavun Horaha’ya ait 23
metre uzunlugunda bir teknenin varlig: ortaya ¢ikarilmstir. Bunun yanminda MO. 2500 yillarina ait Firavun Khofu’nun 43
metre uzunlugunda bir gemisi yine ortaya g¢ikarilmistir. Antik dénem Misirlilar genel anlamda Kizildeniz ve Dogu
Akdeniz iizerindeki adalar ile Somali {izerine gemilerle ticaret yapmaktaydilar.

26 Utku, age, s. 201.

" Ik insa tarihi net olmamakla birlikte antik Misir firavunlarinca, M.O 2000 ila 1788 arasinda hiikiim siirmiis olan XII.
hanedan krallarindan Bilbays veya Sesotris veya daha sonralari XIX. Hanedan Firavunlarindan 1. Seti (M.O. 1318-1298)
tarafindan yaptirilan ve hatta Firavun Nehav’n baslatip, Pers hiikiimdar1 Dara’nin tamamladig: iddia edilen s6z konusu
kanal, Acig6l tizerinden gecerek Nil nehri ile Kulziim yakinlarinda Kizildeniz’i birbirine baglamaktaydi. Bu kanal, zaman
icinde bolgeyi ele geciren her yeni hiikkiimdarin adiyla anilmustir. Batlamyus, II. Philadelphos ve nihayet Trajan
tarafindan tamir ettirilen kanal VIIL asra gelindiginde dahi “Amnis Augustus Trajanis” olarak anilmaya devam etmistir.
Cografi olarak ve yasam sartlar1 bakimindan oldukga elverissiz bir durumda olan ve 1ssiz bir ¢6lii andiran Kulziim’{in,
Kizildeniz denizciligi acisindan tasidigi onem, biiyiik Olglide bu kanal {izerinden yapilan ticarete dayanmistir. Bu
giizergah, ¢ol yolculugundan ¢ekinen seyyah ve Hiristiyan hacilar tarafindan da daha giivenli ve kolay bir alternatif
olarak gériilmiistiir. Islam’in ilk devirlerinde Medine’de yasanan kuraklhik ve akabinde gelen kitlik sikintistnin (Ramade
Yil) ardindan Halife Hz. Omer birtakim arayislar icerisine girdi. Bu kapsamda kutsal topraklarin iasesini Misir’dan
temin edebilmek amaciyla Nil nehri kiyisindaki Babilyon ile Kizildeniz sahilindeki Kulziim (Siiveys) limanini birbirine
baglayan ve ilk olarak Firavunlar déneminde yapilan ancak kumla dolmus olan eski kanalin agilmasi giindeme geldi. Bu
kanal, bir miiddet sonra da Misir ile Kizildeniz ve Hindistan arasinda en biiyiik baglant1 yeri olmustur. 5 giinde katedilen
kanal, agirlikli olarak tacirler ve hacilar tarafindan kullanilmistir. Diger yandan da Kizildeniz ve Nil arasindaki sahra
yolunun, su giizergihi {izerinden nispeten daha rahat bir sekilde asilmasi saglanmstir. Ozellikle de Kiilziim’e 1 mil
mesafedeki Zenbu't Timsah denilen mevkie ulasan deniz yolundan gidecek haci adaylarinin kutsal topraklara gegmek igin
kullandiklart miithim bir giizergah olmustur. Utku, age, s. 528, 537, 538; Ayrica bkz; Ebu Cafer Muhammed b. Cerir et-
Taberi, Tdrihu't-Taberi” Tarihu’l Umem ve’l Miilitk” (Thk. Muhammed Ebii’l Fazl ibrahim-Muhammed Ali Baydoun), c.
IV, s. 98-100, Beyrut, 1962; Ali b. Muhammed ibnul Esir, el-Kdmil fi t-tarih, (trc.. A. Agirakca-A. Ozaydin), Istanbul,
1985, c. II, s. 556; Ahmed b. ishak b. Cafer el-Ya’kiibi, Tarihu - Yakiibi, (nsr. Muhammed Ali Baydoun), c. II, s. 46,
Beyrut, 2002; Abdurrrahman b. Ebi Bekr b. Muhammed Siyati, Tarihu’l-Hulefa (thk. Muhammed Muhyiddin
Abdiilcebbar), Misir, 1952, s. 132; Philip K. Hitti, Siyasi ve Kiiltiirel Islam Tarihi, (gev. Salih Tug), Istanbul, 1989, c. I, s.
58; Neset Cagatay, Islam Donemine Dek Arap Tarihi, Ankara, 1989, s. 33; E, Honigmann, “Kulziim” DIA4, c. VI,
Istanbul, 1967, s. 979; Ismail Raci el-Fariki-Luis Lamia el-Fariki, Islam Kiiltiir Atlasi,(cev. M. O. Kibaroglu- Z.
Kibaroglu) Istanbul, 1991, s. 241.

2 Utku, age, s. 310.

¥ Eymen Fuad Seyyid, “Nil”, DI4, c. 33, s. 123.
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pazarindaki piyasa fiyatlarmin Misir’daki seviyesine kadar cekilebilmesinde de etkili oldugu
soylenmektedir™.

Su lizerinde hem daha fazla yiikiin tasinabilmesi, hem de nakliye siiresinin azalmasina imkan
saglayan bu kanal, hayvan sirtinda yapilacak bir tasimacilik yaninda hig siiphesiz oldukga karl idi.
Nitekim tlizerinde sefer yapabildikleri siirece tacirler, mallarim1 Misir deltasma gotiiriirken bu yolu
kullanmislardir. Ancak kanalin sik sik temizlenmeye ihtiya¢ duymasi, 6zellikle Emevilerin son
donemindeki karisikliklardan dolayi kanalin kapanmaya yiiz tutmasina yol agmistir. Zaman zaman
bu kanal {izerinden saglanan tasimacilikta aksamalar yasanmigsa da, Abbasi Devleti’nin kurulusuna
kadar 6nemini koruyan bu kanal, Hicaz'da ayaklanan Muhammed Nefsii'z-Zekiyye'nin isyani
sirasinda (145/762) Misir'dan Medine'ye yiyecek tasmmmasini engellemek amaciyla, ikinci Abbasi
halifesi Mansur tarafindan kapatilmistir. Daha sonra Mehdi dénemine denk gelen 163/780 yilinda
yeniden temizletilen, kanalin ticari agidan kullanimi donemin siyasi yaklasimi sebebiyle akim
kalmis ve Kizildeniz deniz tasimaciligi bundan biiyiikk zarar gérmiistiir. Kanal, bélgede yasanan
sellerden dolay1 tasmissa da zaman iginde tamamen tikanmustir. Nil nehrini Kulziim®' {izerinden
Kizildeniz'e baglayan bu kanal bir anlamda Akdeniz ile Kizildeniz'i birbirine baglamaya ve iki
bolge arasindaki ticari ulasimi kolaylastirmaya ve kisaltmaya yonelik bir adimdi™.

Nil Nehri, Makdisi’nin “giizellikleri saymakla bitirilemeyecek kadar ¢oktur” diye nitelendirdi-
gi Fatimi hilafet merkezi Fustat’1 (Kahire)® gectikten sonra dort ana kola ayrilmaktaydi. Oyle ki
Fustat, Kizildeniz sahillerinde bulunan ticari merkezlerin gelismesine yardimci oldugu gibi,
Kizildeniz’den Akdeniz’e uzanan kara yolunun da en donemli gegis giizergahiydi. Yukarida ifade
ettigimiz Nil nehrinin kollarmdan biri Dimyat (Capthor) yakinlarinda Akdeniz’e dokiiliirdii**.
Ikinci kol Iskenderiye yakinlarindaki Resid (Rosetta) sehrinden, iigiincii kol Asmin (Ashmun)
lizerinden, dordiincii kol ise Misir sinirindan denize dokiilmekteydi. Nil’in aktigi bu kollarin
kiyilarinda pek ¢ok sehir, kasaba ve kdy kuruluydu. insanlar bu yerlere kara ile deniz yollarini
kullanmak suretiyle siirekli gidip gelmekteydiler®’. Ozellikle Miisliiman cografyacilar Nil’in Asvan
ile Fustat arasindaki mecrasi hakkinda bilgiler verirken her iki yakasinda yer alan Udfi, Isna,
Uksur, (Luksor), Kos, Kift, Thmim, Asyut, Usmiineyn, Ensina, Taha, Ehnas ve Bhenesa adli sehir-
lerle bunlar arasindaki mesafeleri de kaydetmislerdir. Ayrica nehrin bu bolgedeki kivrimli mecra-
sindan haberdar olduklarini belli eden miiellifler, kiyilarinda yapilan tarim ve bolgede mevcut bitki
ve hayvanlar hakkinda da bilgi aktarirlar’. Bu bilgiler arasinda Fustat’in kuzeyinden baslayan delta
ve kanallar hakkinda olanlar daha ayrmtilidir. Yine ayni miiellifler Nil nehrinin ana kollar1 arasinda
yer alan ¢ok sayidaki gol, irmak ve kanaldan da ayrmtili bicimde bahsetmektedirler.

Tiim bunlarmn yan sira 6zellikle tacirler, Ayzab®’ ile Yukar1 Misir'in merkezi Kils arasindaki
yolu kervanlarla karadan kat ediyorlar; bundan sonra ise yine Nil nehri yoluyla Iskenderiye,

30 Utku, age, s. 164. Ayrica bkz; Taberi, age, c. IV, s. 100; Ibniil Esir, age, c. II, s. 556.

3! fbnii'l-Havkal'in Suretiil-Arz adl1 eserinde Kulziim sehri hakkinda su bilgilere rastlanir: " Kulziim denizin sinesinde
olan bir sahil sehridir. Kendi adina nispet ettigim deniz bu sehirle son bulmaktadir. Kulziim denizin kesistigi mahal
iizerinde, deniz burnunun bittigi noktada bulunup; ekim arazisine, agaglara ve herhangi bir suya sahip degildir. Sakinleri
sularin1 uzak kuyulardan getirirler veya biiyiik ¢ukurlarda biriken yagmur sularindan istifade edeler. Kulziim sehrinin
imareti Misir ve Sam evlerinin aynisidir. Misir ile Sam’1in ticari emtiasi bu sehirden Hicaz’a, Yemen’e ve bu denizin
sahillerine taginir. Misir’dan iki menzil fasilaya sahiptir. Ondan sonra deniz kiyisindan uzanarak kdy veya sehir 6zelligi
olmayan ve sakinlerinin avcilikla gegindikleri bir yere uzanir, burasi bir miktar hurma agaclarina sahiptir. Sonra Taran ve
Cibilan’a, Tur Dagina komsu bélge simirlarindan fle’ye kadar uzanir." Bkz. Ibnii’l-Havkal, Suretu’l Arz, (Trc. Cafer Siar),
Liden, 1338, s. 6vd.

32 Utku, age, s. 359-360.

3 Muhammed b. Ahmed b. Ebu Bekr el-Makdisi, Ahsenii t-tekdsim fi ma vifeti’l-ekdlim, (nsr. Muhammed Ali Baydoun),
s. 197, Beyrut, 2003; Aydin Celik, Fatimiler Doneminde Kahire Sehri, Elaz1g, 2008, s. 19 vd.

** Tonii’1-Esir, el-Kamil Fi't-Tarih, c. XIL, s. 274.

3% Benjamin, age, s. 86.

3% Eymen Fuad Seyyid, “Nil”, DI4, c. 33, s. 123.

37 Sahil sehri olan Ayzab ticari agidan Misir ve Arap yarimadast arasindaki énemli noktalardan bir tanesiydi. Bu sehirde
Ortacaglarda biiyiik bir kale insa edilmisti. Bu sehir ayn1 zamanda Hicaz'a giden hacilarin da gecis noktalarindan bir
tanesiydi. Bkz. Ibnii'l-Havkal, age, s. 1, 8, 10.
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Dimyat, Resid ve Tinnis gibi Misir'in Akdeniz limanlarma ulasiyorlardi. Oyle ki Kils ile Ayzab
arasindaki bu yol o kadar islekti ki, gelip giden kervanlari saymak neredeyse miimkiin degildi**.
Hicri 4/10. asirda Nil iizerindeki gemi trafigi o kadar yogundu ki Makdisi eski Kahire liman
agzinda demirleyen ve seyreden gemi sayisinin ¢oklugu karsisinda sasirip kalmist:®”. Tiim bunlarin
yani sira Misir’in sosyal hayatiyla 6zdeslesmis Nil nehri ile ilgili ¢esitli bayramlar ve térenler de
diizenleniyordu. Bunlarm en {inliisii firavunlar déneminden kalan ve Islam’m fethine kadar devam
eden “Nil gelini toreni” idi. Buna goére Nil’e gen¢ ve giizel bir kiz atilarak nehrin rizasinin
kazanilmasi ve ardindan suyun zararsiz bir dlgiide tasmasi beklenirdi*. Bundan baska Kiptiler*'”in
yaptiklar1 ve Fatimi halifelerinin de bizzat katildiklar1 “suya gdmiilme gecesi” de 6nemli bir
torendi*’. Bu gece Misir halki igin uyku kagiran biiyiik bir hadiseydi. Umumiyetle hastaliktan
koruyacagma inanildig1 i¢in bu gece Nil’e dalinirdi®.

2. FIRAT VE DICLE NEHIRLERININ TASIMACILIK VE TICARI
FAALIYETLERDEKI ONEMI

Tipk1 Nil’in Misir’a sunmus oldugu nimetler gibi Firat ve Dicle nehirleri de gegtikleri
cografyalara hem hayat veriyor hem de biiyiik bir zenginlik kazandiriyorlardi. Ozellikle Basra’dan
baslayip, Firat ve Dicle nehirleri iizerinden, Bereketli Hilal** olarak bilinen Mezopotamya iglerine
(kuzeye dogru Suriye’ye ve Anadolu’ya) devam eden suyolu, Dogu-Bati ticaretinin ana giizergahi-
ni destekleyen dnemli karayollar: arasindaydi®. Mezopotamya’daki iskan bolgelerinden biri olan
ve Bizanslilar tarafindan Bereketli Hilal (Hilalu’l-Hasib) diye adlandirilan bélge®, Dicle ile Firat
arasinda ve Firat’a katilan Habur ve Belih nehirlerinin, Toroslarin eteginde teskil ettikleri yesil bir
alandan olusuyordu. Bunlardan Habur nehri, dogudan batiya dogru sirasi ile Yagli Yaka, Caca,
Vadi Hinzir, Vadi Avag¢ ve Habur olmak iizere bes kol hilinde Cebel Sincar ile Cebel el-Beda’nin
kuzeyindeki ovay1 suladiklarindan, bu mintika senenin her mevsiminde yesil bir manzara
sunmaktaydi. Bu nedenle eski devirlerden itibaren bu cografya siirekli iskan edilmistir'’. Erken
Ortacaglarda Firat ve Dicle nehirlerinin kenarlarma ¢ok sayida sehir kurulmustur. Bu sehirlerde
yasayan soylularm evleri Firat ve Dicle nehirlerinin kenarinda kuruluydu®. Fakat iki nehrin
lizerinde akmus olduklar1 arazi diiz oldugundan dolay1 nehrin etrafina kurulan sehir ve evler, nehir
suyunun yatagmi degistirmesinden dolayr bazen suyun uzaginda kaliyorlardi. Bazen de bu
sehirlerden bazilar1 nehirlerin yataklarini degistirmelerinden dolay1 suyun altinda kalabiliyorlardi.

Erken Ortagagin baslarinda Bizanslhilar verimli Firat havzasmi ele ge¢irmek amaciyla
Sasanilerle kiyasiya bir miicadeleye girismislerdir®. Zira; Firat Nehri, iran Korfezi ile Akdeniz
limanlar1 arasinda onemli bir giizergahti. Korfez araciligi ile uzak dogudan gelen kiymetli mallar

38 Utku, age, s. 307; Adam Mez, age, s. 554.

¥ Adam Mez, age, s. 553-554.

4 Antik Misir Nil nehrinin tagmasim kétiilikk tanris1 Seth tarafindan 6ldiiriildiigine inamlan Osiris'in esi Isis'in
gdzyasindan kaynaklandigina inanmaktaydilar. Bu inanca goére Isis'in gdzyaslari Nil'e damladigi icin Nil nehri
tagmaktaydi. Bu bayram Nil Nehri tagkinlarinin basladigi 17, 18 Haziran giinlerini birbirine baglayan gecenin sabahinda
kutlamirdi. Bu bayram antik Misirhlarin kutladigi en biiyilk bayramlardan bir tanesiydi. Bu bayram Islam sonrast
doénemde bile kutlanmaya devam etmistir. Bkz. Yusuf Ziya Ozer, age, s. 10.

! Giiniimiizde Kipti ad1 verilen halk antik dsnem Misir halkina verilen Koptah isminden gelmektedir. Bu ismin kaynag
hakkinda farkli goriisler mevcuttur. Koptah adinin antik donem Misirlilarin ilk yerlesim yerleri olan Hikaptah'tan adini
aldigin1 sdyleyen tarihgiler mevcuttur. Bunun yaninda Nil Nehrinin tagidig: aliivyonlu topraklardan dolayr bu havzada
bulunan topragin kirmizi renkte olmasindan dolay1 bu topraklar iizerinde yasayan insanlarin kirmizi renk anlamindaki
Ghemet sdzciigiinden adini aldigim sdyleyen tarihgiler de vardir.

42 Eymen Fuad Seyyid, “Nil”, Di4, c. 33, s. 122-123.

# Adam Mez, age, s. 480.

“ Arnold T. Wilson, The Persian Gulf, Londra, 1978, s. 7-23.

4 Utku, age, s. 303.

4 Kenneth W. Harl, Coinage in the Roman Economy; 300 BC to Ad 700, London, 1996, s. 297.

47 Firuzan Kinal, Eski Mezopotamya Tarihi, Ankara, 1983, s. 13.

4 Zekeria Valal, “Consideration on Sassanid Architectural Works and Urban Planning in Ancient Persia” , Indian
Journal of Science and Technology, V. IV, No. 10, (2011), s. 1384.

P M. Sykes, age, C. I, s. 452, 453; Cyril A. Mango, age, s. 31.
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Firat yoluyla Rakka'ya indirilir, buradan da Antakya ve diger Akdeniz limanlarina tasinird:™.
Ayrica Orta Frrat bolgesi altin madenlerinden dolay1 zengin bir bolgeydi. Bundan dolay1 Bizans ve
Sasaniler arasinda bu altn madenlerine sahip olmak i¢in yogun bir miicadele yasanmustir'.
Sasaniler, Dicle ve Firat nehirlerinin birbirine yakin oldugu Koke bolgesinde iki nehri birlestirmek
amaciyla kanat mulka® adim verdikleri bir kanal agmuslardir”. Bu kanal sayesinde iki nehir
lizerindeki ticari gemiler kolay bir sekilde bir digerine gecis imkanina kavusmustur. Firat nehri
tagimacilik ve ticari faaliyetlerinin yaninda askeri amacli tasimacilik ¢alismalarinda da
kullanilmaktaydi. Bu iki nehir iizerinde Iran ordusuna bagl askeri gemiler de seyir halindeydi.
Bizanslilar Sasani baskenti Meda'in lizerine gergeklestirmek istedikleri isgal girisimi sirasmda bin
adet gemi ile Firat iizerinden Iran baskentine ¢ikarma yapmuslardir™. Bu dénemde Dicle ve Firat
nehirlerine bagli olarak tarim arazilerini sulamak amaciyla yiizlerce kanal agilmistir. Bu kanallarin
suladig1 tarim arazilerinden yaklasik olarak o dénemin parasiyla yillik 270 milyon dirhem gelir
elde edilmekteydi. iki nehrin verimli havzasinda 4700 civarinda tahil silosu bulunmaktaydi™. Elde
edilen bu tarim triinlerinin nakli iki nehir {izerinden yapilir ve anilan silolara ulastirilirdi. Bu
bolgeden elde edilen tarim Uriinleri ile uzak dogudan gelen ticaret mallar1 Firat vasitasiyla Nisibis
(Nusaybin), Edessa (Urfa) ve Karha sehirlerinin kalabalik pazarlarina tiiccarlar tarafindan taginir ve
bu pazarlarda satilirdi. Bu pazarlara ulasmanin en kolay yolu ise Firat ve Dicle nehirleriydi*®.

Miladi ti¢iincii asirda Arap beldelerinden ¢ikan kabileler doguya dogru baslattiklar: hicretlerin-
de, Bereketli Hilal adi verilen Firat ve Dicle havzalarina gelip buradaki canliligin Firat ve Dicle
nehirleri sayesinde viicut buldugunu gordiiklerinde, bélgeyi ele gegirmek i¢in kiyasiya miicadeleye
giristiler ve 6zellikle Firat ve Dicle nehirleri boyunca uzanan ticari merkezlere dogru yayildilar’’.
Firat ve Dicle nehirlerinin bir araya gelerek Basra Korfezi’ne dokiildiigii yer olan Sattu’l-Arap
bolgesi ise bu merkezlerin basinda gelmekteydi®®. Dicle nehri, Basra’nin kuzeyinde Firat nehri ile
birleserek, “Femu’n-Nil” (Nil’in agz1) adiyla bilinen ve suyun kuzeyden giineye dogru aktig1 ¢ok
onemli bir bolge olusturarak Basra Korfezi ile bulusmaktaydi™. Basra’nin kuzeyindeki el-Betdih
bolgesinin zamanla genislemesi sonucu, Dicle nehri kendi ana yatagindan uzaklasarak yeni bir
mecradan akmaya basladi. Bu konu hakkinda Ibn Riiste; “Dicle el-Betaih bolgesinde tek akis
mecrasina diistii” demektedir®. Giiniimiizde ise Dicle nehrinin bu akis mecrasi, cografya kitaplarin-

% Feridun Ciineydi, Tarih-i Miihendisi der Iran, Nisabur, 1376hs, s. 213; Matthew P. Canepa, The Two Eyes of the
Earth: Art and Ritual of Kingship Between Rome and Sdsanian Iran, Los Angeles, 2009, s. 25.

5! Abdulhalik Bakir, Ortagag Islam Diinyasinda Madencilik ve Maden Sanayi, Ankara, 2002, s. 117.

52 Saséniler uzun sulama kanallarma ganat adim vermekteydiler. Firat ve Dicle nehirleri ile Mezopotamya'nin verimli
tarim arazileri arasinda belki de binlerce kandt adi verilen sulama kanali insa edilmistir. Bunun yaninda tath sular
sehirlere igme suyu olarak ulastirmak amaciyla kehriz adi verilen sebeke kanallart dosenmistir. Bkz. Ali Farazmand,
“State Tradition and Public Administration in Iran; Ancient and Contemporary Perspectives”, Handbook of Comparative
and Development Public Administration, (Edt, Ali Farazmand), New York, 2001, s. 613.

3 Ahmed bin Ishak Yakubi, age, C. |, s.198; P. M. Sykes, 4 History of Persia, C. 1, Macmillan Company Press, London,
1915, s. 452, 453.

34 Pierre Briant, From Cyrus to Alexander: A History of the Persian Empire, Paris, 1996, s. 207; Warren T. Treadgold, 4
History of the Byzantine State and Society, California, 1997, s. 61; P. M. Sykes, age, C. I, s. 453. Bizans imparatoru
Julianus'un MS 363 yilimin Mart aymnda baglattigi bu isgal girisiminin 6nemli taniklarindan birisi de Ammianus
Marcellinus'tur. Bu tarihgi anilan hiikiimdarin Firat nehrinden 1100 tekne ile Meda'in'e indigini ve Koke sehrinde bulunan
kanat mulka ad1 verilen kanali kullanarak Dicle nehrine gectigini fakat burada biiyiik bir bozgun yasadigin anlatir. Bkz.
Ayni Kaynaklar.

55 Said Nefisi, Tarih-i Temeddiin-i Iran-i Sdsdn, Tahran, 1331hs, s. 302; Cevad Meskiir, Tarih-i Iran Zemin, Tahran,
1366hs, s. 105.

%% Beate Dignas-Engelbert Winter, Rome and Persia in Late Antiquity, Neighbours And Rivals, Cambridge University
Press, New York, 2007, s. 196.

7 Muhammed b. Abdullah ibn Batita, /bn Batiita Seyahatndmesi, (nsr. Miimin Cevik), s. 270-279, istanbul, 1993;
Ahmet es-Sami, “Koérfez ve Uzak Dogu Ulkeleri Arasindaki Ticari Miinasebetler ve Bu Miinasebetlerin Ortacag
Medeniyetine Etkileri” (¢cev. Aydin Celik), Tiirk Diinyast Arastirmalart Dergisi, S. 134 (Ekim 2001), s. 105.

38 Taner Yildirim, Abbasiler Donemi Basra Korfezi’nde Uluslararasi Tagsimacilik ve Ticaret, Doktora Tezi, Elaz1g, 2012,
s. 48.

% Le Strange, Baghdad During the Abbasid Caliphate, s. 15, Oxford-London, 1924.

% Ahmed b. Omer b. Riiste, el-'A’ld’ku n-Nefise, (E. I. Brill), s. 95, Leiden,1891-92.
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da Dicletu’l-Avra’® yani Sattu'l-Arap olarak ifade edilmektedir®™. Sattu’l-Arab’m degerini artiran
en onemli husus, Basra Korfezi ile Basra arasindaki nehir tagimaciligina uygun olusuydu. Sattu’l-
Arab; el-Betaih ve Basra Korfezi sularindan beslendigi igin biiyiik gemilerin, iizerinde yolculuk
yapmasina imkan saglamaktaydi. Yine Ibn Riiste el-Betaih’te toplanan suyun, i{i¢ genis nehir
lizerinden, Sattu’l-Arab’a dokiilmesi hususunda su bilgileri bize vermektedir; “el-Betaih’ten bir¢ok
nehir ¢ikardi. Bunlarin arasinda Murre Nehri (Nehru’l-Mer’e)®, Sattu’l-Arab’a akmaktaydi. Bir
diger nehir ise Ebu’l Esed Nehri’dir. Bu nehir Murre Nehri’ne yakin olup o da tipki onun gibi
Sattu’l-Arab’a akmaktadir. Murre ve Ebu'l Esed Nehri‘nin sulari, med sonucu yiikselen ve Sattu’l-
Arab’a gelen Basra Kérfezi’nin suyuyla birlesir. Ugiincii nehir ise el-Betaih’in alt tarafinda olan
ibn Amr’ Nehri’dir” demektedir®.

Ibn Riiste onceki agiklamasina ek olarak Basra Korfezi’ndeki sularin yiikselerek Sattu’l-
Arab’taki su seviyesini yiikseltmesinin, buradaki tasimacilifa biiyiik fayda sagladigimi ifade
etmektedir. Basra Korfezi’'nden Bagdat’a gidecek olan gemilerin bir¢gogu bu nehri (Sattu’l-Arab)
kullandigindan buraya “Dicletu’l-Basra” adi verilmekteydi. Biiyiik yiik gemileri Basra’y1 gecip el-
Betdith denen bolgeye gelince, {izerlerindeki yiiklerini burada bulunan kiigiik teknelere
aktartyorlardi. Ciinkii bundan sonraki nehir yollari biiyiik gemilerin ilerlemesine uygun degildi®.
Oyle ki Uzak Dogu’dan getirilerek Basra Korfezi’ne indirilen mallar, Mezopotamya’nin korfeze
acilan limanlarina iletiliyor, buradan da Dicle ve Firat nehirleri ve kervanlar vasitasiyla Anadolu’ya
veya Suriye limanlarmma taginiyordu. Basra Korfezi’ne ulasan triinlerin dagitiminda iki glizergah
izlenmekteydi. Ya Firat nehri takip edilerek Hire’ye ya da Dicle nehri takip edilerek bu iiriinler
Meda'in’e bosaltilirdl. Oradan da ¢evre yerlesim birimlerine veya araci tiiccarlar ile diger bolgelere
aktarilirdi. Abbasiler, Bagdat’i kurmalarinin ardindan Bagdat yakinlarinda Dicle ile Firat nehirleri
arasinda bir kanal kazdirmak suretiyle bu ticari giizergahlar1 kontrol altina almislardir. Bu kanalin
kazdirilmasi Kife nin eski canliligini yitirmesine biiylik 6l¢iide neden olmasina ragmen, Bagdat’in
zengin ve miireffeh bir sehir olmasim sagladi®.

Yukarida ifade ettigimiz Arap gogleri ile birlikte, suyolu tasimaciliginin ve ticari faaliyetlerin
temeli de boylece atilmis oldu. Firat ve Dicle nehirleri, Basra Korfezi’ne oldugu gibi®’, Bereketli
Hilal bolgesindeki ticarl noktalara, Akdeniz’in dogu kisimlaria ve Uzakdogu’dan gelen mallarin
nakledilmesine de biiyiik imkan sunmaktaydi®. Her iki nehrin sahilleri boyunca devam eden yollar,
karadaki kervanlar i¢in de 6nemli birer glizergah olup, bu nehirlerin bazi kisimlarinda akintidan ve
dogal sekillerden dolayr nehir yolculugu ve tasimacilifi neredeyse imkansiz hale gelmekteydi.
Ozellikle de Firat nehri bu konuda daha zor sartlar barindirmakta ve bu nedenle Firat’mn bati ¢izgisi
boyunca uzayan kervan yollar1 bulunmaktaydi. Bu kervan yollar1 boyunca kafilelerin su ihtiyaglari-
ni karsilayabilmeleri icin birgok su kuyusu® kazilmust1. Kisa sireli ticari alis verislerin

! Ahmed b. Yahya el-Belazuri, Fiitihu l-Biildan, (trc. Mustafa Fayda), s. 513-514.Ankara, 2002.

2 R. Hartmann, “Dicle”, I4, c. II, s. 582, Istanbul, 1988.

% Bu nehrin adi Halife b. Hayyat’in eserinde Nehru’I-Murre, Beldzuri’nin eserinde ise Nehru’l-Mer’e diye gegmektedir.
Halife b. Hayyat, Tarihu Halife b. Hayyat, (trc. Abdulhalik Bakir), s. 146, 157, Ankara, 2008; Belazuri, age, s. 346, 489.
% fbn Riiste, age, s. 94-95.

% Adam Mez, age, s. 552; Hartmann, “Dicle” /4, c. 11, s. 584.

% Genis bilgi icin bkz; M. Mahfuz Séylemez, Emeviler Déneminde Kiife, Doktora Tezi, Ankara, 2000, s. 230 vd.

%7 fbrahim Ahmet Adevi, ed-Devietu’l Islamiyye ve Imparatoriyye Rum, s. 137-143, Kahire, 1958.

8 Mahmut Taha Ebul Ala, Cografiyatii’l Alemi’l Islami, s. 16-17, Kahire, 1968; Suleyman Huzayyin, Arabian and the far
East, s. 9-11, Kahire, 1942.

% Arap Yarimadasi'ndaki kervanlarin giizergdhimi genellikle su kuyular1 belirliyordu. Bu giizergéh boyunca gelip gegen
¢ok oldugu i¢in buralar oldukca emin yerlerdi. Arabistan’da bu &zellikleri tastyan iki ana yol vardi. Bunlardan birisi,
Kizildeniz sahilini takip edip kuzeyden gilineye dogru uzanmaktaydi. Bu yoldan kuzeyde, kuzey-doguya, Suriye tarafina,
giineydoguda da Musir ve Filistin tarafina yollar ayriliyordu. Bu yol giineyde Hadramut sahili boyunca ilerliyordu. fkinci
yol ise Kizildeniz’den Basra Korfezi’ne uzaniyor ve Mekke’den geciyordu. Yarimadanin tam ortasinda ikiye ayriliyor,
birisi kuzey-doguya gidiyor ve Sattu’l-Arab’a ulasiyordu. Digeri ise glineydoguya yoneliyor, Dubai, Maskat ve Zufar’a
ugrayarak Basra Kérfezi boyunca devam ediyordu. Bkz; Ahmet Celebi, “Tarihu’l-islami ve’l-Hadarati’l-Islamiyye”, D.G
B.IT, c. 1, Istanbul, 1992, s. 141.

™ Hasan Ibrahim Hasan, Islam Tarihi, (¢ev. Ismail Yigit), c. ITI, s. 136-137, Istanbul, 1988.
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gerceklestirildigi bu mekanlar birer canli ticaret merkezi goriinimii arz etmekteydiler’’. Su
kuyulari; ticaretin yayginlagsmasinda, ticari mallarin el degistirmesinde ve triinlerin ¢ars1 pazarlara
ulastirilmasinda biiyiik katki sagliyordu. Asya’nin ortalarindan gelen ticaret kafilelerinin yollari,
Dicle ve Firat sahillerinde birbirleriyle kesismekte ve &zellikle Sam beldelerine gidecek olan
kafileler bu su kuyularmin bulundugu noktalardan hareket etmekteydiler. Nehirler {izerinden
saglanan bu ticari yol ag1; hem suyolu tasimaciligina hem de beraberindeki kara yolu tagimaciligina
ayr1 bir deger ve canlilik kazandirtyordu”.

Abbasiler’in {istlin gayretleri sonucu iktisadi manada yildiz1 parlayan hilafet merkezi Bagdat’ta
oldugu gibi, farkli bélgelerin zenginligi Firat ve Dicle nehirleri sayesinde bir merkezde
toplantyordu. Ozellikle Firat ve Dicle nehir yollar1 iizerinde yapilan tasimacilik sayesinde biiyiik
bir antrepo gorevi istlenen Bagdat; Hindistan, Sind (Pakistan), Cin, Tibet, Tiirkistan, Deylem,
Hazar, Anadolu, Ermeniyye, Misir, Habesistan ve diger bolgelerden gelen mallar ile adeta
diinyanin biitiin nimetlerini ve bereketini kendisinde topluyordu”. Firat nehri su seviyesinin Dicle
nehrine gore daha yiiksek olmasi, doguya gidecek olan gemilerin hareketini kolaylastirarak, bu
gemilerin yine ayn1 sekilde geri donmelerine yardime1 olmaktaydi. Ozellikle Abbasiler dsneminde
bu durumdan olabildigince istifade edildi. Bagdat’taki ¢arsi ve pazarlari canlandirabilmek amaciyla
Baskent ile baglantili biitin yollarin gelistirilmesine 6zen gosterildi”. Bagdat’m gerek Basra
Korfezi gerekse Suriye ve Anadolu gibi diger bolgeler ile arasindaki baglantiyr saglayan Firat ve
Dicle nehirleri; irili ufakli ¢ok sayida su kaynagiyla besleniyor ve birgok kola ayriliyordu. Bu
yiizden her iki nehir de yik ve yolcu tasimaciligi bakimindan oldukca gelismisti. Miisliiman
cografyacilar, Firat’tan ¢ikip, Dicle nehrine katilan bir¢ok nehir ismi zikretmektedirler. Diger
akarsular ise ya bu nehirlerden ayrilmakta ya da bu nehirlere karismaktaydilar. Irili ufakli bu nehir
kollar1 sayesinde sehirler, batidan doguya, kuzeyden gilineye ¢evresindeki bolgelerle ¢cok rahat bir
baglant1 kurmaktaydilar.

Firat ve Dicle nehirleri arasindaki en meshur suyollar1 (kanallar) ise Isa Nehri (Nehru’l -
Séaklaviya), Sarsar Nehri, Melik Nehri ve el-Medain’in” on alt1 kilometre asagisinda bulunan Kaisa
Nehri (Nehru ibrahim) idi’’. Baslica ticari ana yolu teskil eden Isa Nehri’’, halife Ebu Cafer el-
Mansur’un akrabalaridan olan Ishak b. Isa b. Ali’ye naspedilmekteydi. Bu kisi kendi adiyla anilan
bu kanali Firat ve Dicle nehirleri arasinda acarak, her iki nehri birbirine baglamay1
amaglamaktaydi. Isa Nehri; Sarat Nehri, Medain’in iist tarafindan Dicle’ye dokiilen Sarsar Nehri’®

' Serif Ibrahim; el-Mevkiu’l Cografiyu’l Irak ve Eseruhu fi Tarihii’l Amm Hatta el-Fethu’l Islami, c. 1, s. 68-69, Bagdat,
1993.

2 Yildirim, age,s. 77.

7 Ahmed b. Ishak b. Cafer el-Ya’kibi, Ulkeler Kitab, (Tiirkge trc. Murat Agar1), s. 17, Istanbul, 2002.

" Mez, age, s. 550-551; Strange, age, s. 70-71.

7 Bagdat sehrinin 35 kilometre giiney dogusunda bulunan ve erken Ortagaglarm en biiyiik sehri olan Ctesiphon (Tisfun)
veya ¢ok sonralar1 yapilan bir isimlendirmeyle adina Meda'in denilen sehir, Dicle Nehrinin kenarina kurulmus yedi antik
kentten olusan biiyiik bir sehirdir. Stratejik agidan da onemli bir yer olan Meda'in sehri, Firat ve Dicle nehirlerinin
sulamis oldugu genis diizliiklere yakin, ayn1 zamanda kuzey-giiney ve dogu-bat1 ticaret yollarimin ¢ok iyi bir sekilde
kontrol edilebildigi bir noktadaydi. Bu sehre “Meda'in” denmesinin sebebi ise sehrin birgok biiyiik kentten olusmasidir.
Arapca “Medine” (sehir) sozcligiiniin ¢ogulu olan “el- Meda'in?, “sehirler” anlammna gelmektedir. Sasani
imparatorlugunun MS. 642 yilinda Araplar tarafindan yikilmasindan sonra sehri ele geciren Araplar Dicle nehrinin
kenarinda birbiriyle i¢ ice gérmiis olduklar1 bu sehirlerin hepsini “Meda'in” olarak adlandirmiglardir. Meda'in sehrini
olusturan yedi kentin en biiyiikleri Tisfun, Seleucia, Vah-Antiok, Urumiye, Veh-Ardasir ve Aspel-Enbéar sehirleriydi.
Genis bilgi icin bkz; Ahmet Altungdk, Siyasi, Idari, Iktisadi, Sosyal ve Kiiltiirel Acidan Sdsdni Devleti, (Basilmamig
Doktora Tezi), s. 125-129, Elaz1g, 2012; A. Dietrich, “Medain”, c. VII, /4, Istanbul, 1977, s. 448-455; Ayrica bkz;
Hamevi, age, c. V, s. 88-89; Zekeriyya b. Muhammed el-Kazvini, Asdru I-Bildd ve Ahbdru’l-Ibdd, Beyrut, 1969, s. 453;
Hitti, age, c. I, s. 468-469.

"Ebii’]-Kasim Muhammed b. Havkal, Kitabu Siireti’l-Arz (nsr. J. H. Kramers), Leiden, 1938, s. 217; Makdisi, age, s.
124; R. Hartmann, “Dicle” I4, c. 11, Istanbul, 1988, s. 583; Metin Tuncel, “Firat”, s. 31-33.

" Heyd, age, s. 181.

" Firat nehrinin kollarmdan biri olan Sarsar Nehri {izerinde Sarsar sehri yer almakta ve bu nehir tizerinde ¢ok sayida
gemi yolculuk yapmaktaydi. Ayrica bu nehirde, gemilerin bir araya getirilmesi suretiyle insa edilen bir de koprii
bulunmaktaydi. Bkz; Ibn Havkal, age, s. 217; Ya’kibi, Kitabu’l Buldan, s. 242.
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ve Bagdat yakinlarindaki Medd’in’in asag1 tarafindan Dicle’ye dokiilen Melik Nehri”olmak tizere
iic kola ayriliyordu. Isa Nehri yolu iizerinden gonderilen Hind ve Iran iiriinleri Enbar sehrinde Firat
nehri tizerindeki gemilere aktarilarak onemli bir ticaret merkezi olan Rakka’ya ulastirilirdi. Bu
nehir yolu, uglar1 Frrat’a varan iki biiyiik kervan yolunun kesisme noktasi idi. Bu yollardan ilki
Ortacag’da Onemli bir ticaret ve dokuma sanayi merkezi olan Musul’da, Dicle’den ayrilarak
Nizip’e dogru ilerleyerek dogu mallarint Anadolu’ya ulastirirdi. Diger yol ise daha yukarida
Amid’de (Diyarbakir) Dicle’den uzaklasarak, Siimeysat (Samsat)*, Urfa ve Harran’dan gegerek
Rakka iizerine ilerlerdi®’. Firat nehri, bugiinkii Adiyaman’m ilgelerinden olan Samsat’tan
(Sumeysat) itibaren nehir tasimaciligina oldukga elverisliydi. Yukarida da zikrettigimiz lizere, Sam
ve Bagdat arasindaki ticari baglanti, Firat {izerinden saglanmakta®™ ve bu nehir iizerinden bol
miktarda mal tasinmaktaydi. Tasman mallar arasinda Ermenistan daglarindan getirilen kereste ve
Sam’dan getirilen zeytinyaglar1 ilk sirada yer aliyordu. Yine bunun yam sira yaklagik genisligi 20
zira® (18x54 metre) olan ve Akdeniz gemileri olarak vasiflandirilan Karkir adl biyik yiik
gemileriyle ise nar tasimaciligl yapilmaktaydi.

Sunu da belirtmemiz gerekir ki, Firat Nehrinin debisi giiniimiizdekinin aksine Ortagagda daha
yiiksek sevideydi*'. Firat ve Dicle nehrinden ayrilan kollar sayesinde tiiccarlar gevre iilkelerin veya
bolgelerin mallarimi tasiyarak basta Bagdat ve Basra olmak iizere birgok sehri kisa siirede
canlandirarak 6nemli birer cazibe merkezi haline getirdiler. Nitekim Hind, Cin, Fars, Umman,
Yemame, Bahreyn, Anadolu, Ermeniyye, Misir ve Avrupa’dan gelen tiiccarlar, ticari mallarini
nakletmek icin nehir gemileri yoluyla Islam devletlerinin baskenti olan Bagdat’a gelmekteydiler.
Ornegin bilyilk ¢ogunlugu Fransa’da Ren nehri cevresindeki beldelerde oturan ve Razaniye
Yahudileri® diye sohret bulan Avrupal tiiccar toplulugu, dogu ile bati arasinda gerek kara gerekse
de deniz yoluyla seferler diizenliyorlardi. Bu tiiccar toplulugu batidan, kole, esir, ipek kumas,
islenmis deri, yaban esegi, yiin, kiirk, kili¢ gibi malzemeler tasimaktaydilar. Bunlar doguda ise
Hind Denizi’ne gider ve daha sonra Cin’in i¢ yorelerine kadar uzanarak oradan misk, ud, kafir, siis
esyalar1 gibi maddeleri toplayarak Istanbul {izerinden bu mallar1 Avrupa’ya ulastirarak ozellikle
Fransa’da satarlardi. Genellikle Fransa’dan c¢ikardiklar1 mallar1 Akdeniz yoluyla Antakya’ya
ulastiran Razan Yahudileri, buradan da Firat nehri yoluyla Bagdat’a giderlerdi. Daha sonra ise
Dicle nehri iizerinden 6nce Ubiille’ye buradan Umman’a, ardindan ise Sind bolgesine, Hindistan’a
ve Cin’e ulasirlardi®®. Bu hususta, Bagdat’in kurucusu Ebu Cafer el-Mansiir, baskentin ekonomik
anlamda kalkinmasi i¢in gerekli diizenlemeleri yaparak kendisini Uzakdoguda’ki ticaret
kaynaklarma, Firat ve Dicle nehir yollar1 sayesinde bagladi®’. Taberi; halife Manstir’un, Firat ve
Dicle nehirlerinin 6nemine vurgu yaparak, diinya nimetlerinin kolayca kendilerine ulastigini

" Ya’kibi, age, s. 321; Hitti, age, c. II, s. 428.

% Genis bilgi icin bkz; Nimet Ozgii, Samsat, Siimeysat, Samosata, Kumaha, Hahha, Hahhum, TTK Yaynlari, Ankara,
2009.

8 Heyd, age, s. 182.

82 Ahmed b. Muhammed b. Fakih el-Hemedari, Muhtasaru Kitdbi’I-Biilddn, (nst. M. J. De Goeje), Beyrut, 1996, s. 175;
Mez, age, s. 550.

81 Zira= 54,04 cm gelmektedir. Walther Hinz, age, s. 67.

¥ Mez, age, s. 550.

% Bu tiiccarlar hadim, cariye ve koleler yaninda kunduz, sansar ve diger kiirk tiirleriyle beraber Avrupa limanlarmdan
gemilere binerlerdi. Misir'a gelen bu tiiccarlar, Kizildeniz limanlarinda tekrar gemiye binip Misir ve Hicaz arasindaki
limanlarin hepsine ugrarlardi. Buradan da Basra Korfezi’ne, Hindistan ve Cin’e giderlerdi. Bu tiiccarlar donerken
beraberlerinde misk, sarisabir, tar¢in ve diger uzak dogu baharatlarim1 Akdeniz’e getirip Istanbul’daki Rumlara ve Frank
kralinin iilkesinde satarlardi. Bazen de karayolu ile Antakya’dan Firat’a ve Bagdat iizerinden Basra Korfezi’ne giderlerdi.
Onlar Farsca, Rumca, Frenkge, Ispanyolca ve Slavca konusuyorlardi. Rhéne nehri kiyilarinda Ortagaglarin ortalarma
kadar oturan Suriyeli tiiccarlarin bu haleflerinin Erken Ortagagm sonlara dogru etkileri kaybolmustur. Ciinkii Islam
ticari denizciliginin gelismesi yabanci aracilar1 yerlerinden oynatmistir. Mez, age, s. 534; Atiyye el-Fevzi (Kasi),
Ticdretu-Misr fi’l Bahri’l-Ahmer: Munzu Fecri’l-Islam Hatta Sitkuti’l Hilafeti’l-Abbasiyye, Kahire, 1976, s. 32;
Hurdazbih, Yollar, s. 130; Heyd, age, s. 136-137; Hasan Ibrahim, age, c. IV, s. 265.

% Hurdazbih, age, s. 130 vd. ; Hasan Ibrahim, age, c. III, s. 144; Phihp D. Curtin, Kiiltiirler Arasi Ticdret, (trc. Saban
Biyiklh), Istanbul, 2008, s. 83; Heyd, age, s. 136-137.

% Siileyman ibrahim Askerd, et-Ticdre ve’l Milahe fi Halici’l-Arabi fi Asri’l Abbasi, Kuveyt, 1998, s. 103.
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kaydetmektedir®. Arap cografyaci el-Makdisi de bu gercegi destekleyerek; “Irak zengin bir iilke
degildi ancak Dicle ve Firat nehirlerinin, Cin’den gelen zenginlikleri buraya tasimasi ile birlikte
Irak zenginlesti ve azamete kavustu” demektedir®.

Ebu Cafer el-Mansur Bagdat’1 kurarken Firat’in kollarindan biri olan Kerhaya nehrinin sularmni
dort koldan sehre akitarak bunlara Nehru’d-Deccac, Nehru’l-Kaldin, Nehru’t-Tabik ve el-Bezzazin
ismini verdi”. Bu kanallar sehrin ¢ogu cadde ve mahallelerinden yaz-kig siirekli olarak
akmaktaydi. Adin1 nehrin kiyisinda tavuk yetistiriciligi yapanlardan alan Nehru’d-Deccac’in yani
sira Firat’mn biiyiik kollarindan biri olan Isa’l-‘Azm nehri ise; Rakka’dan un ve bugday getiren
bliyiik gemilere ev sahipligi yapmaktaydi. Misir ve Sam gibi lilkelerden gelen tiiccarlar, kiyisinda
tacirlerin diikkanlarinin ve ¢arsilarmin bulundugu bu nehrin limanlarina ugramakta ve biitiin sene
boyunca bu ticaret siirekli devam etmekteydi’'. Yine Isa’l-‘Azm nehri tizerinde yer alan
Kantaratu’s-Sevk ¢arsisi, olduk¢a meshur bir yer olup igerisinde ¢ok sayida kumas diikkanini
barindirmaktaydi. Nitekim Bagdat miladi 4/10. asirda Ortadogu’nun liiks tiiketim mallarinin
fiyatlarmin belirleyicisi konumundaydi’. Diger islam sehirleri ile kiyaslandiginda daha canli ve
aktif olan Bagdat’in hizli bir ivme yakalamasinda; planl ve programli insa edilmesinin yani sira,
Firat ve Dicle nehirleri ile baglantili kanallarin varliginin da ¢ok biiyiik etkisi vardir. Ciinkii rahat
ve kolay bir ulasim trafigine sahip olan Bagdat bu nehirler vasitasiyla hem deniz hem de kara
ticaretine bagli uluslararas: giizergahlar ile kolayca baglanti saglayabiliyordu. Ornegin ibn Havkal
Firat’tan ayrilan kiiglik nehirler sayesinde Bagdat ve Basra’nin, Kiife ile baglantisinin saglandigini
ifade ederek bu nehir agimi bize en kii¢lik detaylarina kadar tasvir etmektedir. En ¢ok Basra’da,
Firat ve Dicle’ye karisan bu nehir aglar1 sayesinde Basra’da hareketli bir yasam tarzi vardi.
Basra’da, sulama ve nehir tasimaciligi amaciyla kullanilip kiigiik ¢apli kayiklarin stirekli tizerinde
hareket ettigi irili ufakli 120.000 suyolu” bulunmaktaydi®’. ibn Havkal bu sayiyr 6nceleri
miibalagali gordiigiinii; fakat orada ok atis menzili dairesinde, ilizerinde teknelerin seyrettigi ¢ok
sayida dere goriince, bunu miimkiin kabul etmistir’”. Buradaki her nehrin kendisine has bir adi
bulunmakta ve verilen bu isimler ya o nehri agan kisiye nispet olarak ya da o nehrin dokiildiigi
yerin adina uygun olarak verilmisti’.

Adam Mez ise, Samsat’tan itibaren tagimaciliga elverisli olan Firat nehrinin, Suriye ile Bagdat
arasindaki trafigi temin ettigini belirttikten sonra, Dicle nehri lizerindeki yogun trafigi ise
Venedik’e benzetmektedir. Adam Mez’in verdigi bilgiye goére, Bagdat’in ticaret mallari
tastmaciligmin iicte ikisi nehirler vasitasiyla yapilmaktaydi. Oyle ki gemiler Bagdat’taki birgok
carsitya, kanallar vasitasiyla yanasip yiiklerini indirebilmekteydiler. Rakamsal bilgiye gore
Bagdat’ta yolcu ve yiik tasimaciliginda kullanilan tekne sayismin, IX. asrin ikinci yarisinda 3.000°¢
ulastig1 ve giinliik gelirlerinin de 90.000 dirhem oldugu ifade edilmektedir’”’. Kamu hizmetlerine ait
olan bu teknelere “Sumeyriyyat™® yani Siimer tekneleri deniyordu. Teknecilerin bir giinde yaklasik
olarak 4-5 dirhem para kazandigi varsayilirsa, gosterilen gelir miktar1 dogru olsa gerektir. Hicri
IV/X. asrin baslangicinda Abbasi sarayi, sadece kendi yonetiminde olan gemicilerin ihtiyaglarini

8 Taberd, age, c. IX, s. 205.

% Makdisi, age, s. 124.

% Muhammed el-Hudari, Muhddaratii tarihi’l-Umemi’l-Islamiyye: ed-Devleti’l ‘Abbdsiyye, Kahire, tz, s. 78.

ol 'ya’kiibi, age., s. 33; Abdulhalik Bakir, Itriyat, Gida Ila¢ Uretimi ve Tagsisi, Ankara, 2000, s. 130.

2 Mez, age, s. 534; Hasan Ibrahim, age, c. IV, s. 265.

% Buradaki nehirlerden maksat, sulamakta kullanilan su kanallar1 ve kiigiik derelerin olusturdugu gdletlerdir. Zira eski
donemlerde Araplar, herhangi bir su kaynagini nehir olarak nitelendirmekteydiler.

°* {bn Havkal, age, s. 312; Zeydan, age, s. 541; Mez, age, s. 551.

% Mez, age, s. 551.

% Ornegin Kerhaya nehrinin kollarmdan olan Deccac Nehri, nehrin kiyisinda tavuk yetistiriciligi yapildigindan bu adi
almistl. Yine Firat’in 6nemli kollarindan biri olan Isa nehri ise, Halife Ebu Cafer’in akrabalarindan olan Ishak b. Isa b.
Ali’ye nispetle verilmisti. Ya’kiibi, Ulkeler Kitabu, s. 26-33.

" Mez, age s. 472, 551; Nikita Elisseef, “Fiziki Plan”, Islam Sehri (Ed., R.B. Serjant, cev., E. Topcugil), Istanbul, 1992,
s. 133.

% Genisligi 16 ile 20 kulag arasinda olan bu gemiler, Dicle nehri iizerinde yolcu ve zirai iiriinlerin tasmmasinda
kullaniliyordu. Mez, age, s. 551.
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kargilamak i¢in aylik 500 dinar para harcamaktaydi. Bundan baska daha bir siirii hususi tekne
bulunuyordu. Ozellikle rahatin1 diisiinen bir Bagdathnin ahirinda bir merkebinin ve nehirde bir
teknesinin bulunmasi sartti. Yine toplumun iist tabaksindaki insanlar ise umumiyetle su iizerinde
hareket etmeyi tercih ediyorlardi®”. Bu durum, nehir ve suyollar1 sayesinde Bagdat’ta var olan
hareketliligin ne seviyede oldugunun en agik gostergesidir.

Firat nehrinin 6zellikle Ortagag ipek ticaretinde ayri bir degeri vardi. Zira ticaretin baslica iki
ana yolu; Dicle ve Firat nehirlerini izlemekteydi. Firat nehri Ortagag’da Irak igin oldugu kadar
Suriye i¢in de 6nemli bir yoldu. Firat nehrinin Akdeniz’e en fazla yaklastigi noktada bulunan
Suriye’deki Balis sehrinden Basra Korfezine kadar, nehir kiyisini takip eden kervan yoluyla mal
akis1 saglantyordu. Bu yol iizerindeki iki dnemli merkezden biri olan Rakka; Iranlilarm ipek
aldiklar1 pazar yerlerinden biriydi. Bu sehir Arap hakimiyeti altinda, 6zellikle Sasaniler zamaninda
Firat boyunca kuzeydogu yoniinde Nizip, giineybatida Sam ile olan bag1 sonucunda zenginlik ve
refahini stirdiirdii. Bir digeri Balis sehri ise Firat’mm Akdeniz kiyilarima en fazla yaklastigi noktada
kurulmus olmasi1 dolayisiyla ayr1 bir 6neme sahipti. Bu avantaji sayesinde Balis’e kadar nehir
tastimaciligi ile gelen mallar, en kisa karayolunu takip ederek Akdeniz kiyisinda Iskenderun ya da
Lazkiye limanma aktariliyordu. Suriyelilerin limani'® olarak nitelendirilen Balis ile Antakya

arasindaki karayolu ise tiiccarlar tarafindan ii¢ giinde kat ediliyordu'"'.

Tipki Frrat nehri gibi Dicle nehri de yiik ve yolcu tasimaciliginin yani sira sulamada biiylik bir
oneme sahipti. Ozellikle Bagdat’ta hemen hemen biitiin sehrin igme suyu Dicle nehrinden
saglantyordu. Su, ya dogrudan dogruya nehirden alinip zenginlere sakalar tarafindan gotiiriiliiyor
veya kanallardan sarniglara akitiliyordu'®. Bunun yami sira Ermenistan taraflarindan getirilen
mallar ise Dicle vasitasiyla Musul’dan gegirilerek Islam diinyasinin ihtiyaglarim karsilamak iizere
Bagdat’a ulastiriliyordu. Dicle nehri yolu ile Bagdat’tan Ermenistan’a ise 1lik iklimin bahsettigi
sebze ve meyve cesitleri génderiliyordu. Dicle nehrinin sag kiyisinda kurulmus olan Musul sehri'®,
Bagdat’in kuzeyine diisen en Onemli ticarl merkezlerden biri olup, birgok anayolun gectigi
giizergahta olmas1 bakimindan essiz bir degere sahipti. Yakit el-Hamevi, bu sehrin énemine isaret
ederek, “Musul, Irak’in kapisi, Horasan’in ise anahtaridir” demektedir'®. Yine bu yol iizerinde
bulunan Cezire-i ibn Omer (Cizre)'” Anadolu ve Ermenistan topraklarindan gelen birgok iiriiniin
toplanma yeriydi. Anadolu’dan gelip, Musul’a gidecek olan {iriinlerin de aktarilma merkezi olan
Cezire-i Ibn Omer ile ilgili olarak Ibn Havkal; “Cezire-i ibn Omer; Ermenistan, Anadolu,
Meyyafirikin (Silvan) ve Erzen'’® bélgelerinin bulustugu bir noktada yer alip, buralardan gelen
yag, peynir, bal, ceviz, badem, findik, kuru iiziim, kuru incir... gibi bir¢ok iiriin, teknelere

yiiklenerek Musul’a ulastirilirdr” demektedir'”’.

_ Suyollar;; yik tagimaciifimin yani sira yolcu tagimaciliginda da son derece Onemliydi.
Ozellikle kuzeyden gelen hacilar Dicle ve Firat nehirlerinden istifade ediyorlardi. 348/959

% Mez, age, s. 551-552.

1% Ebi ishak ibrahim b. Muhammed Istahri, el-Mesdlik ve l-Memdlik ( M. J. De Goeje), Kahire, 1961, s. 12-15.

1ot Heyd, age, s. 49; Metin Tuncel, “Firat”, s. 31-33.

12 Adam Mez, age, s. 470.

183 Tydelali Benjamin, age, s. 60; E. Honigmann;”Musul”, /4, c. VIII, istanbul, 1979, s. 739.

1% Hamevi, age, c. V,s. 223.

1% Giineydogu Anadolu bblgesinde, Diclein Tiirkiye’yi terk edip Suriye topraklaria girdigi mevkiin ¢ok yakiminda bu-
lunan Cizre, Dicle rmaginin sag (bat1) kiyisinda deniz seviyesinden 400 m. kadar yiiksekte kurulmustur. Bkz; Metin
Tuncel-Abdulkerim Ozaydin, “Cizre”, DiA, c. VIII, Istanbul, 1993, s. 37.

1% Dogusunda Siirt, batisinda ise Meyyéfarikin’in (Silvan) yer aldigi Erzen, bugiinkii Batman’m Kozluk ilgesine bagli
Oyuktas koyli Yesilyurt mezrasindadir. Bulundugu konum itibariyle Yesilyurt mezrasi, Erzen harabeleri iizerine
kurulmustur. Ortacag’1n en biiyiik bagkentlerinden biri olarak ifade edilen Erzen, 13. yiizyilda buray: ziyaret eden islam
cografyacilar tarafindan, genis bir yerde kurulu, han ve medreseleri bulunan 32 burcla gevrili miireffeh bir kent olarak,
tasvir edilmektedir. Erzen’in, Ortacag’da Diyarbakir, Mardin ve Hasankeyf ile birlikte dort 6nemli sehirden biri oldugu
ve ayrica o donemde Erzen’in yerlesim alani itibariyle Diyarbakir sehrinden daha biiyiik oldugu ifade edilmektedir.
http://okulweb.meb.gov.tr/okulsitesi_dosyalar/erzen.htm; M. Streck, “ Erzen” 4, c. IV, Eskisehir, 1997, s. 337; Kazvini,
Asar, s. 494.

197 fbn Havkal, age, s. 224-225; Hamevi, age, c. I1], s. 57.

329



F.U. Sosyal Bilimler Dergisi 2015-25/1

senesinde Musul’dan on biiyiik tekne (zevrak)'® ile gelen hacilardan 1000’ bogularak

6lmislerdi'”. Ozellikle Dicle iizerindeki nehir tasimaciligina biiyiik 6nem veren Abbasiler
doneminde, nakliye sirasinda karsilasilabilecek aksakliklari en aza indirgemek i¢in biiyiik ¢aba sarf
edildi. Ornegin Bagdat ve Samerra'"® arasinda Dicle’nin daralarak kayalar arasinda hizla aktig:
bolgede, Abbasi idarecileri gemilerin zarara ugramadan gegebilmeleri i¢in buraya kilavuzlar tayin
etmiglerdi. Yine Dicle nehrindeki tagimaciliga engel ¢ikaran bir diger husus ise Vasit ve Basra
arasinda biitiin yiiklerin kiigiik kayiklara aktarilmasini zorunlu kilan el-Betath bolgesinin varligiyda.
Dicle’nin kollara ayrildigi bu bolge bataklik, sazlik ve kiigiik suyollarindan olustugu i¢in biiyiik
gemilerin buradan ge¢mesi miimkiin degildi'"". el-Betaih’teki kanus tarlalar1 arasinda ilerleyen bu
su yollari iizerinde, karakol benzeri hasirdan kuliibeler bulunuyordu. Icerisinde beser kisinin yer
aldig1 bu kuliibelerin gdrevi, nehir trafiginin emniyetini saglamak ve zorda kalan kisilere yardim
etmekti. Adam Mez’in tabiriyle bu kuliibeler yuvarlak, penceresiz birer ar1 kovaniydi. Cinkii

buradaki sivrisineklerden ancak bu sekilde korunabilinmekteydi''?.

Su yolu trafigini diizenlemek amaci ile alinan 6nlemlerden bir digeri ise; gemilerin karaya
oturmasini engellemek tizere deniz’e dogru ii¢ mil boyunca tahta kaziklar lizerinde insa edilen
gozetleme kuleleri'ydi. Nazur (gozetleyen) adi verilen gorevlilerin igerisinde bulundugu bu
kuleler, gemilerin yollarini bulabilmeleri i¢in gece fener yakiyorlardi. Gorevliler, yakmis olduklari
atesin lizerine camdan fanuslar koyarak hem atesin 1s18in1 yayiyor hem de riizgarin atesi
sondiirmesini engelliyorlardi'®. Bu gozetleme kuleleri Firat ve Dicle nehirlerinin bir araya gelerek
olusturduklar1 Sattu'l-Arap nehrinin dokiildiigii yerde bulunan Abbadan adasindan'", Ubiille’ye
kadar devam ediyordu''. Ozellikle de Firat ve Dicle nehri sularinin s1g oldugu yerlerde kurulu olan
bu fenerler''” sayesinde, gemilerin karaya oturup zarara ugramasi engellenmis oluyordu. Ozellikle
bu gozetleme kuleleri, goriintiileri nedeniyle bazen insanlar arasinda niikte ve sakalara konu
oluyorlardi''®. Nehir tasimaciligini kolaylastirmak amacli yapilan bir diger diizenleme ise; suyollar
iizerinde kayiklarm ve gemilerin bir araya getirilmeleri ya da dubalar {izerine tahtalarm tutturulmasi
suretiyle yapilan kopriilerdi'”. Bu kopriiler yeri geldiginde hareket ettirilerek nehir tasimaciligina

1% Daha ziyade nakliye maksadiyla kullanlan bir tiir gemiydi. Bkz; Idris Bostan, “Gemi”, DiA4, c. XIV, s. 10, istanbul,
1996.

19 Makdisi, age, s. 120; Mez, age, s. 551.

"% Halife Mu’tasim’m, Tiirk komutam Esnas et-Tiirk tarafindan, Kerh-Fayriz koyiiniin iki fersah batisinda tesis edilen
(836) Samerra’nin kurulum amaci; Bagdat ile yarisacak yeni bir sehir ortaya ¢ikarmakti. Ya’kdbi burayr beni Hasim
halifelerinin ikinci sehri olarak zikretmektedir. Bagdat carsilarinda oldugu gibi Samerra carsilari da yan yana dizilmis
sekilde bina edilmistir. Ornegin 9. asirda Sdmerra’da insa edilen kéle pazar1 (Stiku’r-rakik) dértgen seklinde idi ve
icerisinde sokaklar1 bulunuyordu. Carsi igcindeki binalarda ise kdleler igin hiicre, oda ve diikkanlar yer aliyordu. Bkz; H.
Viollet, “Samerra”, /4, c. X, Eskisehir, 1997, s. 144; Ya’kibi, Ulkeler Kitabi, s. 38 vd; Mez, age, s. 198.

' Mez, age, s. 552.

2 fbn Riiste, age, s. 185; Mez, age, s. 553.

'3 Mese veya Sac agacindan dért biiyiik kazigin kare seklinde egik olarak yere ¢akilmasi suretiyle yapilan bu kulelerin
kaidesi genis, list tarafi dardi. Bunlar su {izerinde 50 metre yiiksekliginde ve zirvesinde bekgi igin dortgen bir kuliibe
bulunuyordu. Bu husus Sattu'l-Arap’taki liman sehrinin (Abbadan) zayif noktasina delalet ediyordu. Ciinkii buramn girisi
s18 ve dardi. Oyle ki bazen buraya giren kirk gemiden yalnizca biri geri dénerdi. Mez, age, s. 578; Nasir-1 Husrev, age, s.
140.

" Feridun Ciineydi, age, s. 216.

"5 Basra yakinlarinda, nehrin denize dokiildiigii yerin oniinde iizerinde kiicik Abbadan kalesinin oldugu bir ada
bulunuyordu. Buranin sakinleri “halfa” hasirlart yapmakla geciniyorlardi. Ziihd ve takva yolunu secenlerin gittigi bu ada
da gemilerden giimriik vergisi alintyordu. Ayrica bu sehirde korsanlara karsi bir garnizon vardi. Denize dogru alti mil
uzakliginda ise kaziklar iizerinde bir bina bulunuyordu. Kaziklar yere cakilmis ve gemiler buraya c¢arpmasin diye
iizerinde geceleyin 1siklandirilmig bir gdzetleme kulesi bulunuyordu. Miladi IV./X. asirda bu kulelerden ii¢ tane oldugu
sOylenmektedir. Mez, age, s. 577. Hicri V./XI. asirda (1051) Nasir-1 Husrev ise iki tanesinden bahsetmektedir. Nasir-1
Husrev, age, s. 140.

16 Mes™adi, Miiriic, c. 1, s. 87. Ayrica bkz; Makdisi, age, s. 118, Istahri, age, s. 32; Ibn Havkal, age, s. 52.

"7 fskender’in Pers istilas1 doneminde komutanlarindan Nearkos un, Dicle nehri kenarinda gérmiis oldugu bu fenerlerden
bir tanesinden kendi seyahatnamesinde ilgiyle bahsettigi rivayet edilmektedir. Feridun Ciineydi, age, s. 215.

% fbn Havkal, age, s. 52; Mez, age, s. 577.

"9 Ebu Bekr Ahmet b. Ali Hatib el-Bagdadi; Tdarihu Bagdad, c. 1, s. 11-17, Kahire, 1951; Hitti, age, c. I, s. 470; V.
Minorsky, Hudiidii'I-A’lem Mine’l-Megrik ile’I-Magrib (gev. Abdullah Duman-Murat Agar1), Istanbul, 2008, s. 96.
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izin verecek sekilde tanzim edilmislerdi. Bagdat’in dogu tarafinda yer alan koprii ile Vasit sehrinde
bulunan koprii, bu kopriilerin meshurlariydi. Nehir tasimaciligindaki bir diger diizenleme ise,
kiyillarda kurulu kiigiik tersaneler sayesinde, hasar goren gemilerin karaya cikartilarak tamir
edilmesiydi. Bu sayede hem arizali gemiler yiiziinden nehir trafigi aksamiyor, hem de denizcilerin
sorunlar1 ¢oziilmiis oluyordu'”. Nitekim Dicle sahilleri; ticaret, savas ve eglence amagl demirli
bulunan yiizlerce gemiyi bir arada barmdiriyordu. Sahillerdeki gemi ve insan yogunlugu hakkinda
bize bilgi veren Makdisi; Bagdat’taki insanlarin gidis-gelislerinde ve ticaretlerin de bu gemileri
kullanmalarindan dolay1 kiyilarin oldukg¢a kalabalik oldugunu ve Bagdat halkinin iigte birini bu
kiytlarda gérmenin miimkiin oldugunu belirtmektedir'®'. Adam Mez ise bununla alakali olarak

Bagdat mallarmin ticte ikisi nehir iizerinde bulunur demektedir'*.

3. NEHIR TASIMACILIGINDA KULLANILAN ARACLAR

Nil, Frrat ve Dicle nehirlerinde seyreden Buzi, Sumeyriyyat (Siimer tekneleri), Karkiir, Belem,
Zavrak, Misbahiyye, Aciiz, Kanca, Hudiic, Bikre, Bur’'ani, Dramonaria, Akati, Selendi, Gurdb,
Harréka, Tarride, Mi’ber, Rakkiyye, Tayydr, Vasitiyve ve Zevrdk'>’ adi verilen tasitlar, yalnizca
ticari nakliyat amagli olmayip, turizm, ulastirma ve yolcu tasimaciligi icin de faaliyet gosteriyorlar-
d1'**. Nehir ve denizlerde nakil vasitasi olarak tanimlanan tasitlar icin; en genel anlamda “sefine”
ve tagiyict anlamindaki “merkeb” kelimeleri kullaniliyordu. Araplar bu kelimelere bazi sifatlar
ekleyerek 6zel gemi tiplerini ifade etmislerdir. Ornegin biiyiik gemiler icin “merkeb-i kebir”, uzun
gemiler i¢in “merkeb-i tavil”, giliverteli gemiler i¢in “merkeb-i muttasila”, agir yiik gemileri igin
“merkeb-i sakil”, hafif yiik gemileri i¢in ise “merkeb-i hafif” tabirini kullanmaktaydilar'®. Ancak
Islami literatiirde gemi karsilig1 olarak ¢ok sayida kelimenin kullamlmasi ve ayn1 kelimenin farkli
zamanlarda farkli gemi tiirlerini adlandirmasi, deniz tarihi arastirmalarinda biiylik karisikliklara yol
acmustir'°. Kur’an-1 Kerim’de ise gemi karsiligi olarak sefine'?”’, fiilk'®®, cariye'® (¢ogulu
cevari ve cariyat) kelimeleri kullanilmaktadir'’. Mezopotamya topraklar tizerinde Firat ve Dicle
sularinin karayolu tagimaciligi ile de onemli baglantilar1 bulunmaktaydi. Bu iki suyolu araciligi ile
tekne ve gemilerle tasinan mallar, bu iki nehir kiyisinda olusturulan toplama merkezlerinde karaya
indirilirdi. Bu merkezler iizerinde kara tasitlariyla gelen mallar sehirlerin pazar yerlerine, depolama
merkezlerine, saray ambarlarina, tahil ambarlarina, tiiccar silolar1 gibi farkli yerlere ulastirilirds.
Bundan dolayz iki nehir iizerinde ¢ok sayida koprii insa edilmistir®'. Bu kopriilerden bircogu islam
sonrasi donemde tamir edilerek kullanilmaya devam etmis hatta bu kopriilerin varligindan dolay1
yeni kopriiler yapilma ihtiyaci bile hissedilmemistir. Bu kopriilere ek olarak Firat ve Dicle
nehirlerinin kollar1 iizerinde ¢ok sayida bent ve baraj insa edilmistir. Ozellikle Sasaniler déneminde

120 Mez, age, s. 552.

121 Makdisi, age, s. 124.

12 Mez, age, s. 552.

' Gemiler ile ilgili genis bilgi igin bkz; Taner Yildirim, age, s. 393-398.

124 Sami, agm, s. 110.

125 Utku, age, s. 114-115; Bostan, “Gemi”, DIA4, ¢. XIV, s. 9.

126 Bostan, “Gemi”, DIA, ¢. XIV, s. 9.

127 Kur’an’da “sefine “ kelimesinin gectigi yerleri gérmek i¢in bkz; Kehf, 71, 79; Ankebit, 15.

12 Rur'an’da “filk « kelimesinin gectigi yerleri gormek icin bkz; Bakara, 164; A’raf, 64; Yunus, 22, 73; Had, 37;
Ibrahim, 32; Nahl, 14; Isa, 66; Mii’mintin, 22, 27, 28, Stiara,119; Ankebit, 65; Riim, 46; Lokman, 31; Fatir, 12; Yasin,
41; Saffat, 140; Miimin, 80; Zuhruf, 12; Casiye, 12.

' Kur’an-1 Kerim’de “cériye “ veya “cevari” kelimelerinin gectigi yerleri gérmek igin bkz; Stra, 32; Zariyat, 3;
Rahman, 24; Hakka, 11.

130 Bostan, “Gemi”, DI4, c. XIV, s. 8.

B Artur Kristensen, Iran der Zaman-i Sasdniyan, (Trc. Rasid Yasemi), Tahran, 1368hs., s. 509; Feridun Ciineydi, age, s.
246.
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Messene'* ad1 verilen topraklar iizerinde tarim arazilerinin sulanmasi amaciyla ¢ok sayida bent ve
133

baraj inga edilmistir .

Mezopotamya bdolgesinde riizgdrmm hep akinti yoniinde esmesi ve nehirlerin yukari
kisimlarinda sigliklarin ve kayaliklarin siklasmasi, buralarda su tasimaciligindaki tekniklerin
gelismesine fazla imkan vermezken'**, Nil sayesinde Misir, su tasimaciligi tarihinde kiigiimsenme-
yecek bir rol kazanmistir. Zira, bes yiliz deniz mili boyunca problemsiz bir yolculuk imkani
saglayan Nil’de, akint1 ve riizgarin ters yonde isliyor olmasi, iki istikamette de rahat bir yolculuk
yapilmasmi miimkiin kilmaktaydi. Cogunlukla nehrin iki yakasindan yardimcilarla ¢ekilen
Mezopotamya sandallarina nispetle Nil kayiklar1 kuzeye, yani nehrin akis yoniine dogru akintiyla
giderken, ters yonde yolculuk daha ziyade yelkenlerle yapiliyordu. Ancak bolgedeki elverisli agag
miktarmin az olusu, Misirlilarin, en azindan ilk dénemlerde muhtelif alternatifler olusturmaya
itmis; bu ¢ercevede baslangicta Hz. Musa’nin da bebekken i¢ine konuldugu besigin yapiminda
kullanilan sazlarin birbirlerine baglanmasiyla imal edilen sallar kullanilmistir. Daha ziyade sazlik
ve batakliklarda avlanmak ve seyir maksadiyla kullanilan bu kayiklar zamanla gelismis, bliylimiis
ve kiirekle hareket ettirilir olmustur. Zamanla tekneler biiylimiis ve uzamus; kiireklerden bir veya
birkaginin, tasitin arka tarafina dogru, yanlara, bazen de tam arkaya yerlestirilmesiyle diimen
olusturulmustur'®. iki ¢ift giiverte kabini yerlestirecek ve uzun siralar halindeki kiireklerle hareket
ettirilebilecek kadar biiylik gemiler insa eden Misirlilarin, denizcilik alanindaki en 6nemli katkilari,
gemilerin hareketini saglamada riizgarin giiciinden istifade etmeleri oldu.

Riizgarm nasil dizginlenecegini kesfeden Misirlilar, ilk zamanlarda kayigin 6n kismina
yerlestirdikleri egreltiotu ya da hurma yapragim yelken olarak kullanirlarken, daha sonralar1 bunun
yerine saz veya yapraklardan driilerek, kayigin ucuna yerlestirilmis bir direge takilan gergek yelken
kullanmaya baslamuslardir. Kiitiiklerin i¢inin oyulmasiyla elde edilen"® kayik tiirleri ise antik ¢agin
sonuna kadar kullanilmis ve zaman iginde, daha zorlu sartlara uygun olarak imal edilen ve
giiniimiize kadar gelen kalasli kayiklarin yapimina baglanmustir. Bugiin dahi temel yapisini koruyan
bu kayiklar, esas itibariyle bir omurga, enlemesine yerlestirilmis kaburgalar (1skarmoz) ve dis
yiizey (borda) kaplamalarindan olugsmaktadir. Bununla birlikte kalasli kayiklarin bize kadar ulasan
en eski kalintilar1 Misir’a ait olup, bunlarin yapist ve imalati, yukarida bahsi gegen ve alisageldigi-
miz yapidan kismen farklidir. Kaburgalarin kullanilmadigi bu teknikte, teknenin insasina dig
kaplamanin kalaslarm désenmesiyle baslanirdi. Once omurga gérevini de ifa edebilecek orta kalas
yerlestirilir, ardindan iki tarafta sirt sirta gelecek sekilde diger kalaslar eklenir (armuz teknigi) ve
bunlar birbirlerine iplerle tutturulurdu. Kalaslarin istenilen yiikseklige ulastirilmasiyla tamamlanan
tekne, bir kiipesteden digerine uzatilan kirislerle (kemere) muhkem hale getirilirdi.

Bolgede yetisen tek agag cinsi, ancak kisa parcgalarin kullanilabildigi, zayif bir kerestesi olan
akasya idi. Tabii olarak bundan mamul tekneler de ekli ve pargali olarak yapiliyordu. Kalaslarin
uglarina yakin yerlere agilan ¢entiklerden gegirilen sicimlerle, kalaslar birbirine baglaniyordu. Bu
sicimler, ayn1 zamanda kalaslarm birlesme ¢izgileri olan armuzlardan su sizmamasi i¢in bunlarin

32 fslam fetihlerinden sonra Araplar buraya Meysan adni takmuslardir. Asagi Mezopotamya'mn Korfezle birlestigi
bolgeye verilen isimdir. Bu bdlge Giiniimiizde Kuveyt iilkesini de tamamen igerisine almaktadir. Erken Ortacaglarda
Ortadogu'nun ticari ve tarimsal faaliyetler anlaminda en canli noktalarindan birisini teskil etmekteydi. Bkz. Ahmet
Altungok, age, s. 336, 337.

3B3p M. Sykes, age, C. 1, s. 501; Ali Farazmand, agm, s. 613.

134 Utku, age,s. 115.

5 Antik dénemde Misirhlar gemi ve tekneleri, papiriis saklarindan yapmaktaydilar. Bu saklar eklem yerlerinden
birbirlerine baglanmaktaydi. Bunun yaninda Misirlilar gemi yapiminda kullandiklar saz liflerini demet haline getirirler,
yaptiklar1 demetlerin kabuklarini soyarak etrafim ziftle kaplarlardi. Bu sekilde ziftle kaplanmis demetleri bir araya
getirerek bunlarla gemi yaparlardi. Bu gemiler gatal ayakh iki direk arasma yapilan gdvdeden olusmaktaydi. ilerleyen
donemlerde antik Misir’da keresteden yapilan dnemli bir gemi sanayisi ortaya ¢ikmustir. Hiyerogliflerdeki drneklerden
anlagildigina gore, on alt1 metre uzunlugundaki bir geminin kiirekleri {iger metre boyunda olmaktaydi. Bu geminin diregi
on metre yiiksekliginde ve yelkeni takriben altmig-yetmis metre kare kadar olurdu. Bu dénemde yolcu nakliyati igin ayri,
hayvan ve esya nakli i¢in de ayr1 gemiler yapilmustir.

136 Bostan, “Gemi”, DIA, c¢. XIV, s. 8.
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iizerine kapatilan ahsap veya halattan mamul tirizlerin de sabitlenmesini saglamaktaydi'’.

Kaplama tahtalar1 birbirlerine sicimle baglandig1 gibi, armuzlarla da tutturulabiliyordu. Iskeletsiz
kabuk yapma teknigi olarak da bilinen bu teknikle insa edilen gemi tekneleri ¢ok saglam olmasa da,
nehir sularinda seyretmek i¢in uygundu. Biiyiikliigli ne olursa olsun, teknelere eklenen giiverteler,
dayanaklilig1 biraz daha artirtyordu. Kamaralar, giivertenin tizerine, yiik teknelerinde arka tarafinda
tek bir baraka seklinde, yolcu teknelerinde ise genis ve hasir gibi hafif malzemeden insa ediliyordu.
Bu tarz, Portekizlilerin Kizildeniz ve Hind Okyanusu’na Avrupa teknolojisini getirmesine kadar
hakim olmustur. Iskelet olusturulmaksizin kaplamalarm muhtemelen ip ve sirimlarla birbirine
tutturulmasiyla insa edilen bu tarz gemiler, oldukga eski donemlerden bugiinlere kadar da varligini

korumuglardir'®.

DEGERLENDIRME VE SONUC

Bugiin genel anlamda Ortadogu olarak nitelendirdigimiz bélgenin en 6nemli su kaynaklarm-
dan olan Nil, Firat ve Dicle nehirlerinin Ortagag'da kiiresel bir ticari organizasyonu barmdirdigint
ifade etmek miimkiindiir. Gerek donemin sartlar1 gerekse uzun siiren kervan yolculuklari tiiccarlar
nezdinde kara yoluna oranla nehir tasimaciligin1 daha cazip kiliyordu. Ozellikle Dogu-Bati arasinda
gergeklestirilen ticari miibadelede, daha hizli ve daha karli bir alis veris ic¢in, nehir yolu
giizergahlarmin kullanimi oldukga elzemdi. Nitekim bunun en 6nemli yansimasini, bolgelerarasi
ticaretin daha hizli bir sekilde yiiriitiilerek ¢arsi ve pazarlarda iiriin ¢esitliliginin ve bollugunun
fazlalilig1 ile miisahede etmekteyiz. Ayrica farkli bolgelere ait iirlinlerin tasmmasi ile birlikte
geleneksel diinya {izerinde bulunan ¢ok sayida millet ve toplulugun birbirleriyle kaynasarak
beynelmilel bir boyut kazanmasi da miimkiin olmustur. Tiim bunlarin yani sira bu nehirlerde
seyreden gemiler veya tekneler daha fazla yiik ve yolcu tasimayr miimkiin kilacak sekilde yeniden
tasarlanarak smai anlamda da bir¢ok kazamimlar elde edilmistir. Ote yandan bu nehirler
bolgelerarasi transit ticarete katki saglayarak; Bagdat, Basra, Kahire vb. gibi biiylik ¢capta 6nemli
miibadele pazarlarmin ortaya ¢ikmasina imkan saglamislardir.

Adi gecen nehirler, transit ticarete lojistik destek veren ¢ok sayida sehir ve kasabanin gerek
icme suyu gerekse zirai iiretim i¢in gerekli olan sulama ihtiyacini da saglayarak adeta gectikleri
bolgelere hayat kaynagi olmuslardir. Degisen iktisadi, tabii ve teknik sartlar tiim diinyada oldugu
gibi bu nehirler lizerinde de etkili olarak yapilan tasimaciligin ve ticari miibadelenin seyrini ve
mahiyetini degistirmistir. Ozellikle bu nehirlerin ¢evresindeki yerlesim bolgeleri yerel ve biiyiik
capli giiclere bagli olarak onlarin siyasi ve iktisadi politikalarmdan etkilenip 6nemli degisimler
yasamuslardir. Ornegin savas veya istikrarsizligin hakim oldugu donemlerde ticari giizergahlarin
degistirilmesi bu olumsuzluklarin en basinda gelmekteydi. Sonug olarak Islam diinyas: topraklarin-
da tasimaciliga uygunlugu ile zikredilen Nil, Firat ve Dicle nehirleri gerek ticari miibadelenin
saglanmas1 yoOniinde {istlenmis olduklar1 rol ile gerekse de yami baslarinda kurulup gelisen
sehirlerin varlig1 ile Ortagag medeniyetine biiyiik katki saglamiglardir.
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