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“Dogukapi-Akyaka-Kars-Sartkamig-Erzurum Eski Demiryolu”, Anadolu topraklarinda Os-
manli Iradesi disinda yapilmis tek demiryolu hattidir. Transkafkasya demiryollarina bagh ve
Batum-Tiflis-Glimrii Demiryolu’nun devami olarak, iic asamali inga edilmis, askeri amacl
bu demiryolu hatti, 1877-1878 Osmanli-Rus Savagi’ndan sonra, Kuzeydogu Anadolu’nun
Ruslarin eline ge¢mesi ile baglayan kirk yillik Rus idaresi icinde, Carlik Rusya’si tarafindan
yapimusgtir.

Makale kapsaminda, s6z konusu demir yolunun Kars’a kadar olan kisminda, isletme amaciyla
inga edilmis olan sanat yapilar1; Kopriiler, Menfezler, Tiineller, Isletme (Idari) Binalari, istas-
yon/Gar Binalari, Lokomotif Depolari, Su Kuleleri ve Lojman Binalar1 gibi yapilar; malzeme,
teknik, planlama, mimari stil ve kullanim bi¢imi yonlerinden incelenmektedir.

Yapilar stilistik acidan irdelendiginde, Ronesans ve Maniyerizm gibi farkli mimari akimlara ait
tislup elemanlarini biinyelerinde tagidiklar1 goriiliir. Ancak bu tislup 6zelliklerinin yapilarda bir
arada kullanilmasi, aragtirmaya konu yapilarin, genel olarak “Avrupa Menseli Baltik Se¢meci-
ligi” anlayisiyla tasarlandiklarini gésterir. Anadolu’da bulunan diger demiryollari yapilarindan
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Dogukapi-Akyaka-Kars-Sarikamis-Erzurum Eski Demiryolu Hatti ve Mimari Yapilanmasi (1)

farkli bi¢cim ve tislupta olan bu yapilarin, basta istasyon binalar1 olmak tizere, diger yap: tiir-
lerinin, Rusya’nin degisik cografi bolgelerinde, Carlik Rusyasi doneminde yapilmis pek ¢ok
benzer yapi 6rnekleri bulunur. Dolayisiyla kuzeydogu Anadolu’da bulunan bu demiryolu sanat
yapilar1, Rus demiryolu yapilarinin bir uzantisi olarak goriilmelidir.

Anahtar sozciikler: Kars, Erzurum, demiryolu, mimari, gar, koprii.

Abstract

The old railway line from Dogukapi to Erzurum passing through Akyaka, Kars, and Sarikamis
was evidently the only railway line constructed outside the will of the Ottoman Empire. This
railway line constructed in three major stages for military purposes by the Russian Czardom
in 1878-1878 after the Ottoman-Russian War was part of the major Transcaucasia railway line
and a continuation of the Batumi-Tbilisi-Gyumri (Alexendrepol) railway line.

This essay aims to examine the buildings that were constructed for administrative purposes
such as bridges, tunnels, vent shafts, station buildings, managerial buildings, water towers,
locomotive hangars, and living quarters located from Erzurum to Kars in terms of architectural
style, design, building techniques, materials, and function.

When the architectural constructions are examined from a stylistic point of view, we note that
these buildings bear elements peculiar to the different architectural movements such as the
Renaissance and Mannerism. Nevertheless, the co-use of these different architectural features
in the same buildings seems to indicate that these buildings were designed with the sense of
“The Baltic eclecticism with European origin.” These buildings, which are different from their
Anatolian counterparts in terms of design and style, display numerous closest parallels mainly
in the railway station buildings found in different geographic parts of the Russian Czardom. In
this sense, the architectural constructions identified along the Dogukapi-Erzurum railway line
in northwest Anatolia should be viewed as part of the Russian railway building tradition.

Key words: Kars, Erzurum, railway architecture, station, bridge.

Tarihsel Arka Plan

Bilindigi tizere, i¢inde Tiflis, Glimrii, Kars ve Ardahan’in da bulundugu Giiney Kaf-
kasya bolgesi, tarih boyunca Ruslar ve Osmanlilar arasinda birkag kez el degistirmistir.

Ruslarin Kars ve bolgesini en uzun stire ellerinde tuttuklari donem, 1877-1878 Os-
manli-Rus Savagi’ndan sonra olmusg ve egemenlikleri kirk y1l siirmiistiir (Kirzioglu, 1953,
s. 552, 553; Kodaman, 1987, s. 25). Bu stire icinde Ruslar 6nce bélgenin iclerine dogru
ilerleyen genis soseler (Badem, 2010, s. 234) ve bunlara baglh kopriiler yapmis (Resim
02), ardindan demiryolu ve bu yola bagli sanat yapilari inga edilmigtir. Aslinda ¢agin bu
modern ulagim ve tagima aract Rusya’da 1851°de hizmete agilan Petersburg-Moskova de-
miryolu ile baglamis ve zamanla biitiin iilkeye yayilmistir (Rodowski; Sawoskin; Gutin,
1985, s. 5; Westwood, 1966, s. 29 vd.; Badem, 2010, s. 235-239). Dolayisiyla, Dogukapi-
Akyaka-Kars-Sarikamig-Erzurum Demiryolu da Rusya demiryollarinin bir parcasi olarak
inga edilmistir. Boylece bu yol Anadolu topraklarinda Osmanli fradesi disinda yapilmig
tek demiryolu hattt olma 6zelligine sahip olmustur (Sekil 07).
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Bu demiryolunun diginda Osmanli Devletinin bu bdlgeye uzanan bagka bir demir-
yolu hatt1 yoktu. Ciinkii Carlik Rusyasi ile Osmanli Devleti arasinda 1900 yilinda yapilan
bir antlagma, Ttirk sirketleri diginda, bagka yabanci bir sirketlerin bu bélgede demiryolu
yapip isletmesine izin vermiyordu (Schlagintweit, 1906, s. 19, 36). Bu durum, basta ula-
sim olmak tizere, idari, askeri, kiiltiirel ve ekonomik bakimdan bélgenin Anadolu’nun
diger bolgeleriyle entegrasyonunu engellemistir (Ortayli, 1978, s. 346).

Ruslar tarafindan ekonomik veya kiiltiirel amaglardan ziyade emperyalist/aske-
ri amaclh gekillenen bu demiryolu hatti; Rusya’nin Transkatkasya demiryollarima bagh
ve Batum-Tiflis-Giimrii demiryolunun (Sekil 07) devami olarak yapilmistir (Westwood,
1966, s. 162, 185, 301.; Badem, 2010, 5.235-239).

Uc asamali olarak insa edilmis olan bu demiryolunun Giimrii-Kars arasindaki ilk
boliimii, Rus demiryollari standardina gore 1534 mm (iki ray arasindaki mesafe) olarak,
1899 yilinda yapilmaigtir.

Yolun ikinci asamasi olan, 60 km.lik Kars-Sarikamig arasindaki béliimiin ingasina-
ki o donemde Sarikamig Tiirk sinirina 32 km mesafede bulunuyordu- 1910 yilinda bas-
lanmis ve ayni genislikteki bu boliim de 1913 yilinda isletmeye alinmigtir (Kobro, 1989,
s. 153.; Badem, 2010, s. 235).

Yolun iiciincii agamasi olan 170 km.lik Sarikamig-Erzurum kismu ise, I. Diinya Sa-
vasi sirasinda, (1916-1918) 750 mm’lik dekovil/dar hat olarak yapilmistir (Bickel, 1976,
s. 49.; Kobro, 1989, s. 153).

I. Diinya Savaginin patlak verdigi 1914 yilinda Sartkamig-Karaurgan arasindaki 32
km.lik dar yolun ingasi, Judenic’in idaresi altinda gerceklesmis ve savas siiresince kisa
zamanda Erzurum’a kadar uzatilmistir. Ancak savag devam ederken, 1917 yilinin Ekim
aymda Rusya’da Bolsevik Ihtilali olmus ve Ruslar bslgeden ¢ekilmek zorunda kalmustar.
Bunun tizerine bolge bu kez Ermenilerin eline ge¢mis, ancak Onbesinci Kolordu Komu-
tan1 Kazim Karabekir Paga, 29 Eyliil 1920°de Sarikamis’1, ardindan 30 Ekim 1920°de
Kars’1 yeniden ele gecirerek Ermenileri bolgeden ¢ikarmustir (Kirzioglu, 1953, s 555).

Ardindan Ermenistan ile Tiirkiye Biiylik Millet Meclisi Hiikiimeti arasinda, 2 Ara-
Iik 1920°de imzalanan Glimrii Barig Antlasmasi ile Kars ve Ardahan bolgesi resmen
Tiirkiye’ye birakilmigtir. 16 Mart 1921 yilinda Moskova’da Sovyet Rusya ile yapilan
antlagma sonucunda da Tiirkiye’nin Sovyetler Birligi icinde bulunan Ermenistan ile olan
smirinda herhangi bir degisiklik olmamistir. Boylece, bdlgede Carlik Rusyasi tarafin-
dan insa edilen demiryollari da Tiirkiye Cumhuriyeti sinirlari iginde kalmistir (Kirzioglu,
1953, s 557, 558).

1930’1u yillara kadar kullanilan dar hatli Saritkamig-Erzurum demiryolu, 1957 yi-
linda normal hatta dontistiirtilmiis (Stockl, 1975, s. 185, 187) ve boylece Erzurum-Sa-
rikamig-Kars arasinda, diger hatlarla uyumlu, direkt baglanti kurulmugtur (Demiryollar
Dergisi, 1938, Say1 164-165, s. 921.; Kobro, 1989, s. 192, 318).

Kars boélgesinin Transkafkasya demiryollar: iizerinden Rusya’ya baglanmasi, em-
peryalist Carlik Rusyasi i¢in ¢ok onemli bir adimdi ve demiryolunun Erzurum’a hatta
Asgkale’ye kadar uzanmis olmas: Ruslarin o devirde biiytik 6lciide hedeflerine ulagtigini
gosteriyordu. Zira bu demiryollarinin uglart bir taraftan Karadeniz diger taraftan da Hazar
Denizi ile baglanti kuruyordu (Dieckmann; 1929, s. 1171).
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Mimari Yapuar

2010 yili Temmuz ayinda baslanan arazi ¢calismalarinin ilk béliimiine Dogukapi (s1-
nir kapist)’dan baglanmis ve demiryolu batiya dogru takip edilerek Kars’a varilmigtir. 67
km.lik bu demiryolu iizerinde, 34 menfez, 15 koprii, iki demir tablali koprii ve Dogukapi,
Akyaka, Basgedik, Mezra ve Kars olmak tizere bes de istasyon tespit edilmistir.

Bunlardan Dogukapi Istasyonu yeni olup askeri bélge i¢inde bulunmaktadir. Akyaka
Istasyonu biiyiik &lciide ilk yapilagsmasini muhafaza etmistir. Istasyon alaninda bir yolcu
binasi, iki lojman, iki ig¢i barakasi ve bir kazanci kuliibesi ile birlikte birde su kulesi bu-
lunur (Resim 19, 20, 23, 24, 30).

Basgedik Istasyonu, kullanim dis1 kaldigindan, tizerindeki biitiin yapilar1 yrkilmustur.
Sadece yiikleme rampas1 mevcuttur.

Mezra istasyonu ise yakin zamana kadar kullaniliyordu. Uzerinde bir istasyon bina-
st ile iki lojman binasi bulunuyordu. Istasyon kullanim dig1 kalinca 6nce istasyon binasi
tamamen yikilmis, sonra geri kalan iki lojman binasi da terk edilmistir. Bu terk edilme ile
birlikte lojman binalarinda tahribatlar yapilmis ve dogudaki lojman binas1 biiytiik oranda
yikilmigtir (Sekil 05).

Giintimiizde sehir merkezi icinde kalmis olan Kars istasyonu ise diger istasyonlara
kiyasla en donanimli olanidir. Istasyonun 1970 yilinda yikilan gar binasi diginda kalan
diger yapilar1 biiyiik oranda korunmugtur. Raylarin iki tarafinda, neredeyse bir mahalle
olusturabilecek genis bir alanda, farkli iglevlerde sekillenmis ¢ok sayida yap1 mevcuttur.
Giiniimiize ulasabilen yapilar arasinda; 11 Lojman binasi, 4 Isci Barakasi, 1 Is¢i Kuliibesi,
1 Ambar Binasi, 1 Giimriik Binasi ve 1 Su Kulesi bulunur (Resim 21, 22, 26-29, 31-33).

Yukarida da kisaca belirtildigi lizere, baz1 istasyonlardan giiniimiize herhangi bir
yap1 kalmamistir. Ayrica istasyon aralarinda bagka yol yapilart da mevcut oldugundan,
tanitim yapilirken ayni iglevli yapilar tek baghk altinda toplanmig ve tanitilip degerlendi-
rilmeye caligilmistir. Dolayisiyla istasyon bazinda inceleme yoluna gidilmemisgtir. Aras-
tirma sonuglandirildiginda diger bolgelerdeki demiryollar1 yapilart da dikkate alinarak
kargilastirmali bir degerlendirme yapilacaktir.

Menfezler!

Demiryolunun Dogukapi-Akyaka istasyonlar1 arasinda 3, Akyaka-Basgedik Istas-
yonlar arasinda 13, Basgedik-Mezra Istasyonlari arasinda 13 ve Mezra-Kars Istasyonlar
arasinda 5 olmak iizere toplam 34 menfez bulunur. Bunlarin 25’1 diiz tablal ve dikdort-
gen bicimli, 9’u tonozlu ve kanat duvarli olup 1899 yilinda yapilmiglardir.

Diiz tablali ve dikdortgen bicimli menfezlerin g6z agikliklar1 2,10-2,15m arasinda
degisir. Ayak duvarlar tiimiiyle diizgiin kesilmis bazalt tasindan yapilmis olan bu men-
fezlerin ice ve disa bakan kdseleri bosajli taglardan yapilmistir. Menfezlerin duvarlari,
yaklasik Scm.lik tagintiyla yerlestirilmis ve dis kdseleri pahlanmig, 25cm kalinliginda ve
45x60cm boyutlarinda, kumtagindan mamul harpusgtalarla koruma altina alinmistir (Re-
sim 05-08).

! Aragtirma kapsaminda incelenen menfez ve kopriilerin ¢ogunun ayni form &zelligi gosterdigi tespit

edilmigtir. Bu nedenle, bir siniflama yapmak amaciyla, ayak (Tempan Duvarlart) acgikliklart 2,15m’nin
altinda olanlar menfez, 2,15m.nin tizerinde olanlar kdprii olarak nitelendirilmistir.
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Tonoz ortiilii ve kanat duvarli menfezler ise bicim ve teknik bakimdan bir 6nceki
orneklerden farklilik gosterir. Ayni cins tas malzemenin kullanildig1r bu menfezler begik
tonozlu olup kanat duvarlari sayesinde yanlara dogru acilirlar. Kanat duvarlariin yanlara
dogru capraz bir sekilde acilmasi, hem havzadan gelen sularin menfez icine dogru yo-
nelmesini kolaylastirir hem de sularin demiryolunun dolgu alanina zarar vermesini 6nler
(Resim 09-10).

Uzunluklar1 dolgunun genisligine gore degisebilen tonozlu menfezler, bazen tek, ba-
zen iki bazen de ii¢ parcadan olusur. Igerde ve disarida muntazam bir tas isgiligine sahip
bu menfezler, estetik acidan da diiz tablali, dikdértgen agiklikli menfezlerden daha ba-
sarilidir. Uglarinda 57x57cm.lik kiip bi¢imli, piramidal bi¢im baglikl1 babalarla baglayan
kanat duvarlar1 tonoza dogru giderek yiikselir ve tonoz harpusta taglarinin hemen altinda
tonoz duvari ile birlesirler.

Bu tiir menfezlerde stilistik acidan dikkat ceken uygulamalar, duvarlarda bosajli tag-
larin kullanilmasi, tonoz ac¢ikliklarinin yuvarlak kemerli olmasi, kemer taglarinin rustik,
kilit taglarinin ise yukari tagkin ve yiizlerinin piramit seklinde islenmesidir. Ayrica men-
fezlerde harpusta yapiminda kullanilan acik renkli taglar ile bazalt taglarinin bir arada kul-
lanilmasi, stilistik anlayisin belirlenmesinde yardimci olan bosajli kose taglari ile birlikte
onemli plastik etkiler saglamigtir.

Kopriiler

Dogukapi-Kars arasindaki demiryolunun Dogukapi-Akyaka istasyonlari arasinda,
siir kopriisii ile birlikte 3, Akyaka-Basgedik Istasyonlar: arasinda 4, Basgedik-Mezra
Istasyonlar1 arasinda 2 ve Mezra-Kars Istasyonlar1 arasinda 5 olmak tizere, toplam 15
koprii bulunur (Resim 11-16 ).

1899 yilindan 6nce yapildiklar1 anlasilan bu koépriilerin g6z acikliklari, diiz tablal
menfezlerde oldugu gibi, dikdortgen seklindeki kopriilerle birlikte 2,15m ila 8,20m ara-
sinda, yiikseklikleri ise 3 - 8,50m arasinda degismektedir. Bu kopriilerin ayak duvarlari
da, tipk1 benzer bi¢imli menfezlerde oldugu gibi, diizgiin kesilmig bazalt taglarindan olus-
makta olup agik renkli kum tas1 harpustalarla koruma altina alinmiglardir.

Ust ortiileri demir kirigli veya sonradan degismis haliyle diiz beton tablali olan bu
kopritiler orijinalde tiimiiyle demir kirigli idiler. Bu demir kirisler, koseleri bosajli taglardan
olusan diizgiin kesme taglt ayak duvarlarin st kistmlarinda ve karsilikli olugturulan, 40-
60cm derinligindeki koltuk duvari ilizerinde bulunan yastik taglari lizerine uzatilan ahsap
kalaslara oturtulmustu. Kalin sac ve demir kiriglerden bulonlama yontemi ile birlestiril-
mesinden olugan bu demir tablalarin tek orijinal 6rnegi, demiryolunun sinir koprisii tize-
rinde bulunmakta olup digerlerinin ¢ogu 1981 yilinda beton tablalar ile degistirilmisgtir.

Demir Kafes Bicimli Kopriiler

Demiryolu tizerinde genis acikliklari olan dere veya caylar, kafes formlu biiytik de-
mir kopriilerle gecilmistir. Dogukapi-Kars arasinda bu tiirden iki k6prii bulunur. Bunlar-
dan ilki Akyaka’nin dogusunda, Demirkent Koytii’niin kuzeyindeki Karahan Cay1 tizerin-
de bulunur. Orijinalde ayaklarimin tiimii diizglin kesmetag duvarli ve kose taslart bosajli
iken, i¢ kisimlar1 sonradan betonla degistirilmis ve kafes bicimli tabla da yenilenmistir
(Resim 17-20).
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Ikinci 6rnek ise Akyaka’nin batisinda, Camuslu K6yii yakmindan gecen Kars Cay1
tizerinde bulunur. Kenarlardan i¢e dogru yuvarlak formlu birer hafifletme kemeri ile da-
raltilip, dik bir sekilde sonlandirilan ayaklarin arasi, su seviyesinden 13,50m ytikseklikte
ve 45,80m uzunlugunda demir kafesle kapatilmigtir. Orijinalde tiimiiyle diizgiin kesme
tagtan olan ayaklar, gliclendirilmek amaciyla, sonradan betonla kaplanmigtir. Burada da
orijinal kisimlarda dikkati ¢ceken durum, yuvarlak kemerler ve duvar taglarinin bosajli
olmasidir.

Istasyon Binalar

Dogukapi-Akyaka arasinda, Rus doneminde yapilan istasyon binalarindan sadece
Akyaka istasyon binasi glinlimiize kadar ulasabilmistir. Baggedik, Mezra ve Kars istas-
yon binalari ise yikilmugtir.

Akyaka Istasyon Binast

Akyaka istasyon binasi (hizmete acilisi 1899), raylarin kuzeyinde, miitevazi 6lgii-
lerde, tek katli, dikdortgen bir yapi gibi gortiniir. Ancak binanin merkezindeki boltimiin
65cm.lik tagintist ve cati yiliksekligi dikkate alinirsa, yapinin planinin aslinda bir gévde
ve iki yan koldan olustugu goriiliir. Sehir cephesinden goriindiigii kadar: ile iki sira tag
dizili bir subasman tlizerine kurulu binanin dis duvarlarinda kursuni renkte diizgiin kesme
taglar kullanilmigtir. Soguk iklim gartlar1 da dikkate alinarak igten ayrica tugla 6rgiilii olan
binanin tavan désemeleri bagdadi teknigindedir ve duvarlarla birlikte kalin siva kaplidir.
Ayn1 zamanda biiyilik hol olma 6zelligi de olan merkez bina begik ¢ati ile yan kollar1 ise
kirma catilarla ortiilmiis ve tizerleri sacla kaplanmistir. Kanat boliimlerinin ¢ati sacaklari
ana binanin merkez tagitisini gegmeyecek bicimdedir (Resim 21, 22).

Yapinin karsilikli cepheleri tamamen es bigimde tasarlanmistir. Binanin uzun cep-
helerini olusturan peron ve sehir cepheleri, gévde ve yan kollarda olmak tizere, esit 61-
clilerde ticer acikliga sahiptir. Bunlardan gévde binasindakiler, taglari belirgin, yuvarlak
kemerli olup ortadakiler kapi, yandakiler pencere agikligidir. Yan kollardaki agikliklardan
sehir cephesindekiler dikdortgen biciminde olup tiimii pencere agikligidir. Ancak ayni
kollarin peron cephesinde, yolcu ve calisanlar dikkate alinarak, kenarlardaki acikliklar
kapr olarak diigtintilmuistiir.

Istasyon binasinin dar olan yan yiizleri, diger cephelerdekilerle ayni &lciilerde olmak
tizere, ikiser kap1 ile disar1 acilmiglardir. Bir kismi sonradan kapatilan bu kapilar ait ol-
duklart mekanlarin iglevleriyle alakalidirlar.

Yapinin plani, 2010 yilindaki son onarima kadar, 6zellikle gecis salonu ile kanat-
lardaki bekleme salonlar1 ve servis mekanlarinda agilip kapatilan kap1 ve yeni duvar or-
meleri nedeniyle orijinal 6zelligi kaybetmistir. Bugtinkii durum itibariyle binanin orta-
sinda, ayn1 zamanda merkez yapis1 konumundaki biiyiik salon bulunur. Merkez akstaki
karsilikl1 kapilari ile peron ve sehir cephelerine a¢ilan bu mekénda bilet ve bagaj giseleri
bulunuyordu (Sekil 02).

Istasyon binasinin batidaki kolunda, bugiinkii goriintii itibariyle, peron cephesi kis-
minda bir hol ve istasyon sefine ait bir oda, kuzey tarafta ise bir arsiv odasi ile hareket
memuruna ait oda bulunur. Hareket memuru odasinin kuzeydogu duvarinda olusturulan
pencere ayni zamanda bilet gisesi durumundadir.

298



Mehmet YAVUZ, Ali Yalgin TAVUKCU

Istasyon binasimnin dogudaki kolunda ise orijinalde biiyiik salonla kap1 baglantilari
oldugu anlagilan ve ayr1 bir kapi ile ray cephesine agilan, esit biiytikliikte iki bekleme sa-
lonu bulunur. Bekleme salonlarinin dogusunda kalan kiiclik mekanlardan kuzeydogudaki
giimriilk memurlugu, giineydogudaki ise tuvalet olarak diizenlenmistir.

Yiiksek tavanlari ve ¢ift kanatli yiliksek kap1 ve pencere acikliklar ile géze carpan
mekanlarda dikkati ¢eken bir bagka husus da “pe¢”? ad1 verilen duvar sobalaridir.

Yapinin dis tasariminda tislup eleman: olarak dikkat ¢ceken hususlar, rustik tas 6rgii-
li koseler, yine rustik tag islemeli kemer ve lentolar, pencere altlarinda biittin cepheleri
dolanan kornigler, yan kollarda kap1 ve pencere iistlerinde sade duvar silmeleri, merkez
boliimiintin ti¢lii kemerleri arasinda pencere kornisleri gibi tislup elemanlaridir. Bu mima-
ri tislup elemanlarindan 6zellikle rustik taglarin kullanimiyla yapilmis yuvarlak kemerler,
lentolar ve kose ¢ikmalari ile taban kornigleri Avrupa mimarisinde Ronesans tislubunda
yapilmus yapilarda goriilen unsurlardir.

Kars Istasyon Binast

1899 yilinda hizmete acilan ve 1970 yilinda yikilmis olan Kars eski istasyon bina-
st yerinde glintimiizde betonarme bir bina yiikselmektedir. Ancak Kars gar binasina ait,
1941 yilinda ¢ikarilmig bir tadilat plani (Sekil 04) ile 1900°lerin hemen basinda alinmig
iki fotografi (Resim 23, 24) garin tasarim ve plan 6zelliklerini tanitmak icin yeterlidir.

Oldukga iyi bir noktadan alinmis eski bir kartpostalda Kars Istasyon Binasi, tipki
Akyaka Istasyon Binasi ile benzer sekilde, tek katli, uzun tas bir yapi olarak dikkat ge-
ker (Resim 23). Ancak bu gériintii plan ile karsilagtirildiginda binanin kendi i¢inde bes
boliimden olustugu gortiliir. Bu tespite gore, binanin ortasinda yine bir vestibil yapisi,
uclarda birer kanat ve bu kanatlar1 merkez yapiya baglayan birer ara kol bulunuyordu.

Gar binasinin dig tasariminda biitiin cephelerde tek tip, yuvarlak kemerli, yiiksek
kapr ve pencere acikliklar tercih edilmigti. Simetrik olarak tasarlanan uzun cephelerde,
kanat boliimlerinde tiger, ara kollarda ise beser ag¢iklik bulunuyordu. Bu agikliklardan pe-
ron cephesindekilerin bir kismi1 kapi -ki bunlar distan birer riizgrlikla koruma altina alin-
mus idi- bir kismu pencere, -sehir cephesindekilerin tiimii pencere- seklinde idi. Merkezde
biiyiik salon niteligindeki gévde yapisinda ise peron cephesinde ti¢, sehir cephesinde tek
ve genis bir kap1 agiklig1 bulunuyordu. Cati kisminda da yiiksek tutulup vurgulanan bu
tek ve biiyiik mekan her iki cephede de bir liggen alinlikla son buluyordu.

Binanin yan cephelerinde ise farkli sayida acikliklari vardi. Ornegin, doguya bakan
yan yiizde, diger cephelerdekiler ayn1 form ve biiyiikliikte, yuvarlak kemerli ti¢ kap,
batiya bakan yan yiizde ise ortadaki yuvarlak kemerli genis bir pencere iken giineybati
koseye yakin olan agiklik kapi seklinde idi.

Dis hatlar itibariyle 17,80x63,50m o6lg¢tilerindeki Kars eski gar binasinin plan diize-
ninde, uzun dikdortgen blok bir yapi gibi goriinse de, aslinda kendi i¢inde bes bolimlii bir
kurgu, yani bir merkez, iki ara kol ve iki de kanat boliimiinden olugan plan diizeni dikkat
cekicidir (Sekil 04). Merkez ve kanat boliimlerinin, peron cephesinde daha az, sehir cep-

2 Yapinin ingaati sirasinda yapilan, tasinamaz nitelikte Rus sobasi. Dumani dorudan bacaya verilmeden, kiin-

kler aracilig ile duvar iglerinden gegirilerek bir tiir ilkel kalorifer islevi goriir. Bkz. M. S6zen-U. Tanyeli;
Sanat Kavram ve Terimleri SozIigii, Istanbul 2005, s. 188.
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hesinde daha belirgin olmak iizere, ana kiitleden disa tasirildiklar1 ve bdylece binanin beg
boliimii arasinda bir ritim olusturuldugu goriiliir.

Bes boltimlii plan semasinin merkezinde 14,50x9.70m dlciilerinde, dikdortgen ve
yiiksek biiyiik yolcu salonu bulunuyordu. Bilet ve bagaj giseleri ise bu salonun dogu yan
duvarinda bulunuyordu.

Kendi iclerinde, kuzey-giiney istikametindeki duvarlarla béliinen ara kollardan do-
gudakinde gise mekanlar1 ve bagaj boltimii ile tigtincii sinif bekleme salonu bulunuyordu.
Bati tarafta kalan ara kolun biiyiik salona yakin olan kismindaki biiyiik dikdértgen mekan
ise birinci ve ikinci sinif bekleme salonu olarak planlanmuis idi. Ancak bu mekan sonradan
ortadan ahsap bir duvarla boliinerek kuzeye kalan kismi biife-restoran olarak diizenlen-
migti. Her iki ara kolda kalan bekleme salonlarindan dogudaki bagaj boliimii ontindeki
koridor tizerinden, batidaki ise bir kap1 vasitasiyla kuzey taraftan biiyiik yolcu salonuna
baglanmuisg idi. Bekleme salonlarinin ayrica birer kapiyla dogrudan giineydeki perona agil-
diklar1 goriiliir. Ayrica batidaki ara kolun batisina, polis ofisi, kiler, mutfak ve tuvalet gibi
kiiciik mekanlarin yerlestirildigi dikkat ceker.

Kanat boltimlerinin ise kendi i¢lerinde dogu-bat1 istikametinde ticer mekéana ayrildi-
&1 ve batidakinin igletme memurlarina, dogudakinin ise askeri hizmetlere tahsis edildigi
gortiliir.

Di1s tasarimda mimari lislup eleman1 olarak biitiin cepheleri dolanan pencere altt
kornisleri, govde kornisleri, iki sira halinde sacak alt1 kornisleri ile kemer ve kilit taglari
belirgin yuvarlak kemer dizileri dikkat ¢ekiyordu ki biitiin bu unsurlar R6nesans mimari
anlayisinin uygulamalarim akla getirir.

Lojmanlar

Istasyon alanlarinda mimari yapilasma acisindan dikkati ceken bir diger yapr tiirii de
lojman binalaridir. Istasyonun biiyiikliigiine ve is yogunluguna gore sayilar1 degisen bu
yapilardan; Akyaka’da 2, Mezra’da 2 ve Kars’ta 11 olmak lizere, toplam 15 tanesi ayakta
kalabilmistir (Resim 25-31).

1899’1u yillarda yapilan bu lojman binalar1 malzeme kullanimi yaninda form ve plan
acisindan da kendi aralarinda farlilik gosterirler. Bu yapilar, yiikseklikleri 40cm ile 1m
arasinda degisebilen bir subasman iizerine tek katli insa edilmis olup, duvarlari tiimiiyle
kesme tastan olabildigi gibi, Akyaka Istasyonu’nda oldugu gibi, kuzey cepheler kesme
tag, diger cepheler moloz tag orgiilii ve kalin siva kapli da olabilmektedir. Yaklagik 50-
60cm.lik sagaklara sahip, sac kapli kirma ¢atilarla 6rtiilen lojmanlarin bacalari da, dipten
ve bastan siskin olmak tizere, ilgin¢ form o6zellikleri gosterir.

Genelde cift daireli planlanmis olan lojman yapilarinin ana girigleri yan cephelerden
verilmistir. Ana girisler ¢ift kanath ve i¢i ige ¢ift kapili olup dnlerinde 6zenle diizenlenmis
diiz bir sahanlik ve birka¢ basamakli bir merdiven bulunur. Uzun dikdortgen formlu pen-
cereler ile disa acilan mekanlardan kose odalar1 bazi yapilarda peron cephelerinde ileri
dogru tasirilarak cephe ritmik hale getirilmistir (Sekil 05).

Cift daireli planlanan lojmanlarin plan semasi oldukg¢a basit ancak kullanigsiz gortin-
mektedir. Soyle ki, kuzeyde ve giineyde esit olmak iizere, beser mekandan olusan plan
semasi, dogu-bati yoniindeki bir ana duvarla ikiye boliinmiis ve odalara gegisler kendi
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iclerinden saglanmistir. Ahsap yer ve tavan dosemeli odalar, dumani duvar iclerinde tug-
ladan yapilmig kanallardan ytirtitiilen ve peg¢ ad1 verilen sabit sobalar vasitasiyla isitiliyor-
du. Ayrica yaliimi saglamak maksadiyla ic mekanlar kalin balgikla sivanmuagtir.

Isci Barakalart

Istasyon alanlarinda lojman binalar1 disinda ayrica iscilerin kullanimina yonelik
planlanmis, daha kiiclik 6l¢ekli, basit planlt ancak lojman binalari ile yaklagik ayni tasa-
rim Ozelliklerine sahip isci barakalar1 da bulunur.

Su Kuleleri

1899 yilinda isletmeye acilan demiryolunun, beklide yiikseklikleri ile en ¢cok dikkati
¢eken yapi tiirlerinden biri de, su kuleleridir. Akyaka-Kars arasinda, biri Akyaka’da, dige-
ri Kars’ta olmak iizere, iki 6rnegi bulunan kule yapilari, kule ve kazanci barakasi olmak
lizere iki boliimden olusur (Resim 32, 33 / Sekil 06).

Kule bélimleri kare plan tizerine kurulmus olup distan diizgiin kesme tas, igten
moloz tag malzemenin kullanildig1 duvarlar: olan, prizmatik bir gévdeye sahiptirler. Yu-
varlak veya basik kemerli genis kapilara sahip bu govde yapilar1 basik kemerli yiiksek
pencerelerle disa acilmislardir. Yiikseklikleri ayni olmasi gereken su kulelerinden Kars
istasyonundakinin gévdesi, malzeme farkliligindan da anlagilacagi tizere, 1960’11 yillarda
bir kat daha yiikseltilmigtir (Resim 33).

Prizmatik tas gévdelerin istiinde ise ahsap bir béliim bulunur. I¢lerinde su tanklari-
nin bulundugu bu boliimler distan kirma catilarla kapatilmigtir. Kuyulardan buhar maki-
nesi vasitasiyla ¢ekilen sular, yine ayni makine ile bu su tankina pompalanir, depolanir ve
buharli lokomotiflerin kazanlarina bosaltilirdi.

Su kulelerine bir taraftan bitigik olan kazanci barakalar1 tek katli olup bir ve ya
iki g6z odadan ibarettir. Kars 6rnegindeki yikilmis olmasina karsin eski fotograflardan
varhig1 belgelenebilmektedir. Is¢i barakalari ile yakin form 6zelligi gosteren bu barakalar
rustik lento ve kose taglari dikkat ¢cekerler (Resim 23, 33).

Diger Yapilar

Isletme binasi olarak yapilmig binalardan giiniimiize tek 6rnek kalmistir. Kars istas-
yonunda bulunan ve muhtemelen 1900’lii yillarin hemen baginda yapilmig olan bu yap1
iki katli tek 6rnek olup iki renkli, diizgiin kesme tag malzemeden yapilmistir. Gliniimiizde
Kent Konseyi Binasi olarak kullanilan yapi, acik balkon ve kanat tagintilari/risalitleri
ile ritmik cephe anlayigina sahiptir. Bu yapinin cephe tasariminda dikkati ¢eken yénleri,
acik renk tag malzeme ile yapilmis maniyerist egilimli, kirik hatli pencere soveleri, kose
plasterleri ve kat kornigleridir (Resim 34).

Istasyon alanlarinda olmazsa olmaz yapilardan bir digeri de yiik ambarlaridir. ik
etap caligmalarimizda Kars istasyonunda karsilagtifimiz ornek, iki boliimli, tek katl
uzun ve genig bir yapi seklindedir. Bu ambar yapilart genelde bir taraftan demiryolu,
diger taraftan da kara yolu ile kugatilmig, rampal1 bir ada tizerinde bulunmakta olup, tas
malzeme ile inga edilmislerdir. Basik kemerli genis kap1 agikliklarina sahip bu yapilar,
veranda islevi olan uzun sagakli semer damlarla Grtiilmiistiir (Resim 35).
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Sonug¢

Buraya kadar kisaca tasvir edilmeye calisilan eserler, stilistik agidan irdelendiginde,
farkli mimari akimlara ait iislup elemanlarini biinyelerinde tagidiklar goriiliir. Ornegin;
yuvarlak kemerli dizi pencereler, kat kornigleri, sade sagak Kkirisleri, rustika® cerceve-
li kapi/pencereler, rustiklestirilmis kose taslari, ticgen cati1 alinligi, diiz rustiklestirilmis
kaplama kemerleri ve binalarda 6ne ¢ekilmis kanat kiitleleri Ronesans; soveleri kirik hatl
pencereler ve bir arada farkli duvar tekniklerinin kullanimi ise Maniyerist akimin 6zellik-
lerini gosterir. Ancak bu iislup 6zelliklerinin yapilarda bir arada kullanilmasi, arastirmaya
konu yapilarin, genel olarak “Avrupa Menseli Baltik Secmeciligi” anlayisiyla (Brumfi-
eld, 1993, s. 403, 404) tasarlandiklarini gosterir.

Osmanli Devleti tarafindan Anadolu ve Trakya’da, farklt Avrupali sirketlere imti-
yazlarla yaptirilan demiryollarindaki yapilarla®, burada tanitimi yapilan yapilar arasinda
islevsellik diginda, plan semalar1, malzeme ve iislup yonlerinden herhangi bir benzerlik
s0z konusu degildir.

Buna kargilik tiimiiyle Ruslar tarafindan yapilmis olan bu yapr tiirlerinin, bagta is-
tasyon binalar1 olmak tizere, diger yapilarla da ilgili olarak, Rusya’nin degisik cografi
bolgelerinde, Carlik Rusyas1 doneminde yapilmis pek cok benzer 6rnekleri bulunur.

19. yy.da yapilmis Rus gar/istasyon binalar1 genel olarak Rus klasisizmi ve romantiz-
mi yaninda historizm yap1 sanatinin degisik ornekleri seklindedir. Rus gar/istasyon bina-
larinin mimari form dili olarak ayirt edilici 6zellikleri, romantizm formlarinin Avrupa’ya
kiyasla ¢ok daha uzun siireli ve tarihsellestirilmis yap: formlarinin ise bagka higbir yerde
goriilmemis bicimde ve miisrifce kullanilmis olmasidir (Kubinszky; 1969, s. 252).

Yuvarlak kemer ve kemer kornislerinin ile plasterlerin agirlikli olarak kullanildigi
Rus gar/istasyon yapilar1 arasinda giizel bir 6rnek olarak St. Petersburg’daki Finlandiya
Istasyonu (bugiin Leningrad Istasyonu)’dur (Kubinszky; 1969, s. 253). Ayrica Nischni-
Nowgorad’daki eski Moskova Gar Binasi (bu yapt 1932°den itibaren Gorki olarak anili-
yor), (Kubinszky; 1969, s. 256) yaninda Sawodoukowsk Istasyon binasi (Resim 36), orta
Sibirya’da Krasnojarsk Istasyon binasi (Resim 37) ve Alexandrow Istasyon binasi (Resim
38) yakin benzer 6rnekler olarak zikredilebilir. (Brumfield, 1997, s. 199, 202, 204).

3 Rustik duvar, bir kism1 bosajli taglardan yapilmig duvar yapist olup, ftalyan Ronesans’1 ile birlikte saray
yapilarinin stil elemani olarak kullanilmistir. Bkz. W. Koch: Baustilkunde, Miinchen 1994, s. 468.; M.
Sézen-U. Tanyeli: Sanat Kavram ve terimleri Sozliigii, Istanbul 2005, s. 205.

4

Bu konularda ayrintili bilgi i¢in bkz. Araz, Melda: Impacts of political decisions in the formation of railroads
and railroad architecture in Turkey between 1856 and 1950 (Yaymlanmamis Yiiksek Lisans Tezi) Ortadogu
Teknik Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisti, Ankara 1995.; Koger, Sule: Haydarpaga-Gebze Demiryolu
Hattinda 19. Yiizyilda Yapilmig Demiryolu Istasyon Binalari (Yayinlanmamus Yiiksek Lisans Tezi) Istanbul
Teknik Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisti, Istanbul 1995.; Yavuz, Yildirim: Rumeli Demiryollari ve
Tren Istasyonlari, Balkanlar’da Kiiltiirel Etkilesim ve Tiirk Mimarisi Uluslar aras1 Sempozyumu Bildirileri
(17-19 Mayis 2000, Sumnu-Bulgaristan), Cilt 2, Ankara 2001, s. 833-850.; Mustafa S. Akpolat: “Tanzimat
Sonrast Osmanli Mimarligindan Bir Kesit: Adana-Mersin Demiryolu Istasyon Binalar1”, Hacettepe Uni-
versitesi Edebiyat Fakiiltesi Dergisi, 2004, Cilt: 21, Say1 1, s.77-93.; Yavuz, Mehmet: Eine vergleichende
Studie tiber den Bahnbau und die Bahnhofsarchitektur der Anatolischen Bahnen und der Bagdadbahn mit
ihren Vorbildern im Deutschen Reich [Anadolu- Bagdat Demiryollarindaki Istasyon Binalari ile Bunlarimn
Almanya Imparatorlugu’ndaki Oncii Modelleri Arasinda Mukayeseli Bir Arastirma], Ruhr Universitaet Bo-
chum, Fakultaet fiir Geschichtswissenschaft, (Elektronisch publizierte Dissertation), Bochum 2006.
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Resim 01: Dogukapi-Demiryolu Sinir Kopriisic  Resim 02: Dogukapi-Karayolu/Sose Sinir
(1899) Kopriist (1878)

Resim 04: Dogukapi-Demiryolu Sinir Kopriisti
Ustii

Resim 03: Dogukapi-Demiryolu Sinir Kopriisti

Resim 05: Dogukapi-Akyaka Arasi/ 3 Nolu Resim 06: Baggedik-Mezra Arasi/ 8 Nolu
Menfez Menfez
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Resim 07: Mezra-Kars Arasi/8 Nolu Menfez Resim 08: Dogukapi-Akyaka Arasi/ 2 Nolu
Kopri
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Resim 09: Baggedik-Mezra Arasi/11 Nolu Resim 10: Akyaka-Baggedik Arasi/ 4 Nolu
Menfez Menfez

Resim 11: Akyaka-Basgedik Arasi/ Duraklt Resim 12:Akyaka-Basgedik Arasi/ Duraklt
Koyti- Cifte Koprii 01 Koyti- Cifte Koprii 02
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Resim 13: Akyaka-Basgedik/1 Nolu Demir Resim 14: Akyaka-Basgedik/1 Nolu Demir
Tablali Képrii Tablali Képrii Ustten Goriiniisii
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Resim 15: Akyaka-Basgedik/2 Nolu Demir Resim 16: Akyaka-Basgedik/2 Nolu Demir
Tablal Képrii Tablali Koprii Ustten Goriintigii

Resim 17: Demirkent Koyti/Demir Kopri
Ayagi
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Harckel Memury

Biyik Salon

Bekleme Salonu

Akyaka Istasyon Binasi Plan

Sekil 02: Akyaka Istasyonu/Kat Plani
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Kapos. Bokaaat, - Kars. Gare

Resim 23: Kars Eski Istasyon Binasi/ Peron Resim 24: Kars Eski Istasyon Binasi/ Sehir
Cephesi Cephesi (1900)

Sekil 03: Kars Istasyonu/Vaziyet Plan1 (TCDD Genel Miidiirliigti Arsivi)
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Sekil 04: Kars Eski Istasyon Binast Plan1 (1941) (TCDD Genel Miidiirltigii Arsivi)
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Resim 25: Akyaka Istasyonu/ 1 Nolu Lojman Resim 26: Akyaka Istasyonu/ 1 Nolu Isci
Binast Barakasi

Mezza Istasyonu I Nolu Lojman Plant
T

Sekil 05: Mezra Istasyonu/ 1 Nolu Lojman Resim 27: Mezra [stasyonu/ 2 Nolu Lojman
Binasi Plan: Binast

Resim 28: Kars Istasyonu/ 2 Nolu Lojman- Resim 29: Kars Istasyonu/ 23 Nolu Lojman-
Ray Cephesi Ray Cephesi
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Resim 30: Kars Istasyonu/ 4 Nolu Lojman- Resim 31: Kars Istasyonu/ 9 Nolu Lojman-
Sehir Cephesi Ray Cephesi

Resim 32: Akyaka Istasyonu/ Sekil 06: Akyaka Istasyonu/  Resim 33: Kars Istasyonu/ Su
Su Kulesi Su Kulesi Plani Kulesi

Resim 34: Kars Istasyonu/Isletme Binasi Resim 35: Kars Istasyonu/Ambar Binasi
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Anatolische Eisenbahnen und ihr F Jan (1903)

Sekil 07: Anadolu ve Kafkasya Demiryollar1 Haritast (Archiv fiir Eisenbahnwesen 1903)
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